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0 MAIOR ESTOQUE DE PECAS
SEMINOVAS CATERPILLAR DO BRASIL
AO ALCANCE DAS SUAS Mii0S.

A CURIPEGAS tem a maior variedade de pegas seminovas para todos os tipos de maquinas Caterpillar.
E vocé ndo precisa sair do lugar para comprovar isso. £ s6 ligar para 0800 703 2874 ou visitar n0ss0 Site:
www.curipecas.com.br. Entregamos para todo o Brasil, inclusive por SEDEX Nao perca tempo, ligue paf
a CURIPEGAS. A maneira mais facil de encontrar a pega certa para sua méqu“:]a Caterpillar.
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fiva Col. Antonlo Ricardo dos Santos, 1835 - Curliba/PR - Tel.: (41) 371-2302




- EDITORIAL

A M&T MUDOU
(E PARA MELHOR)

Esta edicdo da revista M&T- Manutengao & Tecno-
logia é sobretudo resultado de um trabalho coletivo
e conjunto da equipe de jornalismo e dos integran-
tes do Conselho Editorial, profissionais da area de
equipamentos que, depois da jornada de trabalho
em suas empresas, ou em troca diaria de e-mails
com freqiiéncia tém se disposto a debater e propor
pautas que sejam realmente Uteis no dia-a-dia do
plblico leitor — que certamente tem interesses afins
a esses mesmos profissionais.

Ndo tem faltado também o apoio da indistria de
equipamentos, ndo somente através de insercoes
publicitarias, como ocorre na maioria das publica-
¢oes do setor, mas participando ativamente, atra-
vés de alguns de seus principais executivos, das
discussoes do proprio Conselho Editorial.

0 resultado desse trabalho o leitor podera avaliar
nesta edicdo. A primeira vista pode-se notar o inicio
do processo de reformulagao do projeto gréafico. Um
passo decisivo para estimular a leitura. Mas néo o
Gnico. Na definicdo da pauta editorial, buscou-se
um equilibrio entre artigos técnicos, novidades re-
almente relevantes no mercado de equipamentos e
cobertura de acdes institucionais da SOBRATEMA,
como a recente Missdo Técnica, que levou para a
CONEXPO-CONNAG'2005 um ndamero recorde de
142 profissionais brasileiros.

E o resultado enfim de um trabalho participa-
tivo e democratico, dentro do espirito que rege
a SOBRATEMA, e que sera ampliado ainda mais
nas proximas edicdes. Um processo que, inicia-
do com a participacdo efetiva dos integrantes
do Conselho Editorial, terd o seu coroamento no
futuro com a resposta e manifestacédo dos leito-
res, interagindo através de artigos, propostas de

reportagem, criticas e sugestdes. M/

0 Editor Nentiengae & lecnelegic
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acaba de desembarcar ne

E trouxe na bagagem a rhelhor
rede de assmtenma tecmca

ATEREX, que ha 50 anos vem fabricando sua avangada linha de
guindastes, recentemente incorporou algumas das mais renomadas marcas
do mercado, como Demag, American, PPM, Lorain, P&H ¢ Stinger.
Estas solugdes, agora capitaneadas pela TEREX, movimentam negdcios
por todo o planeta e ditam os Gltimos conceitos em produtividade.

Agora chegou a vez do Brasil aproveitar esta tecnologia por inteiro. A
TEREX, através da sua subsidiaria brasileira Genie Brasil, trabalhando
com distribuidores do porte da Brasif e da Parané Equipamentos,
vai oferecer aqui todos os servigos de assisténcia técnica especializada na
linha de guindastes. Juntos, a TEREX e seus distribuidores somam mais
de 100 anos de experiéncia e tradicao, e estdo prontos para oferecer o que
ha de melhor em atendimento e pos-venda.

Ligue:

0800 70 43643

Ou acesse:

A TEREX oferece uma grande variedade em termos de capacidade de
carga, que vai de 20 a 1.250 toneladas, incluindo: guindastes all terrain
(AT), guindastes rough terrain (RT), guindastes trelicados, guindastes
sobre caminhdes e guindastes sobre esteiras. Para completar, a
TEREX oferece uma linha de manipuladores de contéineres, com
capacidade para empilhar 45 t em uma altura de até 5 contéineres.

Agora sim, vocé tem ao seu dispor todo apoio e a capacidade

tecnoldgica de um verdadeiro gigante mundial. Pronto para movimentar
seus negocios e ampliar todos os limites de produtividade. TEREX.
Nos temos a forca que vocé precisa.

www.terexbrasil.com.br




tribuidores Autorizados:
ao Sudeste, Centro-Oeste, Norte e Nordeste:

IEITE 0800 907655

Parani @ 0800 701 PESA(7372)

Equipamentos ou 41 2103 2211

Guindastes
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Diretoria Executiva e Endereco para
correspondéncia:

Av. Francisco Matarazzo, 404 - Cj 401 Agua Branca
- Sdo Paulo (SP) — CEP 05001-000 — Tel.: (55 11)
3662-4159 — Fax.: (55 11)366-22192
Sede: Rua Trés Andradas, 723 - Bl A - Osasco (SP)
Web site: www.sobratema.org.br
e-mail: sobratema@sobratema.org.br

Mercado
Mercado

Panorama do mercado durante todo
o0 ano de 2004 e tendéncias para
2005, segundo dados consolidados da
Comité Executivo Camara de Maquinas Rodoviérias da
Presidente: Afonso C. L. Mamede Abimaq.
v-ice'Pres-idemef Ll S Un panorama del mercado a lo largo
V\l;:iep;izlsduggﬁecgref:fsE;ar]r]nengia de 2004 y las tendencias para 2005,
Vice-Presidente: Gilberto Leal Costa de acuerdo a los datos levantados por

Vice-Presidente: Jader Fraga dos Santos Amara de Méaquinas Viales de |a
Vice-Presidente: Jonny Altstadt la Ca !

Vice-Presidente: Lédio Augusto Vidotti

Abimag.
Vice-Presidente: Mario S. Hamaoka
Vice-Presidente: Perminio A M. Amorim Neto
Vice-Presidente: Vicente Bernardes =
Combustivel
Diretor regional/MG =
Petronio de Freitas Fenelon Combustible
Tel.: 31 3213, i [
i Gontols de qualidade pod recua
Wilson de A Meister impacto do diesel nos CU,St.OS
DTeI.: 41322.6611 Ramal 333 operacionais. Segundo usuario,
iretor regional/B =
Jnsb Loz P Vieamti problema esta Conce”t.radlo em
Tel:: 71 312.0191 praticas incorretas de manipulagao
Diretor regional/PE/RN/PB e manutencdo, falta de controles e
La‘;;ff‘;]d;; ’2"790‘;'3’ fornecedores inidoneos.
Diretor regional/CE/PI/MA El control de calidad .aYUda a reducir
Antonio Almeida Pinto el impacto que el gasoil representa_en
Tel=dmnan los costos de operacion. Usuario opina
Conselho Consultivo que el problema esta centradn en ‘Igs
Eduardo Martins de Oliveira, George E. Beckwith, DFéCUC@S incorrectas de manipulacion
GinAt; R. Cu;:chiari, Lagrcizﬁrﬁil Lenz César, Luis y mantenimiento, falta de control y
onso Fasquoto, David L. Thompson, Mario - A inadecuados .
Humberto Marques, Laércio Tomé, Ramon Vasquez, el e e

Carlos Arasanz Loeches, Jodo Ney Colagrossi Filho

Revista M&T - Conselho Editorial
Presidente: Lédio Augusto Vidotti
Membros: Benito F. Bottino, César A C. Schmidt, Claudio
Schmidt, Eduardo M. Oliveira, Gino R. Cucchiari, Leonilson
Rossi, Luiz C. de A Furtado, Luiz A Tonello, Mario H.
Marques, Orlando Arikawa, Paulo 0 Auler Neto, Perminio
A M. de Amorim Neto, Rafael A Mohedano, Silvimar F. Reis.

Fusao Fusion

CNH cria a marca global New Holland
reunindo as linhas da FiatAllis, Kobelco, Fiat
Kobelco, 0&K e New Holland Construction. Os
principais modelos disponiveis no Brasil e as
conseqiiéncias em termos de suporte para o0s
usuarios.

CNH crea la marca mundial New Haoi

Gerente Geral: Hugo José Ribas Branco
Editor: Wilson Bigarelli
Producéo Gréfica: DSGE
Tradug@es: Maria Del Carmen Galindez
Publicidade: Sylvio Vazzoler

nd

» lineas de FiatAllis. Kobelco,

A Revista M&T - Manutengéo & Tecnologia é uma
publicagdo dedicada a tecnologia, gerenciamento,
manutencdo e custos de equipamentos. As opinides f

| e comentarios de seus colaboradores néo refletem, Los principaies modelos disponibles en Brasil y

| necessariamente, as posicdes da diretoria da SOBRATEMA., o

comercializande

ndo
|
ne v
J&K

1at Kobelco, |

i

v New Holland Construction

Tiragem: 10.000 exemplares. Circulagdo: Brasil, América 1sistencia a los usuari
Latina e USA. Periodicidade: bimestral.
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Especial Conexpo Especial Conexpo
Principais novidades e langcamentos apresentados na feira internacional de equipamentos
realizada em Las Vegas.

Las principales novedades y los lanzamientos presentados en la feria internacionai de equipos
realizada en Las Vegas.

Smopyc Smopyc

Feira espanhola se consolida na Europa.

CUSTOS
A secdo “ESTIMATIVA DE CUS-
TOS DE EQUIPAMENTOS” esta
sendo reformulada e atualizada
e voltard a ser publicada nas
| proximas edigdes, assim que

concluido esse trabalho. '

Equipamentos Equipos

D8T:o novo trator de esteiras da Caterpillar.
Guindaste chinés de 50 toneladas chega ao Brasil.
Metso langa sistema de britagem mavel.

Schwing investe na fébrica e amplia linha nacional.
Feria espanola se consolida en Europa.

D8T: el nuevo tractor sobre orugas de Caterpillar
Grua china de 50 toneladas llega a Brasil.

Metso lanza sistema de trituracion movil.

E MAIS... Y TAMBIEN...

SECOESSECCIONES Dicas Pneus - Publicacdo do pendltimo artigo da série “Conhecendo o Pneu de
Terraplenagem”, desta vez envolvendo os aspectos relativos a sua manutencdo e
armazenamento”.

Editorialcdiionial ... o3 Recomendaciones sobre neumaticos - El penultimo articulo de la serie “Conociendo
el neumatico para movimiento de tierra” esta dedicado a los aspectos relativos a

Notastiotas ... &) wHENenENeY Slmaassnio

Comparativo: escavadeiras - Lado a lado, os principais recursos das principais
escavadeiras hidraulicas de 20 toneladas disponiveis no Brasil, das marcas Caterpillar,

Espaco Abertorspacio Abierto......... &4 Komatsu, Volvo, FiatAllis e Hyundai.

Estudio comparativo: excavadoras
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MICHELIN LANCA
0 PNEU SEM AR

» A Michelin apresentou no
Detroit Auto Show uma com-
binacdo integrada de pneu e
roda — o sistema tweel, que
opera inteiramente sem ar. Um
protétipo j& estd sendo testa-
do em carros de passeio e em
breve poderd estar disponivel
para empilhadeiras, equipa-
mentos de construgdo e veicu-
los militares.

Apontado como futuro potencial
da mobilidade, o Tweel — nome
criado a partir da contracdo das
palavras tire (pneu) e wheel
(roda) - é fruto dos investimen-
tos em pesquisa da Michelin e
surge quase 60 anos depois de a
empresa desenvolver o primeiro
pneu radial. A nova tecnologia
da Michelin constitui-se de uma
banda de rodagem feita de bor-
racha, unida ao eixo por raios
flexiveis, que se deformam para
absorver choques e recuperam
rapidamente sua forma original.
Os primeiros testes em automo-
veis foram realizados com um
Audi A4 que apresentou desem-
penho promissor. A aplicacéo
em cadeiras de rodas tamhém
vem sendo testada. Com o
Tweel, esses equipamentos po-
derdo subir escadas e percorrer
terrenos irregulares. Com mon-
tagem facilitada e a vantagem
de ndo furar, o Michelin Tweel
também poderd ser aplicado
em veiculos militares e maqui-
nas de engenharia civil, que
vém recebendo atengdo espe-
cial nessa fase de testes.

0 MAIOR MOTOR
DIESEL DO MUNDO

» 0 motor turbodiesel dois-tempos Wartsila-Sulzer RTA
potente e eficiente propulsor primario do mundo. Congt
Diesel United Ltd., do Jap@o, esta disponivel em versges
em linha. Eles foram projetados para aplicagdo em grandes navios para transporte
de contéineres. Os armadores apreciam configuracdes monomotor e monoélice e a
nova geracdo de navios maiores para esta finalidade precisavam de um motor maior
para impulsiona-los.

0 diadmetro dos cilindros é pouco menor que 38 pol (96,5 cm) e o curso dos pistdes,
ligeiramente maior que 98 pol (2,489 m). Cada cilindro desloca 111.143 pol3 (1.820
litros) e produz 7.780 HP (7.787 cv). A cilindrada total € de 1.556.002 pol® (25.480
litros) na versao de 14 cilindros.

Eis alguns dados da versdo de 14 cilindros:

96-C ¢ atualmente o mais
ruido pela Aioi Works, da
de 6 a 14 cilindros, todos

Peso total do motor: 2.300 toneladas (s6 o virabrequim pesa 300 toneladas)
Comprimento: 27,1 metros

Altura: 13,4 metros

Poténcia maxima: 108.920 HP (110.430 cv) a 102 rpm

Torque méximo: 776.073 m.kgf (7.613.283 nm) a 102 rpm

0 consumo de combustivel em poténcia méaxima é de 126 gramas por HP por hora
(consumo especifico de combustivel ao freio). Em regime de maxima economia é Qe
118 g/HP/h. Nessa condigdo, a eficiéncia térmica do motor supera 50%. Ou seja,
mais da metade da energia do combustivel é convertida em movimento. Para com-
paragdo, a maioria dos motores de automéveis e de aeronaves pequenas apresenta
consumo especifico na faixa de 180 a 270 g/HP/h e eficiéncia térmica na falga 25%
a 30%. Mesmo no ajuste de poténcia mais eficiente, o grande motor de 14 cilindros
consome 6.280 litros de 6leo combustivel pesado por hora.

Internamente, € um pouco diferente da maioria dos motores de automdveis. A parte
superior da biela ndo é ligada diretamente ao pistdo, mas a uma cruzeta que se
desloca em canais-guia. Uma longa haste de pistédo liga estes a cruzeta. Isso é feito
para que as forcas laterais produzidas pela biela sejam absorvidas pela cruzeta e
nao pelo pistdo. Essas forgas laterais s&o as que fazem os cilindros dos motores de
automoveis ficarem com formato ovalado com o tempo.



MANUTENGAQ  TECNOLOGIA

Foto: Divulgagéo

Participantes do seminario em Ubatuba (SP)

SANDVIK-RAMMER REUNE
DISTRIBUIDORES

» A Sandvik-Rammer promoveu entre 27 de fevereiro e 4 de
marco, na cidade de Ubatuba (SP), o | Seminario Sul-america-
no de seus distribuidores Rammer. Esse seminario teve como
principal objetivo uma maior integracdo entre seus distribui-
dores bem como a apresentagdo de novos produtos. Foram
apresentadas as Ultimas inovagdes tecnoldgicas dos bragos
hidraulicos, das tesouras hidraulicas e dos martelos hidrau-
licos, tais como: a nova linha de martelos médios e pesados
"M", a nova linha de martelos para miniescavadeiras "in", o
sistema de lubrificagdo automética Ramlube, o sistema de
jato vaporizado de dgua — que evita a entrada de impurezas no
equipamento, principalmente em operagdes de tlnel (Water
Jet) — além das linhas de produtos para operagdo silencio-
sa (City) e o analisador de monitoramento remoto (Ramona).
Participaram do evento os seguintes distribuidores: Getefer,
Imocom, Sandrocha e Rockbrit.Também estiveram presentes
Robert Lackner (General Manager Rammer), Olli Siltanen (Ma-
nager Product Support Rammer), Richard C. Federowicz (Techi-
nical Support Manager Rammer), Walfrido Piantieri (Sandvik
Rammer), Matti Aalto (Sandvik-Rammer), Luiz Antonio Lemos
(Sandvik) e Cristiane Pedro (Sandvik).

MANUAL
BRASILEIRO p
GEOSSINTETICOS
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MANUAL
BRASILEIRO DE
GEOSSINTETICOS

» 0 MBG constitui-se na
primeira obra dedicada ex-
| clusivamente ao tema no
L "=~ Brasil, oferecendo importante

contribuicdo a divulgacdo das
técnicas de uso dos geossintéticos, ainda pouco exploradas
entre nds, orientando e conscientizando desde estudantes
até engenheiros nas fases de projeto, especificagio e jm-
plantagdo em obra. Nesta primeira edi¢do, abordam-se syas
principais utilizac@es, sempre de uma forma simples g obje-
tiva. Os textos foram desenvolvidos pelos mais renomados
profissionais da area no Brasil e tratam da especificacdo de
geossintéticos em obras de reforco de solos, filtragdo, dre-
nagem, separacao de materiais, protecao mecanica, f;den-
samento de solos, restauragdo de pavimentacso, erosdo e
impermeabilizac&o.

" ENNIO CRUZ DA COSTA

VENTILAGAO

p Livro dirigido a profissionais
do setor e a estudantes de enge-
nharia nesta area. Apresenta de
forma clara as andlises, as nor- °
mas e as técnicas sobre ventila-
¢do e transporte pneumatico.

MAQUINAS PARA VITIMAS
DO TSUNAMI

AMPLIADA PRODUGAO LOCAL
DE FILTROS DIESEL

» JCB e CNH, através de suas matrizes, doaram
1 milhdo de délares cada em para socorrer zonas
atingidas pelo maremoto que ocorreu no Oceano
indico em 26 de dezembro e vitimou mais de 20 mil
pessoas. A ajuda compreende materiais e maqui-
nas, com operadores e engenheiros, que estao atu-
ando nas areas afetadas. A JCB montou sua base
na filial da companhia na India e ja estuda a possi-
bilidade de aportar mais US$ 1 milhdo. O trabalho
da CNH esté sendo coordenado pelas subsidiarias
da Kobelco (hoje New Holland) em Cingapura.

» A subsidiaria brasileira da Fleetguard, maior fabricante de filtros para
motores diesel do mundo e sistemas de escapamento e silenciosos, prevé
atingir o patamar de US$ 3,4 milhdes em vendas para paises da América
Latina até o final deste ano, o equivalente a cerca de 16% de aumento em
relagcdo a 2004. Para atingir essa meta, a Fleetguard vai introduzir em sua
linha de producao, entre outros, dois tipos de filtros lubrificantes especificos
para motores Cummins, até entdo fabricados exclusivamente na matriz, nos
EUA. A empresa pretende também iniciar a partir de abril o programa de
“vendas intercompany”, exportando cerca de 800 mil unidades de cinco itens
fabricados no Brasil, para a subsidiaria da Fleetguard na Europa, que ja esta
no limite de sua capacidade de produgao.




ﬂERCADO

Por: Tébis Oliveira

Fonte: Abimaq

Um bom més para os fabricantes de
madquinas pesadas e caminhdes fora-
de-estrada. Embora janeiro de 2005
ndo tenha repetido os resultados de
dezembro, foi muito melhor que ja-
neiro de 2004, o que, de forma geral,
¢ animador num pafs em que, tradi-
cionalmente, o mercado d4 sinais de
vida somente depois que o carnaval
| passa, ou seja, la por margo. Em rela-
¢do a dezembro de 2004, a producio
| de janeiro de 2005 cresceu 22,4%. As

| vendas internas de modelos nacionais,

a 40,7% e, desta
vez, mnao por
culpa das ex-
portacoes, que

10 | Fev-mar | 2005

Comparativo Jan/05 com Jan e Dez/04

CREDITO FEDERAL
MANTEM VENDA DE
MAQUINAS AQUECIDA

Janeiro registra aumento de 27,4% nas vendas internas de maquinas
nacionais, em relagdo ao mesmo periodo de 2004. Aquisicdes financiadas

pelo Modermag, do BNDES, também disparam no més.

1217
994
841
719 733
525 s
3N

248 [l ienios
. dez/04
. jan/05

Produgéo Vendas(*) Exportagéao

(*) Vendas intemas de maquinas nacionais

aumentaram apenas 1,9%. Ja na com-
paracdo com janeiro de 2004, houve
elevagdo dos trés indicadores: a pro-
dugdo ganhou 44,7% de incremento,
as vendas internas de maquinas nacio-
nais, 27,4%, e as exportacdes, 34,5%.

Assim, o pais comecou 2005 inves-
tindo mais na compra de equipamentos
pesados do que fez no inicio de 2004.
Para o BNDES (Banco Nacional de De-
senvolvimento Econdémico e Social),
um termdémetro desse aquecimento
de mercado é o Modermaq (Programa
de Modernizagiao do Parque Industrial
Nacional). Nas sete primeiras semanas
de 2005 j4 recorreram ao programa
mais empresas que no periodo de se-
tembro (quando foi iniciado) a dezem-

CREDITO FEDERAL
MANTIENE ESTABLE EL
NIVEL DE VENTAS DE
MAQUINAS

En enero pasado se registré un aumento del
27,4% en las ventas internas de maquinas
nacionales con respecto al mismo periodo
de 2004. Las adquisiciones financiadas

por el Modermag, del BNDES, también
crecieron.

Enero de 2005 fue un buen mes para
los fabricantes de mdquinas pesadas y
camiones fuera de carretera. Aunque no
se alcanzé el mismo volumen de ventas
que en diciembre préximo pasado, fue
mucho mejor que el registrado en enero
de 2004. Tres indicadores muestran que
la expansion: la produccion registré el
44,7% de incremento, las ventas inter-
nas de mdquinas nacionales el 27,4%, y
las exportaciones el 34,5%.

bro do ano passado. Até o dia 14 de
fevereiro ultimo, 300 financiamentos
totalizando R$ 141,8 milhoes haviam
sido aprovados pelo banco, contra 299

(R$ 136,8 milhdes) em 2004.

Juros menores

Somadas, as duas cifras equivalem a
R$ 278,6 milhdes, restando dos R$ 2,5
bilhées disponibilizados para o Mo-
dermaq, pouco mais de R$ 2,2 bilhoes
para financiar novas aquisigoes até 5
de agosto de 2005, data fixada para
seu término. Voltado as industrias de
extragdo e transformagido, com inclu-
sdo na Gltima hora das empresas de
construcdo que se enquadram na se-

¢io “F” da CNAE (Classificagdo Na-



Mercado Brasileiro de Maquinas 2003/2004
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(*) Vendas internas de maquinas nacionais.

Fonte Abimaq

cional das Atividades Econdémicas),
o Modermaq tem a taxa de juros de
14,95% ao ano como seu principal
atrativo, por ser a menor do mercado.
Uma taxa que pode cair mais ainda,
ja que ha bancos assumindo a redugio
do spread de 3,95% autorizado pelo
BNDES. Um exemplo é a Cat Finan-
cial, ligada a Caterpillar, que lancou o
ModerCat, com spread variando entre
2,35% e 0,35%, conforme o prazo do
financiamento. A Caterpillar Brasil e
a CNH (Case New Holland) sdao os
fabricantes que, até agora, tém tido
maior nimero de maquinas adquiridas
pelo programa.

Para o BNDES, a demanda men-
sal por recursos do Modermaq deve
ficar entre R$ 150 milhoes e R$ 200
milhdes. Cerca de 70% do total ja fi-
nanciado pelo BNDES foi destinado a
empresas de grande porte (faturamen-
to superior a R$ 60 milhaes), 15,3% foi
para as de médio porte (entre R$ 10,5
milhoes e R$ 60 milhdes) e 14,7% para
as de pequeno porte e microempresas
(de R$ 1,2 milhdo a R$ 10,5 milhaes).
O agronegéceio tem liderado os pedidos
de crédito, seguido dos segmentos de
quimica e petroquimica, mecanica,
construcdo civil e metalurgia.

Aumento de frota
Em 2004, o agronegdcio, sem davi-
da, e também a mineragio foram os

principais agentes de movimentagio
do mercado brasileiro de maquinas pe-
sadas e essa é uma condicdo que tende
a se manter neste ano. No primeiro
caso, por exemplo, além da renova-
¢do parcial de equipamentos, a frota
agricola serd ampliada para atender ao
aumento das dreas de cultivo e da pro-
ducdo industrial. Mas nio é s6. Sem
falar na expansiao do Centro-QOeste do
pais nesse setor, o oeste paulista, con-
siderado a nova fronteira agricola do
estado, terd perto de dez usinas sendo
implantadas ainda este ano. Até 2010,
30 novos empreendimentos do tipo,
ocupando 860 mil hectares de 4rea
plantada, estardo em operagio na re-
gido, moendo 60 milhdes de toneladas
de cana. Também na mineracio ha
projetos de ampliacio ou abertura de
novas mineradoras.

A demanda interna e as exportagdes
podem, juntas, chegar perto ou mes-
mo repetir a producio do ano passado,
fechada em 13.376 mdaquinas, supe-
rando em 62,6% o total de 2003. As
vendas internas de equipamentos na-
cionais totalizaram 5.002 unidades, ou
915 a mais que no ano anterior, e fo-
ram exportadas 8.504 unidades, mais
que o dobro de 2004.

Realizando um balanco do ano,
Yoshio Kawakami, presidente da Vol-
vo Construction Equipment LA, diz
que a empresa ultrapassou, pela pri-

meira vez, O
volume de mil
unidades
vendidas de
equipamentos
com a marca Volvo,
alcancando 1.022 ma-
quinas comercializadas.
“No Brasil, no foi um ano fa-

cil, até por causa dos ainda insuficien-
tes investimentos em infra-estrutura,
mas alguns setores se destacaram”, diz
Kawakami. A afirmacio é uma refe-
réncia direta as compras feitas pelas
empresas dos segmentos de minera-
cdo, florestal e de movimentagdo de
materiais. S6 a VCELA comercializou
no Brasil 548 unidades em 2004, 158
a mais que as 390 vendas efetuadas no
ano anterior.

Segundo Kawakami, o equipamen-
to Volvo mais vendido em 2004 foi a
pa-carregadeira, com 510 unidades co-
mercializadas, 339 no Brasil e 171 nos
mercados latino-americanos. As esca-
vadeiras somaram 265 equipamentos
negociados, 157 internamente e 108
nos demais paises do continente. Tam-
bém teve destaque a linha de caminhoes
articulados, adquiridos principalmente
pelos setores de mineragido e constru-
¢éo civil. Na América Latina (incluindo
o Brasil), foram vendidos 76 modelos,
equivalendo a um crescimento de 69%
sobre as vendas de 2004. “Chegamos
a perder vendas por ndo termos como
suprir a demanda de pecas”, admitiu o

presidente da VCELA.

Resultados

Tabela elaborada pela Camara Seto-
rial de Maquinas Rodovidrias da Abi-
magq indica que, entre tratores de estei-
ra, retroescavadeiras, pas-carregadeiras
de rodas, escavadeiras hidraulicas, ca-
minhdes off-road, motoniveladoras e
rolos compactadores, foram fabricados,
em janeiro de 2005, 1.217 equipamen-
tos. Trata-se da melhor marca desde ju-
lho de 2004, quando foram produzidas
1.279 unidades. Nos meses seguintes, a
producdo veio baixando até chegar em
dezembro ao menor nimero — 994 uni-
dades. Foram vendidas 311 maquinas
nacionais no pais. E pouco, se compa-
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rado a dezembro e suas 525
unidades, mas é uma cen-
tena superior ao vendido
em janeiro de 2004 (244
méaquinas). A exportacio
de 733 unidades supera os re-
sultados anteriores pelo quarto més
consecutivo, sendo 34,5% maior que
o total exportado em janeiro do outro
ano, que foi de 545 unidades.

O equipamento mais fabricado no Brasil em janei-
ro foi a carregadeira de rodas (301 unidades), como
alids aconteceu em todo o ano passado. Seguem as
retroescavadeiras, com 267 unidades, motonivela-
doras, com 224 unidades, e tratores de esteira, com
187 unidades. O maior incremento de produgio
ocorreu com os caminhdes fora-de-estrada, 46 uni-
dades fabricadas, aproximando-se da melhor produ-
cdo de todo o ano passado, que foi de 48 unidades
em julho, sendo quase o dobro do fabricado em de-
zembro (25 unidades).

As maiores vendas internas de produtos nacionais
foram as de retroescavadeiras, com 111 maquinas. E
um decréscimo em relagdo a dezembro, quando fo-
ram vendidas 121 unidades, mas muito mais que 0s
66 modelos vendidos em janeiro de 2004. As posigdes
seguintes desse ranking sio ocupadas pelas carrega-
deiras de rodas (98 unidades), escavadeiras hidrauli-
cas (66 unidades) e, bem de longe, pelas motonivela-
doras (12 unidades). Este altimo caso, inclusive, é o
que apresenta, contando-se os outros dois verificados
(tratores de esteira e carregadeiras de rodas), maior
reducio percentual em relacdo as vendas realizadas
em janeiro de 2004 (22 unidades), ou seja, menos
45,5%. Também percentualmente, se comparados o
primeiro més de 2004 e o de 2005, o0 maior aumento
de vendas foi o de rolo compactadores — 21 modelos
vendidos este ano contra 7 em janeiro do outro, equi-
valendo a um incremento de 200%.

A linha mais importada, como j4 aconteceu durante
2004, foi a de escavadeiras hidraulicas. Foram trazidas
para o Brasil, em janeiro de 2005, 16 maquinas contra
as 9 importadas nos meses de referéncia dezembro e ja-
neiro de 2004. Por outro lado, as importacdes de carre-
gadeiras de rodas, depois de explodirem em dezembro,
com a chegada de 25 méquinas ao pafs, caem para uma
dnica unidade em janeiro dltimo. As maiores exporta-
coes foram de motoniveladoras (212 unidades), trato-
res de esteira (169) e carregadeiras de rodas (126). No
entanto, se considerada a relacio janeiro de 2004 e
2005, sdo os rolos compactadores que saem na frente,
com 31 unidades exportadas, equivalentes a um incre-
mento de 72,2% sobre as exportaces. J4 os caminhdes
fora-de-estrada tiveram 39 unidades exportadas e ape-
nas uma vendida no mercado interno.
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Janeiro/2005 )
Exportac¢ao de equipamentos (em unidades)

212

Motoniveladoras
Trator de esteira
I carregedeica
[l Rotroescavadeira
B Escavedeira
Bl caminhao oft-rosd

W compsctador

169
126
12
44

Fonte: Abimaq

Janeiro/2005
Producéo de equipamentos (em unidades)

301

Carregadelra
Retroescavadeira
. Motoniveladoras
- Trator de esteira
. Escavedeira
Bl compoctador

Wl cominhso oft-rona

267
224
187
142

Fonte: Abimaq

Janeiro/2005 .
Vendas de equipamentos (em unidades)

m

98

Retroescavadeira
Carregadstra
B escavedeia
Bl compactacor
Ml estor co esteira
M Motonivetadores
M cominnso oftoad

(*) Vendas internas de maquinas nacionais
Fonte: Abimaq
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Biodiesel ja esta regulamentado

Novo combustivel é autorizado para o uso comercial adicionado ao diesel

Por: Wilson Bigarelli

Por determinagio do governo federal,
a partir de janeiro de 2005 o combustivel
usado em motores a diesel podera sofrer
adicao de 2% de biodiesel, sem que tal
pratica seja considerada um “batismo”,
com sua conversao para uso obrigatério
no prazo de trés anos. A introducio do
biodiesel reforga a promogao do uso de
fontes renovéveis de energia e a diver-
sificacio da matriz energética brasileira.
O uso do novo combustivel também
permitird ganhos 4 economia nacional a
partir da redugio das importacdes brasi-
leiras de diesel de petréleo, da preserva-
¢Ao do meio ambiente e da geracio de
emprego e renda no campo e na indts-
tria de bens e servigos.

Atualmente, 2 milhdes de veiculos ro-
dam no continente europeu com adigdo
de biodiesel. Na Alemanha e na Austria,
emprega-se o biodiesel puro, enquanto
nos demais pafses ele é misturado ao
diesel na proporgio de 5% a 20%. Em
2005, 2% de todo o combustivel consu-
mido na Europa devera vir de fontes re-
novéveis. Em 2010, esse percentual sobe
para 5,75%.

No Brasil, ja4 ha vérias iniciativas re-
gionais e essa questio vem sendo de-
batida no Ambito do Probiodiesel (Pro-
grama Brasileiro de Desenvolvimento
Tecnolégico de Biodiesel), criado pelo
Ministério da Ciéncia e Tecnologia, em
outubro de 2002, visando “promover o

LA LEY DE USO DE
BIODIESEL YA ESTA
REGLAMENTADA

Se ha autorizado adicionar el nuevo

combustible al gasoil para uso comercial

En Brasil, una ley federal establece
que, durante los préximos tres anos, se
autoriza adicionar el 2% (B2) de bio-
diesel al gasoil. A partir de 2008 la
mezcla tendrd que contener obligatoria-
mente este porcentaje de biodiesel, y, a
partir de 2013, serd obligatorio que la
mezcla contenga el 5% de biodiesel.
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desenvolvimento cientifico e tecnolégi-
co de biodiesel, a partir de 6leos vegetais
puros e/ou residuais”.

No dltimo dia 14 de janeiro, um novo
impulso foi dado a esse programa, com
a sancgio da lei 11.097 que autoriza a
introdugio do biodiesel na matriz ener-
gética brasileira. A Lei estabelece que,
nos proximos trés anos, serd autorizada a
adig¢do de 2% (B2) de biodiesel ao diesel
de petréleo. A partir de 2008, a mistu-
ra serd obrigatéria neste percentual. A
adicdo de biodiesel ao diesel de petréleo
serd elevada para 5% a partir de 2013,
também de forma obrigatéria.

Economia — Fatores econdmicos e es-
tratégicos também tornam o biodiesel
bem-vindo. Em 2004, a frota nacional
consumiu cerca de 37 bilhdes de litros
de dSleo diesel. Em 2005, esse volume su-
bird para 40 bilhées de litros, conforme
proje¢io da Agéncia Nacional do Pe-
tr6leo (ANP). A idéia de se acrescentar
a médio prazo 5% de biodiesel ao 6leo
originério do petréleo férmula conhecida
como B5, é uma iniciativa similar & que
ocorre com a gasolina, que recebe cerca
de 25% de etanol.

Com essa medida, estima-se que o
Brasil reduza em 33%, de um total de
6 bilhoes de litros, suas importacoes de
diesel, gerando uma economia anual de
US$ 350 milhoes, além de um grande
ntmero de empregos diretos e indiretos.
No entanto, substituir o 6leo diesel pelo
vegetal nio serd tarefa facil, j4 que o
tradicional continua sendo mais barato.
Além disso, o Brasil importa de 15% a
18% do 6leo diesel que consome e, para
fazer a troca, serd necessdria uma grande
producdo de matéria-prima vegetal, seja
ela a soja, o dendé, a mamona, o girassol
ou outro insumo.

Hoje, a producio de biodiesel brasi-
leira ainda é experimental, mas, para
substituir 5% do diesel importado pelo
de 6leos vegetais, serd preciso sustentar
uma demanda de aproximadamente 3,5
bilhdes de biodiesel. Uma das alterna-
tivas mais promissoras utiliza o etanol,
0 dlcool extraido da cana-de-acicar,
através de um processo desenvolvido
pela equipe coordenada pelo professor
Miguel Dabdoub no Laboratério de De-

senvolvimento de Tecnologias Limpas
(Ladetel) da Universidade de Sao Paulo
(USP), em Ribeirao Preto.

Os pesquisadores chegaram a um
processo inovador para a obtencdo de
biodiesel com a descoberta de eficientes
catalisadores, substincias que aceleram
a reacdo quimica e transformam 6leos
de soja, dendé, milho ou mamona, por
exemplo, mais o alcool, em um novo
produto. O processo de transformacio
de 6leos vegetais e dlcool em biodiesel,
conhecido como transesterificacdo, é
relativamente simples. O 6leo vegetal é
misturado ao dlcool e aos catalisadores
em um reator e sofre agitacdo por meia
hora. Para cada mil litros de 6leo sao uti-
lizados 200 litros de etanol e de 0,8% a
1% dos agentes catalisadores.

Uma das vantagens do novo combusti-
vel é a possibilidade de produzi-lo a partir
do 6leo de virias plantas. Sdo oleaginosas
com diferentes indices de produtividade
e adaptacdo ao mosaico regional do pafs.
Assim, a soja produz 400 litros (1) de 6leo
por hectare (ha), o girassol, 800 I/ha, a
mamona, 1.200 l/ha, o babacu, 1.600 I/
ha, o dendé, 5.950 l/ha, o pequi, 3.100
I/ha, o milho, 160 I/ha, o algodao, 280
I/ha, e a macaitba, 4 mil I/ha. “Utilizamos
nos nossos experimentos 11 variedades
de 6leos vegetais, além de 6leos de fritu-
ra ja usados”, explica Dabdoub.

Independentemente do 6leo a ser
usado, o processo de produgio do bio-
diesel desenvolvido pelo Ladetel possui
outras vantagens que o tornam superior
também na fabricacio de biodiesel de
metanol. “Conseguimos fazer a reacdo
em 30 minutos, enquanto O Processo
tradicional leva seis horas. Com isso, so-
mos 12 vezes mais produtivos”, diz Dab-
doub. Essas novas caracteristicas aliadas
a transformagio quimica que acontece a
frio, na temperatura ambiente, tornaram
o processo de producio do biodiesel tec-
nicamente vidvel, reduzindo o consumo
energético e 0s custos operacionais.

100% nacional — O uso exclusivo traz
inGmeras vantagens, a comecar pelo
fato de ser um combustivel totalmente
nacional e 100% renovavel. Ha também
ganhos ambientais, como a redugao da
emissdo de gases poluentes. O uso do

MANUTENCAO, TECNOLOGIA

biodiesel na sua forma pura diminui a
emissdo de diéxido de carbono em 46%
e de material particulado em 68%. Se
for usada a mistura B5, a reducdo de
fumaca preta chega a 13%. Segundo
Dabdoub, o biodiesel puro é isento de
enxofre, componente do 6leo diesel e
gerador de chuva acida.

Para provar a eficicia do biodiesel de
etanol, Dabdoub fechou acordo com
empresas, entidades e instituicbes de
pesquisa para a realizacdo de testes de
desempenho, consumo e poténcia. Essas
parcerias, que incluem também usinas
de alcool da regido de Ribeirdo Preto,
foram a fonte de grande parte dos re-
cursos financeiros que o Ladetel utilizou
nos estudos.

Dabdoub garante que a tecnologia
evoluiu de tal forma que “hoje é possivel
produzir com alta eficiéncia o biodiesel
de etanol, empregando qualquer 6leo
vegetal”. E essa tecnologia ja estd dispo-
nivel para ser transferida e aplicada na
producdo comercial. A baixa viscosida-
de do biodiesel produzido “esta perfeita-
mente de acordo com os requerimentos
de viscosidade dos mais modernos mo-
tores, que utilizam bombas de injegao
ciclorrotativas e de injecdo eletronica,
fazendo dele o maior competidor do die-
sel derivado de petréleo”, assegura.

Viabilidade — A equipe do Ladetel e seus
parceiros avangam nos processos produ-
tivos. Eles desenvolveram uma unidade
industrial de producao barata com custo
em torno de R$ 35 mil e de “montagem
simples”. Essa microusina ¢ capaz de
produzir 90 litros de biodiesel por hora.
Gragas a tecnologia que emprega, a
produgio de biodiesel etilico tornou-se
mais econOmica e eficiente em relagio
a outros modelos. As reacdes quimicas
ocorrem em cerca de 30 minutos, ao
contrario do processo europeu e ameri-
cano, que demora seis horas. “Com isso
somos 12 vezes mais produtivos”, afirma
Dabdoub.

Para sanar as incertezas da industria
automobilfstica, resistente a um biocom-
bustivel de dlcool de cana até entao des-
conhecido, uma série de parcerias foi esta-
belecida para os testes em motores. Com
a PSA-Peugeot Citréen, estao sendo reali-
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zados testes em veiculos leves simultanea-
mente na Franca e no Brasil. O biodiesel
de Ribeirdo Preto passou pelos testes de
qualidade e foi aprovado para a utilizacio
dentro das normas e padrdes europeus.

Um outro teste significativo foi fei-
to pela Universidade Estadual Paulista
(Unesp), campus de Jaboticabal, que
ficou responsavel por verificar a eficién-
cia do produto em tratores agricolas. Os
testes foram feitos com um trator Val-
tra, modelo BM100, com 100 cavalos
de poténcia no motor, equipado com
um sistema de medicio de combustivel
desenvolvido na Unesp, através de uma
parceria entre a Valtra do Brasil e a Coo-
perativa dos Cafeicultores e Citriculto-
res de Sao Paulo (Coopercitrus).

O equipamento foi avaliado em con-
digdo de preparo de solo com uma gra-
de aradora sob cinco tipos de mistura
biodiesel-diesel de petréleo: B100 (ape-
nas biodiesel), B25 (25% de biodiesel e
75% de diesel), B50 (metade biodiesel
e metade 6leo), B75 (75% de biodiesel
e 25% de 6leo) e BO (somente diesel).
O funcionamento do trator foi normal
com todas as misturas. Até o limite de
50% de biodiesel nao foram notadas al-
teragoes significativas no consumo. So-
mente quando o trator funcionou com
100% de biodiesel, o Consumo aumen-
tou, em média, 11%.

Outra fonte de 6leo, ndo tio volu-
mosa mas importante sob o ponto de
vista ambiental, é a dos residuais. O
Ladetel mantém um subprojeto do
Projeto BiodieselBrasil que utiliza éle-
os descartados de refeitérios universi-
térios da USP nos campi de Ribeirio
Preto, Pirassununga, Piracicaba e Sio
Paulo e da Unesp de Jaboticabal. Além
desses, o laboratério recebe cerca de
100 mil litros de éleo por més doados

pela rede de lanchonetes McDonald “s
do Estado de Sao Paulo.

Alternativas regionais — Além da USP
de Ribeirdo Preto, existe no Brasil uma
extensa rede que envolve universida-
des, institutos de pesquisa, associagoes
empresariais, agéncias reguladoras e de
fomento, empresas, cooperativas e orga-
nizagoes néo governamentais (ONGs)
interessadas no desenvolvimento e na
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implementacéo do biodiesel. Um traba-
lho importante é feito pelo Tecpar, um
dos pioneiros na pesquisa da mistura
dlcool etilico e diesel de petréleo como
combustivel.

Desde 1998, vérios 6nibus de empre-
sas associadas & Urbanizacdo de Curi-
tiba (Urbs) circulam na cidade com
uma mistura de 6leo diesel (89,4%),
etanol (8%) e um aditivo & base de soja
(2,6%), batizada de Mistura de Alcool
no Diesel (MAD-8), combustivel que
algumas vezes é erroneamente chama-
do de biodiesel. Ocorre que, segundo
normas internacionais, a simples mistu-
ra ndo caracteriza o produto. O aditivo
utilizado foi fabricado e fornecido pela
empresa Ecomat de Mato Grosso. Em
outra pesquisa do Tecpar, 6nibus circu-
laram em Curitiba com biodiesel me-
tilico importado dos Estados Unidos e
diesel féssil numa proporgdo de 20-80.

No Rio de Janeiro, uma experiéncia
realizada pelo Instituto Alberto Luiz de
Coimbra de Pés-Graduagio e Pesquisa
de Engenharia (Coppe), da Universi-
dade Federal do Rio de Janeiro (UFR]),

/|

em parceria com o governo do estado,
testou com sucesso um Onibus movido a
biodiesel feito com 6leo reciclado doado
pela rede de lanchonetes McDonalds.
Esse tipo de 6leo residual usado no Rio
também é objeto de estudo no Ladetel,
que mantém um subprojeto que faz par-
te do Projeto Biodiesel Brasil, nome do
estudo coordenado por Dabdoub.

O 6leo de mamona também é o prin-
cipal ingrediente de estudos realizados
na Embrapa. A instituicdo, em parceria
com o Instituto de Quimica da Univer-
sidade de Brasilia (UnB), desenvolveu
um equipamento capaz de transformar
6leo vegetal em 6leo diesel vegetal, com
caracteristicas fisico-quimicas diferen-
tes do biodiesel. No Ceard, um projeto
de desenvolvimento de biodiesel é lide-
rado pela empresa Tecnologias Bioener-
géticas (Tecbio), incubada no Parque
Tecnolégico da Fundacdo Niucleo de
Tecnologia Industrial (Nutec). Des-
de 2004, a frota de 6nibus da empresa
Guanabara, de Fortaleza, comecou a ser
abastecida com biodiesel 2 base de ma-
mona produzido pela Tecbio.

Biodiesel: histdria comecou com Rudolph Diesel

Foi a partir da invencao do motor diesel, pelo engenheiro francés de origem
alema Rudolph Christian Carl Diesel (1858-1913) no final do século 19, que
se vislumbrou, pela primeira vez, a possibilidade de se usar dleos vegetais
como combustivel. Foi apenas na primeira década do século passado que o
6leo diesel passou a ser produzido a partir do petroleo.

A primeira patente de biodiesel feito com 6leo de amendoim e metanol foi
depositada no Japao na década de 1940, seguida de outras trés patentes
norte-americanas na década de 1950. No Brasil, as pesquisas tiveram inicio
nos anos de 1980 com a criacao do Programa de Oleos Vegetais (Oveg). O
pioneirismo coube, entre outros, a Universidade Federal do Ceara (UFC), res-
ponsavel pela primeira patente brasileira de um processo de biodiesel. Pes-
quisadores cearenses produziram o combustivel com uma mistura de varios
6leos vegetais com metanol e etanol.

“0 programa brasileiro ndao vingou nessa época por motivos econdmicos. Faltou
umavisdo estratégica de longo prazo que permitisse a superac¢ao das deficiéncias
tecnoldgicas como foi feito com o programa do alcool (Proalcool)”, conta o pro-
fessor Miguel Dabdoub no Laboratério de Desenvolvimento de Tecnologias Lim-
pas (Ladetel) da Universidade de Sao Paulo (USP), em Ribeirao Preto. Nos anos de
1990, paises da Europa comegaram a implantar programas de uso do biodiesel.
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A opiniao da industria
Maior desafio do programa de incentivo ao biodiesel

concentra-se na producao e distribuicdo do combustivel.

Foto: Marcelo Vigneron
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LA OPINION DE LA
INDUSTRIA

Los principales desafio del programa de
incentivo para el biodiésel estan centrados

en su produccion y distribucion

“Lo mds importante es garantizar que
el combustible llegue a los usuarios de
acuerdo con las especificaciones defi-
nidas por el gobierno, caso contrario se
corre el riesgo de que esta propuesta, re-
pleta de buenas intenciones, perjudique
el buen desempeno de la flota de equipos
de Brasil, reduciendo su vida 1til y au-
mentando los costos de mantenimiento”,
afirma Mikhael Doueihi, divector de la
cartera de productos de Caterpillar.

A aceleracio no cronograma de im-
plantacéo do programa de biodiesel im-
pds exigéncias de testes, por parte de fa-
bricantes de equipamento e de motores,
para aferir parAmetros de desempenho e
vida atil. “Nos testes com adigéo de até
25% de biodiesel, constatou-se boa re-
ducdo na emissdo de particulados, sem
qualquer alteragio a performance do mo-
tor, porém com aumento nas emissoes de
6xido de nitrogénio (NOx)”, afirma Elcio
Reginato, gerente de vendas e marketing
da International Engines.

Segundo ele, como as adigdes esta-
belecidas pelo ProBiodiesel (Programa
Brasileiro de Biodiesel) sao baixas, com
o possivel acréscimo de 5% no futuro,
ele considera os resultados dos testes
satisfatérios. “Novos ensaios devem
ser realizados, mas fica claro que, para
0s patamares propostos pelo gover-
no, os riscos sao baixos ou até mesmo
inexistentes em termos de agressdo a
retentores ou demais componentes de
borracha do motor.”

Assim como Reginato, o diretor de
portfolio de produtos da Caterpillar,
Mikhael Doueihi, ressalta que o maior
desafio desse programa concentra-se na
produgdo e distribuigio do combustivel.
“O importante ¢ garantir que ele chegue
aos usudrios nas especificagoes definidas

pelo governo, sob pena de uma propos-
ta repleta de boas intengdes acabar pe-
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nalizando a frota de equipamentos do Pafs, com
impacto em sua vida dtil e nos custos de manu-
tengao”, afirma Doueihi.

Riscos — Segundo ele, o uso de biodiesel ja é
consagrado em vérios mercados internacionais,
mas sua implantacio demanda um ambiente
controlado, com participacio de érgios governa-
mentais, centros de pesquisa e fabricantes. “No
segmento de off-road, ndo vi nenhum teste com
mais de 1.000 ou 2.000 horas de operacio.” O
abastecimento do mercado, com uma infra-estru-
tura de cultivo das oleoginosas escolhidas para a
matriz — e os possiveis subsidios governamentais
para se atingir os volumes de safra necessarios
— completa o ciclo de gestdo do programa, na vi-
sdo de Doueihi.

Para o gerente de qualidade e projetos especiais
da Delphi, Vicente Pimenta, o ProBiodiesel nao
pode ser analisado como alternativa ao controle
de emisses e sim como uma politica energética
de aproveitamento de fontes renovéveis. “Nas
cidades brasileiras j4 contamos com um contro-
le eficiente de dessulforizacio e da qualidade do
diesel, mas no interior ainda temos combustiveis
emitindo 500 ppm (particula por milhdo) de ma-
terial particulado, enquanto nos Estados Unidos
qualquer motor a diesel nio poder4 emitir mais
de 15 ppm a partir de 2010”, ele afirma.

.Segundo Pimenta, as especificacbes da Agén-
cia Nacional do Petréleo (ANP) para o biodiesel
brasileiro ja indicam limitaces ao uso de alguns
INSUMOs em sua matriz. “O combustivel a partir
da mamona, por exemplo, apresenta viscosidade
muito alta, o que pode representar riscos a vida
atil de bombas e outros componentes do motor
em adigdes acima de 5%.”

Para o biodiesel proveniente de soja, ele apon-
ta limitages ao seu tempo de utilizacdo, ja que o
combustivel degrada a partir de trés meses. “Ima-
gine o impacto em uma colheitadeira, que fica pa-
rada no perfodo de entresafra, ou mesmo em um
gerador, que pode falhar no momento da partida
por seu motor estar totalmente entupido”, diz ele.

Por esse motivo, o executivo da Delphi alerta
para a necessidade de mais baterias de testes por
parte dos fabricantes, antes da implantacio do
programa de biodiesel. “Trata-se de uma ques-
tao muito séria, pois a frota de diesel carrega o
Brasil nas costas, seja na produgio e transporte
agricola, ou nos canteiros de obras e projetos de
mineracdo”. Como os equipamentos usados nes-
ses setores sdo bens de capital, eventuais custos
adicionais de manutengéo poderiam comprome-
ter o equilibrio de tais segmentos, com impacto

em toda a economia brasileira.
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A AEA e o Programa
Brasileiro do Biodiesel
A grande preocupagdo da inddstria
veicular do Brasil é que o lanca-
mento acodado do programa, apesar
dos ganhos politicos inegéaveis que
representa, possa colocar em risco
0 seu sucesso e a oportunidade que
finalmente se apresenta para o pais,
de poder contar com um sucedaneo
adequado para o dleo diesel deriva-
do do petréleo, permitindo, a médio
prazo, nao sé6 melhorar a qualidade
do combustivel, mas também solucio-
nar o desbalanceamento da matriz de
combustiveis brasileiros.
A sequir sdo detalhadas algumas das
principais preocupacdes técnicas da
AEA (Associacdo de Engenharia Au-
tomotiva):
(1) Necessidade de garantir a quali-
dade do Biodiesel a ser utilizado em
mistura com o 6leo diesel, através
de uma especificagdo adequada do
produto. A legislagdo ora em vigor
(Portaria ANP n° 255 de 15/09/2003)
que estabelece a especificagdo do
Biodiesel puro a ser adicionado ao
6leo diesel automotivo para testes
em frotas cativas, pode e deve ser
aprimorada. Entretanto, ao contrario
do que tem sido defendido por alguns
“detentores de tecnologia de produ-
¢ao”, a especificacdo do Biodiesel
ndo pode ser “relaxada” pelo fato de,
num primeiro momento, a adigdo na
mistura ser de apenas 2%. Esta sim-
plificagdo poderia levar a qualidade
do novo combustivel a um répido des-
crédito, além de criar um problema
de dificil equacionamento no futuro:
o aprimoramento das tecnologias de
producio implantadas, quando os ni-
veis de adi¢do forem aumentados.
(2) Necessidade de controlar a qua-
lidade do Biodiesel na produgao, dis-
tribuigao e consumo, levando-se em
conta que, até hoje, ndo foi definida
a logistica de mistura do novo com-
bustivel ao 6leo diesel convencional.
Existem vantagens e desvantagens
evidentes nas duas alternativas pos-
siveis: se a mistura for feita nas refi-
narias (como foi feito com o &lcool no
infcio do PROALCOOL) — o Biodiesel
terd que ser transportado até elas,
mas sera possivel avaliar a sua qua-
lidade antes da mistura; se a mistura

for feita nas bases das distribuidoras
— sera facilitada a logistica de trans-
porte do Biodiesel, em detrimento da
possibilidade de controlar sua qua-
lidade antes da mistura. O governo
precisa se posicionar quanto a esta
questdo apbs ouvir os diversos seg-
mentos que atuam no setor e pesar
os argumentos a favor e contra cada
uma das alternativas.

(3) Necessidade de garantir o supri-
mento do Biodiesel quando a sua
adi¢d@o ao 6leo diesel for obrigataria.
0 percentual de mistura nao podera
ser alterado ao sabor das alteragdes
de pregco no mercado internacional
dos produtos derivados das olea-
ginosas, uma vez que as refinarias
produtoras de 6leo diesel adequarao
sua producdo a fracdo de Biodiesel
que serd adicionada para que o pro-
duto final atenda as especificagoes
necessarias para o cumprimento da
Resolugdo CONAMA, que estabelece
limites para as emissdes veiculares.
0 governo deve estabelecer, de forma
absolutamente transparente, quais as
regras ou medidas que garantirdo o
suprimento, se ndo quiser que o Pro-
grama caia em descrédito na primeira
ameaca de desabastecimento.

(4) Necessidade de garantir que se-
rdo completados os testes dinamo-
métricos de desempenho, emissdes
e durabilidade, bem como os testes
em frota cativa para avaliar o novo
combustivel antes que a mistura de
teores de Biodiesel superiores aos
2% seja autorizada. O governo deve
coordenar este esforco de avaliacdo
e validacgdo técnica deste novo com-
bustivel, uma vez que caracteristicas
peculiares do Biodiesel brasileiro
(rota etilica de producdo e diferentes
matérias-primas, entre outras) podem
reservar surpresas quando do seu
uso indiscriminado.

(5) Necessidade de estabelecer um
programa de avaliagcdo de eventuais
impactos ambientais causados pela
adigdo do Biodiesel ao dleo diesel. O
governo devera envolver, neste progra-
ma, os diversos drgdos ambientais, para
que avaliem as emissdes de residuos
ndo regulamentados (aldeidos, acidos
orgénicos, entre outros) que poderdo
causar importantes danos ao meio am-
biente nas grandes cidades.




Construcées Rodovias Ferrovias Hidrelétricas Mineracao  Pedreiras Portos

Os pneus Fora-de-Estrada Goodyear para transporte de cargas pesadas, suportam
as mais severas condicoes que o seu trabalho exige. Para garantir ainda um menor
custo, a Goodyear presta um Servico de Assisténcia e Consultoria com um veiculo e

profissionais especialmente capacitados. E a parceria Goodyear, onde vocé estiver.

Participando da
construcdo do Brasil

www.goodyear.com.br



“ COMBUSTIVELCOMBUSTIBLE 4

Baixa qualidade
compromete custos

Pontos criticos sdo as préaticas incorretas de manipulagdo e manutengao,

Por: Jodo Guilherme Maldini Pitanguy*

Ao longo dos dltimos quinze
anos, tenho acompanhado como
usudrio de equipamentos a ele-
vagio do peso do combustivel na
composicio do custo/hora dos
equipamentos. Tenho observado
que, em muitos casos, isso ocor-
re nio somente pela elevagido do
preco desse insumo, como também
pela utilizagdo de combustiveis de
baixa qualidade, a falta de contro-
le (incluindo testes laboratoriais),
além de préticas incorretas de ma-

nutengao.

Essa preocupagao me levou a pesqui-
sar junto a fontes confidveis a qualida-
de do diesel fornecido no Brasil e a es-
rabelecer uma série de procedimentos
e recomendacdes que podem ajudar o
homem de manutengdo na economia e
na racionalizacdo do uso do combusti-
vel. Mesmo porque, como pude cons-
tatar pessoalmente, o ponto critico
para comprometimento da qualidade
do diesel ndo estd na refinaria, mas na
manipulagio posterior, tanto por par-
te de distribuidores inidoéneos, quanto
nas proprias oficinas.

Hoje sdo distribuidos dois tipos de
6leo diesel automotivos no pafs: o
diesel metropolitano, comercializado
num raio de 40 quilémetros dos gran-
des centros, e com teor maximo de
enxofre de 0,20%. O outro, o diesel
rural (ou interiorano), distribuido nas
demais 4reas, vem com teor de enxofre
méaximo de 0,30%. Ambos os tipos de
combustivel atendem as exigéncias dos
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a falta de controles e fornecedores inidéneos.

Pitanguy: importante
& manter 6leo nas
especificacoes

fabricantes no tocante aos limites de
formacao de 4cidos e borras.
O diesel é formulado com a mistura
de gaséleos, querosene e nafta, entre
outros elementos quimicos, e, por isso,
contém hidrocarboretos, nitrogénio e
enxofre. Um fator significativo entre
um tipo e outro é a quantidade maxi-
ma permitida de enxofre. O enxofre é
um elemento quimico extremamente
indesejavel para o meio ambiente e os
motores diesel, pois durante a combus-
t50 forma gases téxicos. Um deles, o
triéxido de enxofre, ao se juntar com
dgua forma o 4cido sulfdrico, que cor-
réi partes metdlicas do motor como
guias de vélvulas, camisas e mancais.
Muitos usudrios, na busca de obten-
cdo de combustiveis mais baratos, tém
ignorado a qualidade do produto. Exis-
tem muitos fornecedores que vendem
combustiveis totalmente contaminados
pelos mais diversos solventes, compro-
metendo, de forma irreversivel, o fun-

cionamento dos motores. N4o custa
lembrar que quanto mais modernos
s80 0s motores mais rigorosas sao as
tolerincias para com a qualidade
do combustivel.
. O risco dq uso de combustiveis
pi;ars:t::pzcit:;gé;é além de com-
‘ sempenho da
unidade, afeta todo o m i
da injecéo, evolvendo o
valor, que foram oA dealeg
de agentes estranhos,
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convite da revista ELO,
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com a colaboragio de B COrltando
pamentos Caterpillar, Aros e equi-
em canteiros de obrag Coletados
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As origens dessas

calizadas nos estado
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resultando em 384 testes. ‘
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O passo seguinte consistiu em obter,
junto a Agéncia Nacional do Petréleo
(ANP), os laboratérios credenciados
para andlise de combustiveis, e quais
os testes a as amostras coletadas de-
veriam ser submetidas, bem como os
parAmetros oficiais para cada teste.
Dentre os diversos laboratérios cre-
denciados pela ANE, optamos por dois.
O laboratério da Fundagio de Apoio
4 Educacdo e Desenvolvimento Tec-
nolégico de Minas Gerais (cefet) e o
da Fundagio Centro Tecnolégico de
Minas Gerais (cetec), além do préprio
laboratério SOS da Sotreq, localizado
em Contagem (MG).

RESULTADOS - Podemos dizer que,
sob certos aspectos, o resultado dos
testes nos surpreendeu positivamen-
te. Em primeiro lugar, tivemos como
constatar que o 6leo diesel aplicado
pelo universo de empresas pesquisadas
nio se encontra fora das especificagdes

dos fabricantes. A Agéncia Nacional
do Petréleo (ANP) mantém convénio
com diversos laboratérios para moni-
torar a qualidade dos combustiveis dis-
tribuidos no pafs. Essa iniciativa, que
objetiva aferir a qualidade dos com-
bustiveis em quase todo o territério
nacional, fiscaliza por amostragem e
identifica os aspectos de ndo-confor-
midade, ajudando, em muito, o usué-
rio no sentido de ele estar adquirindo
produtos de boa qualidade.

Nas estatisticas apresentadas pela
ANP, a maioria das ndo-conformida-
des detectadas situa-se na presenca
de tipo de 6leo diesel fora das regides
demarcadas, ou seja, 6leo “D” (metro-
politano) em locais onde deveria ser
encontrado o éleo “B” (interiorano) e
vice-versa. Segundo a Petrobras, o 6leo
diesel que sai das refinarias é rigorosa-
mente fiscalizado por uma bateria de
testes que excedem Aaqueles normal-
mente preconizados pela ANP

Esses procedimentos praticamente
impedem que combustiveis entregues
pelas refinarias da Petrobras apresen-
tem qualquer anormalidade em re-
lacio as especificacdes. Entretanto,
chama a atencdo a grande incidéncia
de contaminagdo nos transportes e ar-
mazenamento dos produtos. Pelo que
pudemos constatar nos varios testes
realizados, o grande problema existen-
te no combustivel utilizado pelos nos-
sos equipamentos e veiculos consiste
na presenga de 4gua e impurezas.

De forma direta, a 4gua é bastante no-
civa, e de forma indireta, propicia o surgi-
mento de bactérias causadoras de borras,
corrosdes e deterioragdes que, de forma
geral, encurtam a vida til do produto. A
contaminagio com dgua pode ocorrer no
transporte e armazenamento do produto,
quando feitos de forma incorreta e, prin-
cipalmente, no dia-a-dia das operacdes.

Ela ocorre em muitos casos por ra-
zOes bastante corriqueiras e dificeis de

0 niimero de avarlas, quebras e paradas de maquinas e equi
no campo ou na obra, por falta de

ualidade nas operagdes
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RECOMENDAGCOES BASICAS

Quanto ao produto e sua armazenagem
* Adquirir combustivel de fornecedores idoneos, que possam ga-
rantir a procedéncia do produto.
* Proceder a anélise periédica do produto recebido. A Agéncia
Nacional do Petréleo (ANP) mantém diversos laboratorios cre-
denciados para analise de combustiveis.
e Cuidar para que as instalagdes estejam isentas de impurezas e
protegidas de intempéries.
* Usar maquina de bombeamento de (ltima geracéo, que seja ca-
paz de filtrar todo o produto a ser utilizado.
* Manter os tanques com a inclinagéo correta a fim de possibilitar
0 ndo bombeamento da d4gua condensada e de impurezas deposi-
tadas no seu fundo.
* Conferir os lacres do caminh3ao-tanque no recebimento do diesel
e descarrega-lo em rampa adequada.

* Dispor de aparelhagem que possa aferir as quantidades recebi-
das e expedidas de diesel.

i * Os movimentos de entrada e saida de combustivel devem estar

rngorosamente acompanhados por elemento credenciado.
* Instalar bocais com leitura automética e conjugados com o com-
putador de controle (disponiveis no mercado).

° Eliminar vazamentos em tanques de armazenamento e de com-
boio de abastecimento.

Quanto & distribuigéio do combustivel

. © Os tanques dos comboios ou caminhdes abastecedores devem

estar isentos de vazamentos.
* 0 produto devera ser novamente filtrado antes de aplicado nos

. equipamentos.

» 0s tanques dos veiculos distribuidores ndo devem possuir outros
pontos de saida e entrada do combustivel sen@o os necessérios para
a operacao. Os acessos devem estar cuidadosamente lacrados e
somente devem ser acessados pelos elementos credenciados.

°Ostanques de combustiveis devem possuir local apropriado para

. drenagem da agua e dos sedimentos acumulados.

° As registradoras de saida de combustivel devem ser aferidas
periodicamente.

» 0 movimento de entrada e saida de combustivel dos veiculos dis-
tribuidores devem ser conferidos e apurados diariamente (néo é
possivel gerenciar aquilo que ndo se consegue medir).

° Equipamentos com consumos diferentes dos previamente esta-
belecidos devem ser identificados com agilidade e comunicados
a0s responsaveis.

2005

Quanto aos equipamentos
e Os equipamentos devem estar isentos de qualquer tipo de
vazamento.
¢ 0s bocais de enchimento devem estar fechados de forma segu-
ra, de preferéncia com chave. Devem ser limpos antes de aber-
tos e possuir telas internas.
» 0 enchimento dos tanques deve ser feito de forma a evitar o
derramamento.
» Abastecer sempre ao final do turno de trabalho.
e Atroca de filtros deve ser feita de acordo com a recomendacao
dos fabricantes, usando sempre pecas originais, projetadas e fa-
bricadas especialmente para cada motor.
o Os filtros de ar devem estar com a restricdo dentro dos limites
indicados pelo fabricante.
« Turbocompressores, pds-resfriadores e sistemas de arrefeci-
mento devem ser inspecionados e revisados periodicamente. Os
equipamentos devem estar com as respectivas valvulas termos-
taticas funcionando normalmente.
« 0 sistema de injecdo deve sofrer afericdo periddica e regula-
gem, quando necessaria.
« 0 consumo de combustivel dos equipamentos deve ser analisa-
do ao final de cada més e comparado com o mesmo modelo/apli-
cacdo na frota.
 Pneus e materiais rodantes devem operar conforme padrdes
préestabelecidos pelos fabricantes.
« Os equipamentos devem estar com seus comandos ajustados e,
no caso de sistemas hidraulicos, com suas pressdes de trabalho
reguladas conforme orientac&o dos respectivos fabricantes.
« Cacambas, laminas, bordas, escarificadores, etc. devem manter
sua concepgao original, a fim de oferecer o minimo de resistén-
cia a suas fungoes.

Quanto as condicdes de trabalho
« Os operadores devem estar treinados ndo so para o aproveita-
mento maximo do equipamento, mas também para operagao com
nogdes de economia de combustivel.
» As estradas de servigo devem receber atenca@o especial visan-
do alternativas para evitar rampas desnecessarias, eliminagao
dos pontos de estrangulamento, construgé@o de curvas com raios
longos e pistas com baixa resisténcia ao rolamento.
e A aplicagdo dos equipamentos deve ser correta, compativel
com sua capacidade e dimensionamento.
° Os equipamentos devem estar bem posicionados durante suas
atividades produtivas.
e Estabelecer um programa de premiacdo para os operadores que

7

obtiverem o melhor indice produgéo/litro de diesel consumido. *"
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controlar. O calor, por exemplo. Sabe-
mos que a medida que o combustivel
aquece, tanto o armazenado quanto o
dos tanques das méquinas e veiculos,
ele se expande, devido ao calor gerado
no funcionamento sob o sol. No final
dos turnos de trabalho, os espacos va-
zios deixados pela retracdo do diesel
(devido ao seu resfriamento) e pelo seu
consumo, sdo ocupados pelo ar atmos-
férico.

O ar contém umidade relativa que
varia de acordo com cada época do ano
e com a localidade geografica. No ve-
rdo, por exemplo, hé situacdes normais
em que o ar contém umidade relativa
entre 80% e 90%. Por outro lado, 100%
de umidade relativa do ar significa algo
em torno de 6% de umidade absoluta
(dgua). Dai pode-se concluir que a con-
taminacdo com 4gua, quando nio sdo
tomados os cuidados necessdrios — e
na grande maioria dos casos ndo siao —,
pode ocorrer com muita facilidade.

Outro agravante sio as pressdes de
injecdo de combustivel na cimara de
combustio que ja chegam, em alguns
casos, a 2.600 bar — isso significa quase
o dobro do que tinhamos h4 10 anos.
Esses valores de pressoes exigem com-
bustiveis limpos e secos. Os orificios
dos injetores sdo tdo pequenos que
uma minima quantidade de 4gua ou
impurezas que passem pelos filtros po-
dem destruir a ponta de um injetor.

Praticas como as que vemos com
freqiiéncia quando da substitui¢do de
elementos filtrantes, em que o fun-
ciondrio enche o novo filtro com 6éleo
sem filtrar, para garantir a ndo inter-
rupc¢éo do fluxo, obviamente também
deverdo ser eliminadas. O 6leo, em-
bora em quantidades despreziveis na
6tica desse funciondrio, é o bastante
para comprometer de forma irreversi-
vel e onerosa o sistema de injecdo dos
motores mais modernos. Em relacio
aos filtros, cabe lembrar que a grande

maioria dos usuérios nio tem a me-
nor nogéo da capacidade filtrante dos
produtos que adquirem no mercado
e, assim, colocam em risco todo o sis-
tema de injecio.

Nzo temos a menor davida de que,
com a chegada no mercado de motores
mais modernos e também devido ao
alto custo do diesel, a operagio com
o combustivel e lubrificantes exigira
muito mais cuidados dos que a gran-
de maioria dos usudrios dedica a eles
hoje. Os frotistas de equipamentos e
veiculos terdo, sem demora, que rever
seus conceitos e sua praticas.

*Joao Guilherme Maldini
Pitanguy, associado da
Sobratema, é engenheiro
mecanico, diretor da CDU
Engenharia de Equipamentos e
responsavel pela geréncia geral
de Manutencao e Suprimentos
da Sempre Viva Mineracdes,
Construgdes e Transportes.

CASQUEL®
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Volume de combustivel como variavel

Por: Silvimar Fernandes Reis™

Como o consumo de combustivel estd diretamente relacionado as condigoes
de operacdo e aplicacdo do equipamento ou veiculo, talvez seja o parametro
mais indicado para 0 acompanhamento e controle de manutencao.

Quando seu veiculo trabalha em uma condicio mais se-
vera (congestionamentos, estradas de terra, rampas, etc.) o
consumo de combustivel é mais elevado do que em situa-
coes de trabalho mais suaves. O mesmo acontece com freios,
embreagem, caixa, motor, etc. O efeito dessa variacio, na
| manutengdo, na determinagio da vida econdmica do equi-
pamento e nos custos, é o que pretendemos apresentar uti-
lizando o volume consumido de combustivel, de forma acu-
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mulada, como variavel de controle.

Dia, semana, més, semestre, ano, hora, quildbmetro ou combi-
nagoes dessas unidades sio as varidveis mais usuais para controle
de manutencio, regendo entio as intervengoOes mecanicas pre-
ventivas, trocas de 6leo, filtro e lubrificacio. Vamos tentar, antes
de entrarmos no combustivel como unidade de controle, ilustrar
com um exemplo mais conhecido, que é a diferenca de compor-
tamento entre hora e quildmetro para o caso de caminhoes.
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Tabela 1
0 5.000 km 15.000 km 30.000 km
Tabela 2
T e o R : INTERVEN(}GES (em km e seu correspondente em horas) 3 'l
média 5000km  10.000km  15.000km  -----—--- 30.000 km = --------- 60.000 km
(km/h)  (tipo A) (tipo B) (tipoC) -=--mm--- (tipoC) --m-emem- (tipo C) ]
Caminhonete 45 111h 222 h 333h - 667h - 1.333 h
Caminh3o 18 278 h 556 h 833h e 1667h - 3.333h

Até a metade e o final dos anos 80, a maioria das empresas
construtoras controlava os caminhdes através da quilometra-
gem. Os fabricantes ja indicavam e sugeriam a mudanca para
o controle por hora conforme a carga de trabalho mensal do
veiculo. Um plano de manutengio aplicado de forma indiscri-
minada, indiferente ao tipo de veiculo e trabalho poderia levar
a seguinte situagio: (veja tabela 1).

O plano “A” é basicamente de lubrificacdo e os de tipo “B” e
“C” incluem intervengdes mecanicas mais pesadas. Assim sen-
do, um veiculo tipo caminhonete com velocidade média de 45
km/h teria um “tratamento” mecanico bem mais privilegiado
que um veiculo de producdo (caminhio) com velocidade mé-
dia de 18 km/h. Uma situacio bastante freqiiente. De forma
resumida terfamos: (veja tabela 2).

A caminhonete, neste caso, estaria recebendo tratamen-
to mais privilegiado e o caminhio, veiculo produtivo, sen-
do prejudicado. Os dois casos tém influéncia no custo de
manutengdo. O primeiro recebendo mais intervengdes, as
vezes até mais do que o necessario, e o segundo as vezes
com as manutengdes executadas de forma atrasada, além do
ponto de intervengio.

Esse mesmo controle, tendo como base a hora, seria: (veja
tabela 3).

A aplicagio do plano com a correspondéncia em quilome-
tragem seria aproximadamente a seguinte: (veja tabela 4).

Neste caso os veiculos “produtivos” caminhées estariam
recebendo tratamento mais adequado.

O mesmo acontece quando usamos o volume aplicado de

combustivel acumulado durante a vida do equipamento. Este
volume de combustivel se mostra mais interessante do que a
hora que, por sua vez, é mais interessante do que o hoddéme-
tro (totalizador de km). Alguns fabricantes tém a informa-
cdo, por exemplo, da estimativa de vida de conjuntos através
da informacdo do volume total de combustivel. Apenas para
aticar a imaginacio, este caminhfo de 22 a 24 toneladas, ten-
do uma vida econdémica de 216.000 km, com um consumo
médio de combustivel entre 9 e 10 l/h, teria como correspon-
déncia um volume aplicado de combustivel entre 1.944.000
a 2.160.000 litros. Iremos agora sim tratar mais detidamente
sobre o objeto do presente trabalho.

Como o consumo de combustivel estd diretamente relacio-
nado as condicdes de operacio e aplicagdo do equipamento
ou veiculo, o volume de combustivel seria o parAmetro mais
indicado para o acompanhamento e controle de manuten-
cdo. Para se ter uma idéia, a vida econdémica, estimada pelo
fabricante, para uma escavadeira de 20 t, pode ir de 10.000
em aplicagdes severas até 15.000 horas em aplicagdes mais
moderadas. Uma variagdo muito grande para um equipa-
mento com valor de aquisi¢do e manutengio elevados, o que
nos leva a tentar acertar o mais proximo possivel da mosca
(alvo) a hora certa da reposicdo do equipamento. Em termos
de combustivel, essa mesma mdquina teria um consumo na
faixa de 17 I/h a 10 I/h, em condigdao de trabalho severa e
moderada, respectivamente.

A estimativa de vida econdmica de forma empirica através
de modelagem matemitica, o acompanhamento do custo de

Tabela 3 |
Manute 250h  500h  1.500h  3.000h
Tabela 4
7 . INTERVENGOES (em h e seu correspondente em km) }
""("'“’n"/i‘;'“ 250h  500h  1500h  3.000h @ ----eee- 6.000h  --eeeee- 12.000h
(ipoA) (tipoB) (tipoC)  (tipoD)  --------- (tipoD)  ------ee- (tipo D) A
Caminhonete 45 11.250 22.500 67.500 135.000  --------- 270.000  --------- 540.000
Caminhao 18 4.500 9.000 27.000 54.000  ~---me-e- 108.000  --------- 216.000

Obs.: Para maquinas ainda hé a revisdo “tipo E” de 6.000 h.
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MANUTENGCAO TECNOLOGIA

manutengao e o uso de progres-
sdo estatistica sdo ferramentas
poderosas para defini¢io des-
te ponto (alvo). O volume de
combustivel, além de nos ajudar
a atingir o mais proximo possi-
vel este alvo, acompanharia de
forma mais adequada a manu-
tencdo, onde farfamos interven-
¢bes mais ou menos freqiientes,
conforme fossem as aplicacdes
mais ou menos severas dos
equipamentos. (veja tabela 5)
Cabe aqui acrescentar que
os programas normalmente
aplicados como planos pre-
ventivos, preditivos, pré-ativos
permanecem inalterados em

seus contetdos.

Como complemento, na prética, temos conseguido o
ponto econdmico de utilizagdo deste tipo de equipamento,
variando de 13.900 h a 11.800 h, e em volume de combusti-
vel, ficando em torno de 190.000-200.000 litros. Uma faixa
menor, mais proxima do alvo, uma melhor avaliagio. Como
dito no inicio do trabalho, a diferenga de uma maquina tra-
balhando com lasca de madeira ou com minério de ferro é
significativa, assim como um veiculo trafegando na estrada
ou na cidade.

Como desvantagem a esse controle, poderfamos ter o in-
vestimento necessario as mudancas nos sistemas informa-
tizados de manutengido, mas, em contrapartida, os custos
envolvidos (manutenc¢io, operagio, lucro cessante) justi-

Silvimar Reis: | ficariam essas modificacdes.
_,,manutengao adequadaa | Também o combustivel, que é
intensidade de aplica¢do | .omponente de peso no custo
doequipamento | 4. \;ma frota, com a indicagio

) g
de consumo pontual estaria
sendo melhor tratado.

Horimetro e hoddémetro ja
vém instalados nos equipamen-
tos e veiculos. Um facilitador ao
controle. As unidades mais mo-
dernas de totalizadores de com-
bustivel utilizados nos comboios
ou plantas de abastecimento com
| tomada e transferéncia eletro-

nica de dados de forma unitéria
(por equipamento) podem vir a
reforgar a utilizacdo do litro de
combustivel como varidvel de
controle.

Vimos praticando a totalizagio de quilémetro, de hora e de
combustivel h4 oito anos com resultados bastante interessan-
tes, principalmente para os equipamentos mais globalizados,
com bom valor de revenda, onde uma politica de renovagao de
frota se faz importante através da utilizagio econémica maxi-
ma do equipamento. Os que j4 praticam esta sistemdtica podem
vir a validar e/ou comentar estas informagdes acrescentando e
enriquecendo este trabalho.

* Silvimar Fernandes Reis, engenheiro mecanico, é Diretor de Suprimentos
da Galvao Engenharia S.A. e membro do conselho editorial da Revista M&T.
Colaborou neste artigo Jorge Marx, encarregado de planejamento e controle de

manutencao da Galvao Engenharia S.A.

Tabela b
Escavadeira Hidraulica 20 toneladas
Consumo  Vida estimada Revisdes (neste caso  tipo B tipo C tipo D tippE
meédio (I/h) em litros de para maquinas) (acada) (acada) (a cada) (acada)
em horas comb. tipo A (a cada) 500hou  1.000 h 3.000 h 6.000h
17 10,000 170,000 250 h ou 3.500 | 70001 140001 420001  84.0001
14 12.000 168.000
10 15.000 150.000
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CNH consolida marca global

FiatAllis, Kobelco, Fiat Kobelco, 0&K e New Holland
Construction ja fazem parte do passado. Toda essa
tecnologia agora ¢ “New Holland”.

O. Grupo CNH decidiu reunir em uma tnica marca global as suas linhas de
equipamento de construgio das marcas FiatAllis, Kobelco, Fiat Kobelco, O&K e
New Holland Construction. A partir de fevereiro, todas elas ganharam a deno-
minagéo “New Holland”. A Case, de atuagdo mundial, que também pertence ao
grupo, permanece sendo a outra marca global da CNH.

A criagdo da nova marca New Holland consolida a estratégia de atuagio global
da CNH, pois as cinco marcas que lhe deram origem ou tinham atuagao regional
ou estavam restritas a algumas linhas de equipamentos. A Kobelco, por exemplo,
era uma marca especializada em escavadeiras. A O&K (Orenstein and Koppel),
p?r outro lado, era forte basicamente na Alemanha. Havia um complicador tam-
bém no caso da Fiat — que era FiatAllis na América Latina e Fiat Kobelco na
Europa. A (nica excec¢lo talvez fosse a New Holland Construction, que tinha
representacio global, mas oferecia produtos diferentes nas diferentes regides.

Importante do ponto de vista empresarial, a criagdo da marca New Holland, de
acordo com a CNH, também podera beneficiar seus usuérios. O mercado latino-
americano passa a usufruir de um gerenciamento global de reposicio de pegas,
além de poder contar com know-how mundial tanto na tecnologia quanto na as-
sisténcia técnica de seus produtos. Além disso, em médio prazo, esses clientes
participardao de um novo mercado mundial de equipamentos usados da marca
New Holland, o que, conseqiientemente, aumentara o valor de revenda do equi-
pamento nacional.

Nomenclatura — Os novos nomes e as numeracdes dos equipamentos estdo re-
lacionados a heranga de todas as marcas que compd a New Holland. Alguns
produtos mantém a mesma nomenclatura da FiatA llis para o mundo inteiro,
enquanto outros mantém aqueles relacionados com a New Holland Construc-

tion ou a Fiat Kobelco, por exemplo. Os critérios de escolha foram performance
e aceitacdo nos mercados.
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CNH CONSOLIDA MARCGA
MUNDIAL

FiatAllis, Kobelco, Fiat Kobelco, O&K y New
Holland Construction ya forman parte del

pasado. Todas esas tecnologias ahora son
“New Holland”

El Grupo CNH ha decidido fusionar
en una unica marca mundial sus lineas
de equipos para la construccion de las
marcas FiatAllis, Kobelco, Fiat Kobel-
co, O&K y New Hollund Construction.
A partir de febrevo pasado todas esas
marcas pasaron a denominarse “New
Holland”. Case, una marca presente en
todo el mundo y que también pertenece

al grupo, permainece como la otra mar-

ca mundial de CNH.
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As fébricas j4 estdo alinhadas para fa-
bricagio da nova marca global. Entre as
quais as unidades de Contagem (MQG),
a instalagdo mais diversificada do gru-
po, que passard a fabricar produtos das
marcas Case e New Holland. Todas as
demais fabricas — trés na Itdlia, uma na
Alemanha, quatro nos EUA e uma no
Japdo — assim como os centros de pes-
quisa, desenvolvimento e de distribui-
¢do atuais da CNH serdo mantidos.

A marca da New Holland fornecera
uma linha completa de produtos leves e
pesados. No mundo, serdo 41 modelos
pesados bésicos, que pertencerio a cinco
linhas de produtos, e 30 modelos de equi-
pamentos leves, que pertencerdo a sete
linhas de produtos. No total, serdo 71
modelos bésicos e 12 linhas de produtos.

No Brasil serdo produzidas cinco linhas
com 18 modelos, sendo cinco modelos de
pas-carregadeiras, trés modelos de moto-
niveladoras, dois modelos de retroesca-
vadeiras, quatro modelos de tratores de
esteira (sendo um florestal), um de esca-
vadeira hidraulica e um de colheitadeira
florestal. Além de duas minicarregadeiras
e outros equipamentos de maior porte,
como escavadeiras e carregadeiras, que
serdo importadas dos EUA.

Linha de produtos comercializados no
Brasil pela New Holland

Tipo de Nome do
equipamento produto
Trator de esteiras 7D
Trator de esteiras D130
Trator de esteiras D170
Trator de esteiras D130 Florestal
Escavadeira FX215LC
Colheitadeira EX215F
Florestal

Motoniveladora RG140.B
Motoniveladora RG170.B
Motoniveladora RG200.B
Pa-carregadeira 12B
Pa-carregadeira W130
Pa-carregadeira W130TC
Pa-carregadeira W160
Pa-carregadeira W200
Retroescavadeira LB90
Retroescavadeira LB110
Minicarregadeira LS 150
Minicarregadeira LS 170

Distribuicao — A rede de distribuidores no
Brasil nio sofrerd alteracdes. A CNH esta
desenvolvendo uma série de acdes para
fortalecer concessiondrios FiatAllis diante
da nova realidade. No Brasil, a rede de dis-
tribuicdo de equipamentos para Constru-
¢do New Holland terd 39 pontos de venda
e assisténcia técnica, cobrindo todo o ter-
ritério nacional. Dentre elas, a implanta-
¢do do novo programa de padronizagio
dos concessiondrios para a nova marca,
chamado Dealer Standards New Holland,
que visa a estabelecer padroes de excelén-
cia na prestacio de servicos e suporte.

Atualmente, a FiatAllis oferta uma
gama completa de produtos e detém
cerca de 17% do mercado nacional.
Segundo o diretor comercial da Fia-
tAllis e New Holland no Brasil e Mer-
cosul, Gino Cucchiari, esse percentual,
com a chegada da New Holland, nio
somente vai permanecer como tende a
aumentar em longo prazo. “A FiatAllis
estd mudando a sua presenca nacio-
nal em uma marca mundial, com um
sistema global de pecas de reposicio e
assisténcia técnica, além de um know-
how tecnolégico global.”

|

/Equisul chega a Sao Paulo como dealer New Holland

A Equisul, concessionaria que representa a New Holland no Parana, Santa Ca-
tarina e Rio Grande do Sul, assumiu também o mercado paulista. “Temos que
oferecer um servigo diferenciado e abrangente porque o mercado de S&o Paulo
¢ muito heterogéneo. Temos usinas, ceramistas, mineradoras, concreteiras e
construtoras de grande, médio e pequeno portes, além do mercado de varejo,
com prestadores de servigo e locatarios”, explica o engenheiro civil Vicente
Cracasso, gerente geral da Equisul em Sao Paulo. SN |
Em médio prazo, a concessionéria planeja recuperar a participagao, entre 20%

e 25%. Para alcangar esses nimeros, a empresa também q'uer'estar mais proxi- :i
ma do cliente e vai abrir filiais em Sdo José do Rio Preto, Ribeirdo Preto e Cam- L

Marina, 2.230, na Freguesia do 0. ; _
A Multirental Locagao de Maquinas e Equipamentos, criada pela CNH em 2001,
foi adquirida pela Equisul com o objetivo complementar as opgdes de negocios

parcerias com outras concessionarias da marca. “Com a Multirental, nos pode-
mos antecipar a tendéncia de negécio e oferecer o produto adequado, de acor-
do com as condigBes que o empresario esta vivendo naquele momento”, diz
Cracasso, que foi o executivo da CNH responsavel por implantar a Multirental.

Atualmente, a Multirental dispde de mais de 70 maquinas. Mas o objetivo é de
crescimento de 40% sobre inventario atual, sendo 70% para maquinas de cons-
trugdo e 30% para 0s equipamentos agricolas. “Em muitos mercados ha um
encontro da necessidade desses dois tipos de equipamentos, por isso a neces-
sidade de se trabalhar com o agricola e o de construgdo.” A Equisul também
possui um estoque de maquinas usadas com mais de 25 unidades e aposta nes-
se mercado para atender os pequenos empresarios. Vicente Cracasso avalia

maquinas novas.
A filial de Sdo Paulo também sera a responsavel por fazer os pedidos de pegas
a fabrica, que depois serdo despachados para a filial que os solicitou. O esto-

permite atender de imediato até 85% dos clientes. O objetivo é chegar a 90%,

pinas no primeiro semestre do proximo ano. Na capital, a filial foi montada em |
instalagdes proprias, onde trabalham cerca de 60 pessoas, na avenida Santa |

da filial de Sao Paulo e expandir a atuac@o da empresa por todo o Brasil, em |

que a venda de maquinas usadas deve ficar em torno de 20% a 30% do total de |

que tem hoje oito mil itens e um total de aproximadamente 90 mil pecas, o que |

aumentando o estoque para 15 mil itens. Nos 10% restantes, o atendimento é de |
24 a 48 horas. Outra novidade do pés-venda é o departamento de pecas e com- |

. ponentes remanufaturados, também implantado com o objetivo de dar rapidez
'~ ao atendimento de pds-venda. '

l

|

31




SABE O QUE OS CONSTRUTORES
DE PORTO ALEGRE, NO BRASIL,
BOLONHA, NA ITALIA E

JEDDAH, NA ARABIA SAUDITA,
TEM EM COMUM?
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New Holland é a forca mundial que retine o melhor da Fiatallis, lider do mercado de construcao ne
mais tecnologia e performance a quem trabalha com construcao nos quatro cantos do planeta. Mais ¢
sem perder a confianca no atendimento e no suporte que fazem parte da sua vida. Pode se orgulhar. Ne'

REDE DE CONCESSIONARIOS: «BAMAL CortageryMG - (31) 3369-1000, Varginha/MG - (35) 3690-2300, Montes Claros/MG - (38) 3690-2400 e Ubertandia/MG - (34) 3236-7307 *CASA DA LAVOU
Brasilia/F - (61) 233-0076, Vérzea Grande/MT - (65) 682-7100, Pimas/TO - (63) 214-8174 e Araguaina/TO - (63) 414-4644 *GYCOSA: Maceid/AL - (82) 338-2100, Jaboatdo chs”
°EQUISUL: Araucéria/PR - (41) 614-4040, Cascavel/PR - (45) 228-3713, Porto Alegre/RS - (51) 3341-3488, Sao José/SC - (48) 2106-0300 e Sao Paulo/SP - (11) 3933-6199 eFERTIS
(91) 214-4100, Santarém/PA - (93) 523-5988, Redengao/PA - (94) 424-2400, So Luis/MA - (98) 3245-2177, Balsas/MA - (99) 3541-3456, ImperatrizZMA - (99) 3523-2515 e Manaus ®
(67) 387-3304 *MOTORAUTO: Rio Branco/AC - (68) 221-2980 *PIANNA: Vitoria/ES - (27) 3232-3060 *SAMAR: Rio de Janeiro/RJ - (21) 2121-0800 » TRATORMAQ: Macapa/ay

c:H CNH: LIDER EM MAQUINAS DE CONSTRUGAO, MAQUINAS AGRICOLAS E SERVIGOS FINANCEIROS NA AMERICA LATINA.
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A FORCA MUNDIAL

", da Fiat Kobelco, da Kobelco, da O&K e da New Holland Construction. Uma marca criada para garantir
Uma simples mudanca, essa é a evolucédo natural do setor. E para vocé, significa ser forte no mundo todo
\nd. Essa é a marca do mundo da construcao.

k - (79) 241-3033 *CEQUIP: Fortaleza/CE - (85) 3444-4444 °COTRIL: Goidnia/GO - (62) 226-2800,
- (81) 3476-2683 e Bayeux/PB - (83) 232-3355 eEMBLEMA: Aracatuba/SP - (18) 3631-8300

\"'h ) . -

ho/RO - (69) 222-7070 e Ji-Parana/RO - (69) 423-2444 eMARCOS MARGELINO: Ananindeua/PA - 7

$121 -4100 *MEGANICA RICCI: Presidente Prudente/SP - (18) 2101-5744 e Campo Grande/MS - &ﬁ NEw HO'.I.AND
M7

PERFORMANCE COMPROVADA
land.com.br

DA NEW HOLLAND.
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DICASCONSEJOS

Manutencao de Pneus
de Terraplenagem

Por: Guilherme Borghi *

Fundamental para o bom
funcionamento dos pneus de
grande porte, a manutencdo destes
figura como o item principal para
que se obtenha niveis de custos
em patamares satisfatérios e

COm seguranga maxima para 0s

profissionais envolvidos.

Para que se consiga custos baixos e
com seguranga no trabalho, é preciso
atentar para um conjunto de medidas
e variantes que formam um complexo
contexto que abrange desde a sua cor-
reta eleicio, passando pela manuten-
¢do correta e culminando numa ope-
racio que se aproxime da exceléncia.
Como isso é muito dificil de ser alcan-
cado, seja por falha na hora da com-
pra do pneumadtico ou por uma manu-
tengdo deficiente — poucas empresas
conseguem ou realmente se mostram
interessadas em criar uma “cultura de
manutencdo de pneus” —, ou ainda
pela falta de controle ou desconheci-
mento dos custos e detalhes desse caro
item, e pela propria severidade do tipo
de trabalho, é muito comum encon-
trarmos os pneus em estado cadtico.

Mas porque isso acontece? Com cer-
teza nenhuma empresa tem prazer em
desperdigar dinheiro, muito menos em
expor seus funciondrios a riscos que
podem ser fatais. O que acontece, no
meu ponto de vista, é uma cultura de
economia — naturalmente indispensa-
vel nos dias de hoje — normalmente
utilizada nos padroes de aquisicdo dos
mais diversos tipos de materiais e que
acaba sendo estendida para os pneus
de forma incorreta ou indevida.

Mantenimiento de neumaticos para equipos de

movimiento de tierra

Por: Guilherme Borghi (*)

El cuidado y el mantenimiento adecuados de los neumdticos de gran tamano

de los equipos para trabajos de movimiento de tierra garantizan ¢l buen funcio-

namiento y optimizan los niveles de costos al mismo tiempo gie operan con altos

niveles de estandares de seguridad.



MANUTENGAO TECNOLOGIA

E preciso difundir
uma “cultura”

de manutencao

de pneus

O principal motivo, na minha opi-
nido, para a descontinuidade de um
controle rigido. Para se ter uma idéia,
entre a aquisicio, incluindo o uso, as
reformas, consertos, trocas, paradas,
etc. até a morte do pneu (sucateamen-
to), onde sé entdo o usudrio vai saber
realmente o quanto custou o pneu,
pode levar vérios anos! E por falta de
conhecimento muitas vezes o usudrio,
iludido com a compra de um pneu mais
barato, as terriveis adaptacdes, certas
reformas e consertos ja vendidos com
uma “garantia”... de problemas, falta de
pessoal, entre outros, fazem dos pneus
quase sempre o vildo nas planilhas de
custos das empresas.

Aqui seguem, como mera reco-
mendagdo, os principais pontos para
se criar uma “cultura de manutencao
de pneus”.

e Desenvolver habitos de manutencao
de pneus.

e [mplantar um controle gerencial dos
pneus.

e Desenvolver um programa de treina-
mento do “Homem Pneu"*.

e Otimizacdo do meio de trabalho — pis-
tas, rampas, etc.

e Treinamento para operadores

* 0 termo Homem Pneu é empregado por algumas
empresas para denominar o profissional encarregado
dos pneus, que abrange desde o responsavel na
borracharia até o controle gerencial dos pneus.

A FORCA GLOBAL DA NEW HOLLAND,

DominioPdblico

AGORA COM A FORCA DO ATENDIMENTO,
LOGISTICA E SUPORTE DA

SAO PAULO

RIO GRANDE DO'SUL

UMA EMPRESA DO GRUPO SHARK

wWwWw.equisulmaguinas.com.br

24 LIOER EM MACLENAS DE CON

EQUISUL ARAUCARIA / PR - TEL: (41) 614-4040
EQUISUL SAO PAULO / SP - TEL: (11) 3933-6199
EQUISUL CASCAVEL / PR - TEL: (45) 228-3713

EQUISUL PORTO ALEGRE / RS - TEL: (51) 3341-3488 - (51) 2121-0500

EQUISUL SAO JOSE / SC - TEL: (48) 2106-0300
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PARA SAO PAULO, PARANA,
SANTA CATARINA E RIO GRANDE DO SUL.
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forcas, como a Fiat Kobelco, Kobelco, 0&K e New Holland Construction,
para formar uma marca global no setor de maquinas de construcao:
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vai fazer parceria com essa forca mundial para ser o seu concessionario
New Holland em S&o Paulo, Parana, Santa Catarina e Rio Grande do Sul.

Equisul. Sua parceria de confianca.

¥ NEW HOLLAND
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DICASCONSEJOS

Habitos de Manutencao de Pneus

Se vocé quer baixar os custos com o item pneus, vocé tem que man-
té-los rodando. Cuidar bem dos pneus é fundamental, pois pneus
bem cuidados tendem a rodar mais. Segue como mera recomenda-
cdo de bons habitos, que o ajudardo na dificil tarefa de cuidar melhor

dos seus pneus:

Contaminacdo — Mantenha seus pneus longe de graxa, dleos, solventes, enfim
derivados minerais, pois a borracha deles é suscetivel a sofrer alteragdes na estru-

tura.

Armazenamento — Procure acondicionar seus pneus em local fresco, seco, coberto, longe
de luz solar direta e com o minimo de variagdo de temperatura possivel.

*

® il

NG
., q 7y Bicos, Valvulas e Anéis — Como j& vimos anteriormente, é fundamental que todos os elementos do
. o dispositivo de inflagdo — e verificagdo da pressdo — estejam em perfeito estado. Qualquer avaria deve
‘ ser reparada com a troca por pegas novas.

/ Os anéis de vedacao devem ser trocados por novos a cada desmontagem do pneu.

Acao do 0zonio — 0 0z0nio — variagdo do oxigénio —, g&s presente em maiores ou menores concentragdes na atmosfera, afeta
diretamente a borracha dos pneus provocando o envelhecimento acelerado do composto. Maquinas de solda e motores elé-
tricos tendem a aumentar a concentraga@o do gés, portanto, evite guardar pneus proximos a eles ou ligar esses equipamentos

junto deles.

Emparelhamento — O emparelhamento é a regularidade dos pneus que estdo rodando juntos, tanto no diametro (estatico /
dindmico), tipo do pneu, dimensdo, fabricante quanto com relag&o & sua estrutura (pneus radiais nunca devem ser misturados
com convencionais no mesmo equipamento). Existem tolerdncias — os fabricantes devem ser consultados impreterivelmente.

Aplicacdo — Mais uma vez caimos na maxima envolvendo pneus: o pneu certo para o trabalho certo. Nunca fazer adaptagdes
guanto a eleicdo do pneumatico.

Borracharia — Organizacao, profissionais treinados, ferramentas corretas e procedimentos técnicos normatizados.

/ Consulta aos Fabricantes — E sempre “saudavel” para o pneu e para os cofres da empresa criar o habito de consultar profis-
sionais especializados para resolver questdes envolvendo os pneus e a sua eleigdo - desenho, composto, dimens&o, TKPH /

| TMPH, etc.

} Agentes Externos / Mecanicos — Eixo torto, cilindros descalibrados, geometria do equipamento, freios irregulares, rodas
; danificadas, entre outros fatores que envolvem a parte mecénica e da suspensao e que interferem no desempenho dos pneus,

devem ser vistos com atencao e corrigidos.

| Pressdes — O que sustenta o peso estatico e dindmico do equipamento é o ar contido sob pressé@o nos pneus, que responde a
acdo de forga da gravidade em relacdo a massa do equipamento. Os pneus s@o os envelopes com resisténcia e flexibilidade

' suficiente para reagir s energias impostas da rodagem em maior ou menor intensidade. A pressdo dos pneus é o principal item

da manutencgdo para garantir sua rodagem satisfatoria.

A pressdo alta causa um extratensionamento da carcaga expondo-a a cortes e estouros por impacto ou choque, além do des-

gaste irregular.

A presséo baixa é a pior condigéo, pois promove um niimero muito elevado de flexdes por periodo culminando em um calor

prejudicial para a estrutura da carcaca. Um pneu nessas condigGes pode morrer em poucas horas de trabalho.

Para ilustrar os danos causados pela subinflacédo (presséo baixa ou sobrecarga), seque um diagrama da morte prematura dos

pneus.
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Ciclo da morte prematura dos pneus - subinflacao

1. Pressao Baixa

8. Vazamentos

7. Ruptura da Carcacga

2. Excesso de Flexao

6. Alteracao da Estrutura do Composto

3. Aquecimento

4. Dilatacao da Carcaca

5. Trincas Estruturais

Controle — Vocé pode ter um verdadeiro “exército” de con-
troladores todos os dias pendurados nos seus equipamentos
e ndo produzir um controle de fato, e sim um actimulo de
dados que em pouquissimo tempo perdera todo o valor.

Ao coletar dados é fundamental que o usudrio tenha
um profissional capaz de interpretéd-los e de agir de for-
ma corretiva proporcionando uma agéo eficiente quanto
a economia e a seguranca do item. O resultado pratico
para que o pneu continue rodando sem riscos para as
pessoas € o que interessa.

Desenvolver um controle é algo muito complexo e de dificil
instalagdo, exigindo uma politica de manutengio constante.

“Homem Pneu” — E o profissional que deve ser treinado e
preparado para gerenciar as informagdes colhidas no con-
trole. Esse profissional devera ser criado, treinado e desen-
volvido.

Meio de Trabalho — Pistas limpas e bem cuidadas, estra-
das bem dimensionadas, rampas e curvas bem planejadas.
As 4reas de trabalho sdo fundamentais no complemento
do trabalho correto com os pneus. Existem tabelas que su-
gestionam raios de curvas e superelevacoes corretas destas,
bem como inclinagdes de rampa.

Treinamento — A operacio é parte fundamental no que diz
respeito a pneus — cada tipo de equipamento tem as suas
caracterfsticas e seu contexto de trabalho com os pneumé-
ticos. Para cada tipo de trabalho, o operador deve ser prepa-
rado para conhecer os limites do equipamento, para obter o
maximo de proveito com custos baixos e segurancga total.

Usudrios que sabem da importincia de uma cultura de
manutencio de pneus conhecem as dificuldades e os re-
sultados obtidos com uma politica rigida com relacdo ao
item. E o caso de Jader Lopes da Silva, inspetor técnico
da CVRD (Companhia Vale do Rio Doce) no Complexo Ma-
riana (minas de Alegria e Timbopeba). “Nunca foi tdo opor-
tuno falar sobre pneus, pois quem nio praticar todas as téc-
nicas recomendadas para fazer com que os pneus consigam
rodar o maximo, além de ndo baixar os seus custos vai correr
o risco de parar todos os seus equipamentos, pois como ja é
de conhecimento de todos nio existe pneus no mercado para
atender 2 demanda passada pelas empresas cosumidoras”.
Concluindo: pneus sio tdo baratos e fortes quanto caros e
fracos, dependendo em grande parte do usuério.

A manutengio dos pneus é tdo complexa quanto a ma-
nutencido de qualquer item, e exige muito conhecimento
sobre o assunto, com o agravante de ser um dos itens mais
caros, além do que requer muito tempo para a constatagio
de resultados. Cuidar bem dos pneus ¢ a Gnica forma de mi-
nimizar 0s impactos com 0s Custos € com 0s perigos que en-
volvem esse trabalho.

(*) Guilherme Borghi é técnico quimico especializado em compostos
elastoméricos e especialista em pneumaticos de mineragao e engenharia civil.
E autor do “Manual de Processos de Reconstrucio de Pneus” e de um manual
de pneus de terraplenagem e mineracao. 0 presente artigo integra um estudo
elaborado especialmente para a revista M&T - Manutencao & Tecnologia e tera
continuidade nas proximas edigoes com o tema “Operacao”.

Observacao: "Este artigo tem o objetivo de informar ao leitor sobre pneus.

Todas as normas aqui demonstradas tém como fonte os catalogos dos i
proprios fabricantes e informacoes da ALAPA, e estao a titulo de mera [

recomendacao, nao havendo responsabilidade sobre a aplicacao ou nao
destas recomendacoes.”
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EM LAS VEGAS

Novidades em equipamentos e acessérios
apresentadas na maior feira do ano

::por Wilson Bigarelli::

Os atrativos da cidade de Las Vegas nio foram suficien-
tes para ofuscar a maior feira de equipamentos do ano, re-
| alizada no Las Vegas Convention Center, entre os dias 15
e 19 de marco. A CONEXPO-CON/AGG’2005 e a Ex-
posi¢do Internacional de Transmissio de Energia (IFPE)
reuniram um piblico visitante de 124.200 profissionais,
em uma area de 185 mil m?, para avaliar as mais recentes
‘ novidades da inddstria nos estandes de 2.408 expositores.
\' Realizada de trés em trés anos, a CONEXPO-CON/
AGG’2005 nio é a maior feira mundial do setor, ficando
‘ atras de Bauma, em Munique, e a Intermat, em Paris, em
4rea e numero de visitantes, mas é a mais importante da
‘ regiﬁo.”ﬁ uma feira focada no mercado norte-americano,
que tornou-se com o tempo, mais até que Bauma, a grande
referéncia em tecnologia para os usuérios de equipamen-
tos da América Latina”, diz Yoshio Kawakami, presidente

da Volvo Construction Equipment Latin América.
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SHOW DE TECNOLOGIA

UN SHOW DE TECNOLOGIA
EN LAS VEGAS

Todas las novedades en equipos y accesorios presentadas
en la mayor feria del afio

La CONEXPO-CON/AGG vy la IFPE - Exposicion In-
ternacional de Transmision de Energia, reunieron un piiblico
visitante de 124.200 profesionales en un recinto de 185.000
metros cuadrados para dar a conocer las mds recientes nove-
dades de la industria en los stands de los 2408 expositores pre-
sentes en la muestra. Reconocida por los organizadores como
la delegacion brasileria oficial, la Mision Técnica SOBRATE-
MA contd con el mayor grupo de visitantes de un unico pats en
la CONEXPO-CON/AGG'2005. Durante la feria también
se celebraron varias reuniones con entidades internacionales
con las que SOBRATEMA mantiene acuerdos de colabora-
cion, con el objetivo principal de organizar los pabellones de la
proxima edicion de la M&T EXPO’'2006.

e



MANUTENGCAO TECNOLOGIA

Quadro

As maiores feiras mundiais do setor
AREA (m2) EXPOSITORES VISITANTES

| BAUMA 500000 2800 416000 |
INTERMAT 350,000 1300 180.000
lconExpo | 1ssoo0 | 2408 | 124220 |

Maior prova desse interesse do profis-
sional sul-americano foi a Missao Téc-
nica organizada pela SOBRATEMA
(Associagdo Brasileira de Tecnologia
para Equipamentos e Manuten¢io)
que reuniu 142 brasileiros no evento.
A esse grupo, pode-se somar um con-
tingente de cerca de 200 outros profis-
sionais do pafs que visitaram o evento
a convite de fabricantes e distribuidores
instalados no Brasil. Também estiveram
presentes delegacdes oficiais do Chile,
da Colémbia e da Venezuela. A revista
M&T - Manutenciao & Tecnologia
também integrou a Missdo Técnica da
Sobratema com o objetivo de identificar
entre os diversos expositores tendéncias
tecnoldgicas, equipamentos e servigos
de interesse para o usudrio da drea de
equipamentos.

PC POWER PLUS

A Komatsu montou um videogame
de caminhoes fora-de-estrada que fez a
alegria dos visitantes em seu estande na
Conexpo. Mas havia novidades bem me-
nos virtuais. A comecar por uma nova
versido da sua escavadeira PC300LC-T,
agora na versdo Power Plus. Sdo trés “
upgrades” bésicos: maior altura de ele-
vacdo frontal (8,2%), maior forca de de-
sagregacdo no brago (16,8 kgf) e na ca-
camba (22,6 kgf) e maior estabilidade.
A nova versiao ganhou 1.134 kg adicio-
nais de contrape-
soeteve o chassi -
reforcado — re- \
sultando em um
peso operacional
entre 34,3 e 35,4 | 5

s

t, dependendo da
configuragio.

Dois outros
equipamen-
tos também
estiveram

A maior

)

em evidén-
cia no estan-

"et,\ magquina da\\\ |
. ! feira 3

Komatsu: novos ~
motores e parceria
com a Topcon

de. A escavadeira hidraulica PC1.800-

6 — 0 maior equipamento da feira — com
motor de 908 HP e peso operacional de
181 t. Com cagamba de 14,3 m3, a PC
1.800-6 pode carregar um caminhdo de
100 t em no méximo cinco passes. J4 a
pa-carregadeira WA 700-3, com peso
operacional de 70,8 t, motor de 641 HP
e cacamba de 10,4 m3, foi apresentada
como opgo para a carga de caminhdes
de 50 a 65 t. Seu principal diferencial
¢ ndo possuir volante de direcfo, pois é
totalmente controlada por joysticks (Ad-
vanced Joystick Steer System).

Outra novidade foi a assinatura do
acordo entre a Komatsu e a Topcon,
para instalacio opcional em trato-
res e motoniveladoras
da marca de sistemas
de con-
trole  bi
e tri-di-
mensio-
nal, com

N
Y

posicio-
namento
através de

¢ —= emovos
~ sistemas de
manutencao

GPS, para agilizar e tornar mais preciso
operagdes de terraplenagem. A Komatsu
ja desenvolveu kits especificos para insta-
lacdo desses sistemas.

A Komatsu também fez um balanco do
estagio atual de desenvolvimento de seus
motores (entre 302 e 751 HP) para aten-
der & norma Tier 3, a partir de 2006. A
redugio das emissoes implicard em avan-
cos na cAmara de combustio para melho-
rar o processo de mistura ar e diesel, e nos
sistemas de injecéio, gerenciamento de ar
e gerenciamento total do motor.

TECNOLOGIA ACERT

Com excecio da motocicleta com
“design CAT”, especialmente preparada
para o evento pelos inventivos enge-
nheiros Paul Teutul e Paul Teutul Jr., do
“American Chopper”, o grande destaque
da Caterpillar na Conexpo nio foi um
equipamento em particular, mas a tec-
nologia ACERT (Advanced Combustion
Emissions Reduction Technology), que
reduz as emissdes no local em que séo
criadas (na cAmara de combustio) e ndo
através da recirculagio dos gases de esca-
pe. Sete dos equipamentos apresentados
j& contavam com essa tecnologia — entre
os quais o trator D8T (veja matéria nesta
edi¢do), recém-langado no Brasil.

Outra novidade foi a apresentagio
da série H de carregadeiras de rodas
modelos 980 e 988. Equipadas com os
novos motores “ACERT”, os dois mode-
los se destacam em relac@o a série an-
terior pela maior eficiéncia e economia
de combustivel. A 980H também conta
com um controle eletronico de pressao

de embreagem e um novo sistema de
arrefecimento, além de avancos para
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Qi o a5y ™ -
Area de 185 mil m2 reuniu 2408 expositores
aumentar o conforto do operador e faci-
litar o acesso da manutencio.

A Caterpillar dividiu-se em trés 4reas
na Conexpo, levando praticamente toda
a sua linha de produtos, incluindo pa-
vimentadoras e grupos geradores. Uma
grande énfase, no entanto, foi dada as

novos servigos e ferramentas recente-
mente desenvolvidos pela fabrica. Entre
0s quais o chamado SystemOne, para
prolongar a vida ttil e reduzir os custos
operacionais do material rodante. E um
sistema novo, que estaré disponivel so-
mente no segundo semestre deste ano
inicialmente para tratores de esteiras
(do D3 a0 D6) e modelos hibridos (tra-
tor e pé-carregadeira (como 0 963 C).

O SystemOne consiste basicamente
em um material rodante, onde os compo-
nentes sao selados, completamente veda-
dos — ndo sendo necessério nenhum tipo
de manutencdo, inclusive nas buchas.
Os testes em campos de prova da Améri-
ca do Norte e Europa ja somam 100.500
horas e tem revelado significativa redu-
céo no desgaste de buchas, segmentos de

A noval pa-carregadeira
988, série H
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roda motriz, elos, roletes e na roda guia.
A Caterpillar diz ser possivel aumentar
em até 50% a vida ttil do material ro-
dante, que também proporciona um des-
locamento mais suave para o trator.
Também foi difundida na Conexpo a
série K, de ferramentas de penetragio
no solo. J4 conhecida dos brasileiros,
embora ainda pouco difundida, a série
K se constitui em um novo sistema de
engate de pontas de cagamba. Ele nio
tem pino e o sistema de retengdo néo é
horizontal nem vertical. No sistema K,
é s6 colocar a ponta e encaixar o reten-
tor lateralmente. H4 uma vantagem es-
trutural, pois a ponta e o adaptador nio
tem furos, as pontas (mesmo as maio-

&\ 124 milprofissionais
visitaram a feira

res) podem ser substituidas por uma
tinica pessoa e o movimento relativo
entre a ponta e o adaptador, que é um
importante fator de desgaste, é menor
com o sistema de encaixe por pressdo.

VOLVO DE 70t

No estande da Volvo Construction Equi-
pment (VCE), todos os equipamentos apre-
sentados estdo alinhados com os fabricados
e comercializados no Brasil. Com excegéo
da linha de miniescavadeiras e carregadei-
ras compactas, a motoniveladora 720, em
breve, devera estar sendo fabricada no Bra-
sil em substitui¢do ao modelo 710, e a es-
cavadeira sobre rodas EW200, de 18 t, que
a Volvo jé esta introduzindo no pafs para
aplicagdo industrial e florestal. A grande
novidade, no entanto, foi o langamento da
escavadeira EC700B, de 70 toneladas.

A EC700B — talvez o maior e mais im-
portante langamento da Conexpo — repre-
senta a entrada da linha de escavadeiras da
marca no segmento de construgio pesada,
pois até entdo o maior modelo era da clas-
se de 46 toneladas. A EC700B é uma al-
ternativa as carregadeiras de grande porte
e 0 equipamento adequado para carregar,
por exemplo, os caminhdes articulados de
40 t da prépria Volvo (veja especificagoes
no quadro da pégina seguinte).

“E um equipamento de grande porte,
com a agilidade de uma maquina de 45 t”,
resume Amaury Tartari, diretor comercial
da VCE no Brasil. Segundo ele, o equipa-
mento deverd chegar ao Brasil no inicio
de 2006, pois a producdo, que é exclusiva
da fabrica coreana, para o segundo semes-
tre, ja esta toda vendida.

Na Conexpo, a VCE Latin América
ja se apresentou com sua nova estru-
tura organizacional, redefinida pelo




presidente Yoshio Kawakami, depois
que a subsididria brasileira passou a
atender toda a América Latina, in-
clusive México e Porto Rico. Toda
essa area de atendimento foi dividida
em sub-regides (a primeira o préprio
Brasil, a segunda incluindo México,
Porto Rico e América Central e a
terceira (que serd futuramente des-
dobrada em duas), incluindo Regiio
Andina e Cone Sul. Cada uma delas

SOLIDEAL

“THE NATURAL CHOICE"

¢ atendida por uma diretoria comer-
cial, com suporte da fabrica em Curi-

tiba (PR).

Volvo EC700B (Especificagdes basicas)
Motor (Tier3) Volvo D16C EAE3
Poténcia bruta 464 HP
Alcance maximo de escavagdao 13,1m
Profundidade de escavagdo 8,4m
67,570 kg - 70,300 kg

3m3- 5,3m3

Peso operacional

Cagamba

Escavadeira Volvp;ide
70 t: maquinaichega ao
Brasil em 2006

ASOUIDEAL ga um show quando o assuntoé qualidade etecnologia.
Seja qua| far s sua necessidade, elalemasolucao.

Complets linha de pneuse esleiras para consliucao e industiiais.
S0quem g |iger na mercade pode afereceramelhor.

Santas ; 3222-8004 ¢530 Paulo/SP - Tel: (I 1) 6193-8004
el i 2 (2 1) 3363-4934 ¢ Porto Alegre/RS - Tel: (5 1) 306 | -8004

Rio de Janeiro/R) - Tel:
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35 ANOS DE AMERICA

A Liebherr comemorou na Conexpo
35 anos de atuagio nos Estados Unidos.
Recepcionou os visitantes com shows de
rock in roll e pintou, com as cores da
bandeira americana, um de seus equipa-
mentos mais conhecidos, a pa-carrega-
deira 580 (que também ¢ fabricada no
Brasil), exposta ao lado de uma moto
Harley Davidson.

Isolde Liebherr e Willi Liebherr, fi-
lhos do fundador e atuais controlado-
res, participaram pessoalmente da ex-
posicdo de praticamente toda a linha
de equipamentos para construcio da
marca, trazidos das fabricas da Austria,
Alemanha e Espanha, pois, nos Estados
Unidos, a Liebherr s6 fabrica caminhdes
fora-de-estrada, em Newport News, no
estado da Virginia, na costa leste. E de
14 que concentra todas suas operagdes
na América do Norte, através das di-
visdes Liebherr Mining Equipment,
Liebherr Construction Equipment e
Liebherr Cranes Incorporation.

Exclusividade no Brasil

GOMERCIAL RODRIGUES
Import & Export

matriz@comercialrodrigues.com
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Esta dltima divisdo foi a que apresen-
tou a grande novidade da Liebherr na
Conexpo. Trata-se do guindaste LTM
1095-5.1, equipamento todo-terreno,
de 5 eixos, com capacidade para 95 t
de carga e a maior lanca telescopica de
sua classe (57,9 m). Com essa lanca,
uma extensdo de 7 m e jib de 19,2 m,
o LTM 1095-5.1 pode alcangar alturas
de 81,9 m. Segundo César Schmidt,
gerente de vendas da Liebherr Brasil,
é um guindaste de uso geral (de manu-
tencdo e montagem industrial a cons-
trugdo civil e execucgdo de pontes).

Essa nova geragio de guindastes,
segundo ele, caracteriza-se por um
controle eletrénico mais avancgado.

Um indicio dessa evolugio é o chicote
elétrico de apenas 300 metros (contra
até 3 mil metros dos guindastes mais
antigos). Isso ocorre porque a maquina
funciona como uma verdadeira rede
de micros, onde cada um processa sua
informacio (e ndo com um Gnico com-
putador central). “Essa configuracio
facilita muito a manutengéo e, além do
mais, todas as maquinas, de 30 a 500 t,
tém basicamente 0s mesmos compo-
nentes. Isso racionaliza o estoque de
pecas, o treinamento de pessoal e até a
assisténcia técnica”, diz Schmidt.
César Schmidt lembra que o LTM
1095-5.1 também esta disponivel para
comercializacdo no Brasil, assim como
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todos os outros equipamentos da Lie-
bherr. “O mercado hoje é globalizado.
O que varia é o estégio tecnoldgico da
construgdo. No Brasil, pelo volume de
obras, a demanda é baixa, porque nem
todo setor estd adequado a um equipa-
mento de nova geragdo. Ndo adianta
instalar uma grua na obra e chegar um
caminhfo de tijolo para descarregar.
Mas é uma situag@o que estd mudando
passo a passo.”

NEW HOLLAND GLOBAL

A New Holland — nova marca global
da CNH, que retne as linhas de equi-
pamentos da FiatAllis, Fiat Kobelco,
O&K e New Holland Construction
e Kobelco — pode ser vista na Co-
nexpo nos estandes da New Holland
Construction e da Kobelco. “Séao duas
marcas fortes no mercado norte-ame-
ricano, que estio ainda em processo
de integracdo a nova New Holland”,
explica Gino Cuchiari, diretor comer-
cial do grupo na América Latina. O
que importa, diz ele, é que com a nova
marca global todos os equipamentos
expostos nos dois estandes da CNH
poderio ser disponibilizados no Brasil.

“As opgbes para o usudrio latino-
americano realmente
muito. Antes, para importarmos para
o Brasil uma minicarregadeira ou um
produto qualquer de cada uma dessas

aumentaram

marcas, tinhamos que encomendar al-
gumas unidades laranjas, com a rou-
pagem da FiatAllis. Agora nio, é tudo
New Holland, amarelo, com a garan-
tia de assisténcia técnica e um pacote
de servicos integrado”.

Entre os equipamentos que em bre-
ve poderio ser introduzidos no Brasil,
Gino Cuchiari cita as escavadeiras de
35 e 48 toneladas, que retinem a tec-
nologia da New Holland Construction
e da Kobelco. As duas, alids, jd estdo
disponiveis no catdlogo da nova New
Holland. Trata-se dos modelos E485
LCH (340 HP, peso operacional de 49,6
a 50,2 t e cagcamba de 1,66/2,26 m’ ou
1,66/2,60m’) e E335LC (247 HP, peso
operacional de 35 a 35,5 t e cacamba
de 1,20/1,80 m?). Especificacdes com-
pletas no site (http://www.newholland.
com). “Mais tarde”, adianta Cuchiari,
“poderemos levar também os manipu-
ladores telescépicos e os equipamen-
tos compactos.”

CASEDE 20T

No estande da Case, que integra
como marca independente o grupo
CNH, também nao faltaram novida-
des. Em meio a uma linha de produtos
bastante variada, o maior interesse do
usudrio latino-americano deveria ser a
escavadeira CX210. Ela deve ser a base
do modelo de 20 toneladas que, aten-
dendo a uma antiga aspiracdo do mer-
cado, deve mesmo comecar a ser pro-
duzido em Contagem (MG), a partir do
final do primeiro semestre deste ano.

A série de escavadeiras CX, como
pode ser visto na Conexpo, caracteri-
za-se pelo elevado nivel de automagio
Operacional, ou seja, sem intervengao
do operador, a maquina responde a
diferentes condigoes de trabalho. Um
dos recursos embarcados é o Auto Po-
wer Boost, que acrescenta 10% de po-
téncia em intervalos de oito segundos,
quando outro sistema, o Pro Control
System, detecta alguma resisténcia
(em trabalhos pesados de escavacio
ou elevacio de carga, por exemplo).

NASCE 0 MOTOR JCB
A JCB mostrou na Conexpo alguns
dos novos recursos de seu mais tradi-
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cional equipamento — a retroescava-
deira. O sistema de comando de preci-
sdo com alavancas montado no banco
ganhou novos ajustes ergondmicos,
permitindo ao operador utilizar mais
facilmente os comandos em qualquer
uma das posicoes de trabalho.

Alguns modelos da linha de retrés
— como o0 3CX e 4CX — também pas-
saram a ser fornecidos com uma nova
concepcéo de capd, em uma peca Gni-
ca, com duas op¢des de abertura para
a manutencio didria ou para as revi-
sdes completas. Outro aprimoramento
importante ocorreu no sistema hidrau-
lico. Nessa nova geracéo, a pressio foi
aumentada para garantir mais 10% de
capacidade de elevacio e forca de de-
sagregacdo tanto no carregador fron-
tal quanto na retro.

A maior novidade da JCB, no en-
tanto, é o seu motor. £ um grande
passo, para uma marca que sempre
utilizou em seus equipamentos moto-
res de terceiros (da Perkins, em parti-
cular). A matriz da JCB investiu US$
150 milhdes nesse desenvolvimento.
Os primeiros modelos j4 estdo embar-
cados nos modelos JCB 3CX Super e
4CX na Europa. Por enquanto sio trés
opgdes: motor de aspiragio natural de
85 HPB motor turboassistido de 92 HP
e de 100 HP

CAGAMBA COM TRITURADOR

Integrante da Missdo Técnica Sobrate-
ma, a empresa Macberth apresentou aos
brasileiros duas novas opcdes de acesso-
rios hidraulicos expostos na Conexpo por
duas empresas que representa no Brasil. A
principal novidade é da empresa francesa
Allu, que desenvolveu uma cacamba es-
pecial para escavadeiras e carregadeiras,
com dispositivo triturador incorporado.
O conceito da cagamba Allu é o de uma
ferramenta capaz de desagregar e penei-
rar materiais, como residuos de materiais
de construgio, madeira e argila.

“E um acessério que pode ser utilizado
tanto em recobertura de valas, de gaso-
dutos, por exemplo, quanto em obras de
tratamento de solo e de meio ambiente”,
explica José Alberto Moreira, diretor da
Macberth. Outra importante opgéo de fer-
ramenta apresentada na Conexpo, segun-
do ele, foi feita pela Montalbert. Trata-se
do rompedor V65, para desmonte prima-
rio e demolicio de grande porte. Com peso
operacional de 5.800 kg, pressdo de 165
bar e freqiiéncia de 380 a 950 blows/m, ele
pode substituir total ou parcialmente o uso
de explosivos em operagdes de desmonte.

“O desmonte com rompedor é uma ten-
déncia mundial em razio das restrigbes
ambientais e da proximidade de pedreiras
e algumas mineragdes de centros urbanos.
Além disso, com o rompedor pode-se reduzir
custos e fazer um desmonte muito mais sele-
tivo.” O dnico limitador, segundo Moreira, €
a necessidade de escavadeiras de grande por-
te (mfnimo de 45 e maximo de 75 t, no caso

do V65) e a escolha correta do rompedor,
segundo o volume de produgéo desejado.

DESMONTE SEM EXPLOSIVOS

Rompedores de grande porte tam-
bém foram um dos destaques da Atlas
Copco na Conexpo. Sdo vérias opgdes,
o maior com peso de 7.000 kg, que po-
dem ser utilizadas em escavadeiras de
até 120 t. Segundo Jurgen Kleschies,
gerente de assisténcia técnica da Atlas
Copco, hoje ja existem 150 unidades
trabalhando no mundo em desmonte
de calcério, granito e basalto, atingin-
do produgées de até 200 t/h. “E um
conceito novo, que ja estamos deba-
tendo com vérios usudrios no Brasil.
J4 ha, inclusive, dois martelos Atlas
Copco trabalhando em desmonte pri-
mario, na Pedreira Mimoso e da Ical,
em Sio Paulo”, diz Kleschies. No es-
tande da Atlas Copco, também foram
apresentadas as perfuratrizes da linha
Ingersoll-Rand Drilling Solution (que
foi totalmente adquirida pela Atlas
Copco). Destacam-se as perfuratrizes
de grande didmetro (até 16”) e a gran-
de variedade de bits. Alvaro Marques
Jr., gerente da drea de ferramentas da
Atlas Copco no Brasil, lembra que
agora o grupo tem condigdes de forne-
cer toda gama de perfuratrizes.

O mesmo ocorre, diz ele, em sua drea.
A Atlas Copco adquiriu ha trés meses a
Lifton, empresa dinamarquesa, e ampliou
sua oferta de produtos pneumaéticos e hi-
draulicos para construcio e demoligéo.

Cacamba Allu:
desagregagao e
peneiramento de

materiais
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Liebherr Brasil Guindastes e Maquinas Operatrizes Ltda.
Rua Dr. Hans Liebherr, n° 1 - Vila Bela
: CEP 12522 - 640 Guaratinguet4, SP
s B, Tel.: (012) 3128 4200 - Fax: (012) 3128 4243
i e i E-mail: info@lbrliebherr.com
www.liebherr.com

Mining Power.
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E uma linha completa que inclui bate-
estacas, serras elétricas e ferramentas
diversas para escoramento, execugio
de cercas e instalacdo de postes, dentre
outros. Na linha de geradores, a Atlas
Copco apresentou 0 QAX20, de 14 a 20
kVA, que é montado sobre a mesma pla-
taforma de um compressor. A diferenca é
que, em vez da unidade de compressio, é
instalado um alternador.

PERFURAGAQ

A carreta de perfuracdo Titon 600
é a mais recente proposta tecnolégica
da Sandvik. A Titon 600 é um equi-
pamento especialmente desenvolvido
para perfuragdes pelo método DTH
(Down the Hole), em pedreiras, mine-
ragoes e obras. Podendo utilizar mar-
telos DTH da série Mirror Impact,
especificados para qualquer condicéo
de rocha, a Titon 600 pode executar
furos com didmetros de 110 a 190 mm,
a uma profundidade de até 42 metros.
Com compressor de ar de 28m3/min
a 24 bar (350 psi), propulsio a die-
sel, controles por joysticks, e cabine
com ar-condicionado e aquecimento
padrio, o equipamento caracteriza-se
também pela facilidade com que pode
ser transportado, pois sua altura de
transporte € inferior a 3,30 metros.

Na série Rammer, a maior novidade
na Conexpo foram os martelos com-
pactos da linha “in”, que a fabricante
garante serem inquebrdveis e isentos
de manutengdo. Sdo virias opcoes. A
versio mais recente, o “in22”, incor-
pora uma placa de ligacdo, que per-
mite que seja utilizado por um grande
ntimero de maquinas portadoras, com
diferentes didmetros de pinos e cen-
tralizacbes — miniescavadeiras, skid
steers e retroescavadeiras. Abaixo, as
principais especificagbes do in'22.

Especificagdes Rammer in 22

Peso operacional 206 kg
Fregiiéncia de impacto 400 a 1900 bpm
Pressdo operacional 110 a 150 bar

Fluxo de 6leo  20a701/m
Poténcia de entrada 17,5 kW
Diametro da ferramenta 150 mm
Maquina portadora 25a55t
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CONCRETAGEM

Um dos destaques da Schwing na
Conexpo foi a bomba de concreto te-
lescépica S41 SX — a maior do merca-
do montada sobre carreta de trés ei-
xos. Seu alcance horizontal é de 41 m
e o vertical de 33,5 m, com possibili-
dade de giro da lanca de até 740 graus.
Com langa de quatro seccdes Roll and
Fold, o equipamento pode ser utilizado
tanto em projetos residenciais quanto
em obras de grande porte. O Vector
Control System, disponivel também
em equipamentos fabricados no Brasil
(veja matéria nesta edigdo), é padrio.
O didmetro da tubulagao da S41 SX
é de 112 mm. J4 a Putzmeister levou
para a Conexpo a 63Z, a maior langa
de concreto montada sobre caminhéo
do mundo. A BSF 63Z tem alcance
vertical de 200 ft e horizontal de 190
ft. A langa tem cinco secgdes, com
configuragio Z, para facilitar a mano-
brabilidade em 4reas de dificil acesso.

BRITAGEM MOVEL

A Metso estd realmente investin-
do na divulgagio de seu conceito de
britagem mével “in pit”. Na Conex-
po, um dos destaques foi o LT200HP,
da série Lokotrack Desenvolvido es-
pecialmente para britagem secunda-
ria e de finos, o LT 200 HP utiliza
como componente central o britador
cdnico Nordberg HP200 e pode pro-
cessar 275 t/h com uma abertura de
alimentagdo de 8/1/4 polegadas. A
unidade é gerenciada eletronicamen-
te pelo médulo IC600 — que monito-
ra e controla o processo de britagem,
garantindo continuo e estavel fluxo
de material para o cone. Diversos pa-
rAmetros, como velocidade de brita-
gem por exemplo, também podem ser
ajustados e otimizados manualmen-
te, através de um display interativo.
Leia matéria nesta edigdo sobre as
unidades Lokotrack que estdo sendo
introduzidas no mercado brasileiro.

HIDRAULICA

Projetada como vélvula inteligente
PGV 100 desenvolvida pela Sauer-
Danfoss, faz a interface eletrdnica
com mdaquinas méveis. Como uma

vélvula proporcional de alimentacio,
ela fornece um fluxo equilibrado sob
quaisquer condicdes de carga e forne-
cimento, com uma tecnologia de dis-
tribuicio de fluxo pds-compensado.
Com o sistema compativel PLUS 1
(tm), as valvulas PVG 100 propiciam
forga e fluxo otimizados, sem prejui-
zo da produtividade, ao mesmo tempo
minimizando o consumo de energia.
A viélvula PVG 100 assegura um
controle suave da maquina, e a sua
seguranga, através de uma ampla
variagdo de fluxo. Em funcio do
sensor de carga da PVG, o desgaste
de outros componentes é reduzido.
Devido ao seu cardter modular, a
PVG 100, em funcido das necessida-
des, pode ser configurada em grupos
de valvulas. As pressées de trabalho
efetivas para a PVG 100 viao até 350
bar (5.076 psi); o fluxo compensado
para 180 I/m (48 gpm), com fluxo de
retorno até 360 I/m (95 gpm).

TRANSMISSAO

A transmissio DANA Spicer TE15,
que passard a ser disponibilizada no
final de 2005, serd compativel com a
nova geragdo de controles de trans-
missdo. Projetada para as aplicacoes
em mineragdo subterrAnea, constru-
¢do, manuseio de materiais e gruas em
terrenos acidentados, a transmissio
Spicer TE15 FLT substituird a série
32000 de grande sucesso e proporcio-
nard um aumento da razio kW/HP
em 15%, usando rolamentos maiores
e engrenagens e eixos
mais fortes. A nova
transmissdo tera a
mesma “si-
lhueta” da
série 32000
para  fa-
cilitar  a
compatibi-
lidade com
0s comparti-

mentos  dos
motores e,
em  seqién-

cia, minimizar
os esforgos de
engenharia.



® Qualidade confiivel

REF. 115

PC160LC

Peso Operacional: 17.000 Kg
Cacamba: 0,6 ~ 1,2 m’

(este modelo pode estar equipado com opcionais)

® Produzida no Brasil

e Ar condicionado de série

e Alta produciao

e Baixo consumo de combustivel

e Maior facilidade de manutengao e operagao
e Maior conforto do operador

e Baixo nivel de ruido

e Maior capacidade de elevagao

e Grande forca de tracio

e Controle de acessérios tecnologicamente avangados
® Em harmonia com o meio ambiente

e Cabine mais espacosa

KOMATSU BRASIL INTERNATIONAL LTDA. _ . 7 ‘
Av. Jornalista Paulo Zingg, 65 - Vila Jaragud - Sao Paulo/SP - CEP 05157-030 - Tel.: (0XX)(11) 2105-8000 - Fax (0XX)(11) 2105-8020 e-mail: komatsu@komatsukbi.com.br
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PARCERIAS PARA A M&T
| EXP0'2006
Durante a CONEXPO-CON AGG'2005,

também foram realizadas vérias
reunioes com as entidades inter-

principal de organizar os pavilhges
para a M&T EXP0'2006. Com a KO-
CEMA / KONEX-KOREA, iniciaram-
se as tratativas para um “coope-
ration agreement” entre as duas
feiras. Jae-Won Lee, vice-chairman
e Jae-Youg Yoo, gerente interna-
| cional inclusive ja solicitaram que
. a SOBRATEMA tente enviar algum
. fabricante brasileiro como C0-eXpo-
sitor e/ou visitantes brasileiros.
. Com a AEM, organizadora da CO-
NEXPO-CON AGG'2005, do mesmo
. modo j& avangaram as negocia-
¢oes para a montagem de um pa-
' vilhdo norte-americano na M&T
| EXP0°2006. A SOBRATEMA também
| deverd estar presente na Bauma
China, que acontece em novembro
| de 2006, e com certeza na Bauma
' Munique, em abril de 2007. Katharina
' Hamma, da organizagéo do evento
| (Messe Miinchen), e Joachim Sch-
' mid, da associagdo alema (VDMA),
também confirmaram o interesse de
participar da M&T EXP0’2006 com
| um pavilh@o alemao.
Também j& estdo avangados os en-
tendimentos com os espanhéis da
. ANMOPyC. As conversagdes ini-
ciaram-se durante a Smopyc’'2005,
em Zaragoza, e prolongaram-se na

nacionais parceiras, com o objetivo |

| CONEXPO-CON AGG'2005 . Do mes- |
mo modo, ja foram contatados exe- |

cutivos chineses de duas entidades | |

representativas de fabricantes lo-
cais, a CNCMC e a CCMA.

48 | Fev-Mar | 2005

|

' niu o maior grupo de visitantes de

' antes e durante a viagem, de Marina

' do consulado norte-americano de

| executiva da SOBRATEMA, além de |
' Ana Maria Matos e Miro Villaga, da |
' Brazilusa Operadora de Turismo. ‘
| Durante a CONEXP0-CON AGG'2005
' dois pontos de encontro foram ab-
| solutamente referenciais para os
' brasileiros. 0 estande da SOBRATE-
' MA, instalado no Central Hall, e que

| tantes, em sua maioria estrangeiros

' bre a M&T EXP0’2006. Para os bra-

| service permanente.

/ MISSAO TECNICA

4

SOBRATEMA ‘
Reconhecida pelos organizadores |
como delegacdo brasileira oficial, a |
Missdo Técnica SOBRATEMA reu- |

um dnico pais na CONEXPO-CON |
AGG2005. No total, foram 142 profis- |

sionais que contaram com 0 apoio,

Konno, do U.S. Commercial Service,

Sdo Paulo, Arlene Vieira, secretéria |

confirmou sua condigdo de “Brazil
Point”, recebeu mais de 450 visi-

interessados em saber detalhes so-

sileiros em particular, o grande ponto
de encontro foi o ITC — International
Trade Center, uma area ampla, com
escritorios, sofas, mesas de reunido, |
recepcionista, internet, fax, e self-

“Esse espaco, que foi oferecido pe-

los organizadores, tornou-se uma

area de convivéncia do grupo e este-

ve sempre aberto para realizagdo de

reunides de negocios. Foi realmente

um grande sucesso”, diz Arlene Viei- |
ra. Ela lembra também que houve ou-

tras oportunidades de confraterniza-

¢do entre os brasileiros, incluindo um

jantar oferecido pela SOBRATEMA

no restaurante Planet Hollwyood, em

Las Vegas.

0 jantar contou com a presenca

de Arnold Huerta e Petra Kaiser,

respectivamente, gerente de ma-

rketing e gerente internacional de |
promocdes, da entidade promoto-

ra da CONEXPO-CON AGG’2005 e

principal associagdo norte-ameri- |

cana do segmento de equipamen- | | |
tos, a Association of Equipment / z

Manufacturers (AEM).

de equipamentos.

FORUM INTERNACIONAL

A SOBRATEMA foi escolhida pelos
organizadores da CONEXPO-CON
AGG'2005 para fazer uma apresen-
tagcdo sobre o Brasil, no “Férum
Internacional”. “E uma prova do ex-
celente relacionamento que temos
hoje com as diversas entidades in-
ternacionais do setor. Foi mais uma
oportunidade para divulgacao de
perspectivas de investimentos no
pais”, diz Jonny Altstadt, vice-pre-
sidente da SOBRATEMA.

Atendendo ao convite da SOBRA-
TEMA, Francisco Luiz Baptista da
Costa, diretor de planejamento do
Ministério dos Transportes, Moacyr
Duarte, presidente da ABCR (Asso-
ciagdo Brasileira das Concessio-
narias de Rodovias) e Paulo Oscar
Auler Neto, superintendente de
Aquisicdo de Equipamentos da
Construtora Norberto Odebrecht,
falaram sobre as principais carén-
cias do Brasil em infra-estrutura de
transportes, e as perspectivas de
investimentos e obras, a uma pla-
téia de aproximadamente 120 pes-
soas, entre executivos, jornalistas e
representantes de entidades inter-
nacionais de varios paises. Jonny
Altstadt complementou com um pa-
norama atual do mercado brasileiro
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Kundel Industries

www.kundel.com

Empresa especializada no desenvolvimen-
to de sistemas de proteg@o na escavagao
de valas e valetas.

WPT Power Transmission Corp
www.WPTpower.com

Fabricante de sistemas de transmissao de
forgca utilizados em embreagens e freios
para véarios setores industriais e petroli-
feros.

CEPI Construction Equipment Parts, Inc.
www.cepimixers.com
Fabricante de misturadores de concreto.

AWG American Wire Group
www.buyawg.com
Fabricante de fios e cabos elétricos.

Anvil Attachments
www.anvilattachments.com

Fabricante de garras metélicas para ma-
quinas de dragagem e escavacdo, utiliza-
das nas indUstrias de cimento, mineragao,

CONEXPO-CONNAG'2005

demolicdo, madeireiras e portos.

Holland Loader Company

www.hollandloader.com

Fabricante de maquinas usadas para re-
mocao de grandes quantidades de terra,
abertura de estradas, e construgdo pe-
sada.

Condecco

www.condecco.com

Fabricante de revestimentos para constru-
¢ao civil, a base de poliuretano que imita
pedras. Usado em partes exteriores de
ambiente.

Enviroad

www.enviroad.com

Fabricante de resina derivada de petréleo,
diferente do asfalto. Usada em estradas de
terra para compactar o solo e estabilizar
erosoes.

Western Filter
www.westernfilter.com
Fabricante de filtros para componentes

liquidos. Os filtros foram desenvolvidos
para uso em diversos setores industriais,
como aeroespacial, nautico, e indistrias
que lidam com materiais nucleares, entre
outras.

Dredging Supply Company, Inc.
www.dscdredge.com

Fabricante de linha completa de equipa-
mentos de dragagem.

United Rotary Brush Corporation
www.unites-rotary.com

Fabricante de escovas usadas para varre-
duras. Possui diferentes tipos de escovas,
a base de filamentos de fios, ou polimeros,
ou a combinagdo de ambos.

Easy Lawn

www.easylawn.com

Fabricante de equipamentos para semear
gramas em grandes areas, como parques,
campos de golfe e areas que necessitem
de prevengdo ou controle de erosdo. O
equipamento funciona com extrema agili-
dade e economia de tempo.

Consulado Narte-americano de Sao Paulo Tel: 55/11/5186-7033, e-mait marina.konno@mail.doc.gov

A melhor venda para

L —— T o . . ¢ " CN . : + A
No quadro acima, uma série de empresas interessadas em estabelecer parcerias. Os contatos podem ser feitos diretamente ou através de Marina Konno ou Felipe Magrim, da érea de desenvolvimento de negacios do

seu equipamento

Quem pretende vender caminhdes e equipamentos precisa
do poder de compra concentrado que os leildes da Ritchie
Bros. atrai. Em média, mais de 1.200 compradores em poten-
cial se inscrevem em cada leildo sem reserva da Ritchie
Bros. Desse total, aproximadamente a metade véem de fora
da regido onde o leildo é realizado. A Ritchie Bros. tem uma
ampla gama de opgdes tanto para venda de um (nico item
como de uma frota inteira. Ligue hoje, pega uma proposta de
venda sem compromisso e garanta a melhor venda possivel
para seu equipamento.

Brasil +55.41.364.6838
Matriz +1.604.273.7564

r> RITCHIE BROS.

Auctioneers
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Feira espanhola se
consolida na Europa

Ponto alto do evento foram as rodadas de negécios
entre as delegacdes dos varios paises

O “XIII Salén Internacional de la Maquinaria para Obras
Pdblicas, Construccién y Minerfa” (SMOPYC 2005), reali-
zado entre 1 e 5 de margo em Zaragoza, na Espanha, supe-
rou dois grandes desafios este ano. O evento passou a ser
realizado a cada trés anos — e em 2005 sua realizacio pra-
ticamente coincidiu com a CONEXPO-CONAGG’2005,
de Las Vegas.

Apesar disso, a feira espanhola confirmou sua condigdo
de maior evento de constru¢ao na Europa neste ano — con-
tabilizando um aumento no nidmero de visitantes nio so-
mente da prépria Espanha (28%) como de outros 40 paises
do mundo (30%). No total, 85 mil profissionais estiveram
presentes. A drea de exposigao também aumentou em 25%,
atingindo 114 mil m?, e reunindo em 10 pavilhaes 1.828
expositores (contra 1.582 expositores que participaram na
altima edicdo em 2002).

Os organizadores da feira — a Asociacién Espanola de
Fabricantes Exportadores de Maquinaria para Construccion,
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erey Evento reuniu 1.828
expositores

Feria espaiiola se consolida
en Europa

El punto culminante del evento fueron las rondas de negocios
entre las delegaciones de diversos paises

La feria espaiiola se ha impuesto como el evento mds gran-
de del sector de la construccion y obras publicas de Europa.
Este aito se ha incrementado el mimero de visitantes espano-
les en un 28 ciento mientras que el de extranjeros ha crecido
mds del 30 por ciento. En total mds de 85 mil visitantes se
han dado cita en el recinto ferial de la muestra. La superficie
destinada a los expositores también ha aumentado en un 25
por ciento. Los mds de 114.000 metros cuadrados, sectoriza-
dos en 10 pabellones, han albergado a 1.828 expositores, un
incremento superior al 25 por ciento si comparados con los
1.582 expositores presente en la pasada edicion de 2002.
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Obras publicas Y Mineria — destacam-
se como um dos maiores méritos do
evento o grande ndmero de reunides
de trabalho, debates técnicos e trata-
tivas comerciais entre as delegagdes
internacionais participantes. Um tema
freqiiente nos debates foi a seguranga,
tomando por base o modelo espanhol
e europeu de seguranca.

A SOBRATEMA esteve presente
através de seu presidente Afonso Ma-
mede e o vice-presidente Jonny Alts-
tadt. Na ocasido, eles estiveram reu-
nidos com executivos da ANMOPyC,
como Jorge Cuartero e Ivan Andrés, e
com o presidente de Feria de Zarago-
za, José Antonio Vicente. O objetivo
foi o de discutir detalhes da participa-
¢do de empresas espanholas na M&T
EXPO’2006. A entidade também man-
teve um estande no evento, que serviu
como ponto de apoio aos visitantes
brasileiros e no qual foram divulgadas
as atividades da associacio brasileira e
da M&T EXPO’2006.

No quadro abaixo, alguns dos expo-
sitores e as novidades apresentadas na
Smopyc’2005, que serdo detalhadas
nas proximas edicoes da revista M&T
— Manutengio & Tecnologia.

caminhdes médios e
MAN pesados para obras

Netwaste | reciclagem

Anzeve | demolicao

Ausa | dumpers

Ferramentas para
Marlle concretagem

Radiocontroles,

Itowa | dinamdmetros e
limitadores de carga
Serviplan | betoneiras

Comansa e lbergruas

guindastes-torre

Camac

Concretagem

Estande da
Sobratema

FORUM HISPANO-BRASILEIRO

As grandes empresas espanholas, como Telefonica, BSCH, Endesa ou lber-
drola, tém sido até agora as grandes protagonistas dos investimentos iniciados
com a privatizacao de empresas brasileiras de servigos publicos, a partir dos
anos 90. 0 desafio agora é gerar um efeito cascata sobre as pequenas e médias
empresas espanholas. E com este propésito que foi organizado em Sao Paulo,
nos dias 24 e 25 de fevereiro, o Forum de Investimentos e Cooperacao Empre-
sarial Hispano-Brasileiro.
0 Instituto Espanhol de Comercio Exterior (ICEX), em colaboragdo com o Conse-
Iho Superior de Camaras de Comércio da Espanha e a Agéncia de Promogao de
Exportacdes do Brasil (APEX), organizou o Forum, no marco da visita ao Brasil
de SS.AA.RR. os Principes de Astiirias (Don Felipe de Borbon e sua esposa,
Letizia Ortiz).
Os “principes de Astlrias” estiveram presentes na abertura do Forum, junta-
mente com o governador do estado de Sao Paulo, Geraldo Alckmin, e o Secre-
tario de Estado de Turismo e Comércio da Espanha e presidente do ICEX, Pedro
Mejia. Nas rodadas de negdcios entre empresas espanholas e brasileiras, par-
ticiparam mais de setenta empresas espanholas e 300 brasileiras.
Pedro Mejia falou na ocasido das areas prioritarias para investimento espanhol
no Brasil, entre as quais a area de Engenharia e Construcao, e apresentou o
“Plano Brasil”. 0 plano estabelece diferentes atuagdes de apoio ao comércio,
aos investimentos, promocao do turismo e agdes de carater institucional, infor-
mativo e de formacao.
Mejia destacou ainda a necessidade de impulsionar a celebracao regular de
foruns de encontro empresarial com uma periodicidade minima de um ano e
maxima de18 meses e o langamento no segundo semestre de 2005 de um por-
tal inverso na internet em portugués dirigido ao mercado brasileiro. Com parti-
cipacdo do vice-presidente de Relagdes Internacionais da Sobratema, Jonny
Altstadt, o forum contou também com duas mesas redondas sobre os projetos
de infra-estrutura em desenvolvimento no estado de Sao Paulo, as parcerias
plblico-privadas e modalidades de financiamento no Brasil.”

Espanhais
apresentaram
“Plano Brasil”
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Sistema ja € amplamente
| difundido em varios paises

INSTALAGOES MOVEIS
SOBRE ESTEIRAS

Metso esta introduzindo no pafs série Lokotrack. Dois equipamentos
chegam ao Brasil para avaliagao de vantagens da “britagem in pit”

“A Metso tem a obrigacdo de desenvolver a britagem no
gag g
Brasil”. Com essa frase, Jodo Ney Colagrossi, presidente

do Grupo Metso Minerals na América do Sul, abriu o PLA”TAS Ma'VILEs MO”TADAS

semindrio “Tendéncias Globais na Inddstria de Agrega-
dos — Conceito de Britagem in pit — lokotrack”, realiza- SOBRE ORUGAS
do em fevereiro em Sdo Paulo. Diante de uma platéia
de profissionais da drea de construcio, equipamentos e
agregados de varias partes do pais — incluindo o presi-
dente do Sindipedras-SP (Tasso Pinheiro) e o presidente
da Sobratema (Afonso Mamede) —, Jodo Ney Colagrossi
explicou que hd uma tendéncia mundial no uso de insta-

Metso esta introduciendo en Brasil la serie Lokotrack. Dos
equipos llegan a Brasil para que se evaluen sus capacidades de
procesamiento de roca y materiales de reciclaje

lacoes méveis de britagem e que a Metso est4 investindo “Aunque los equipos ya han probado su extraordinaria efi-
na introducdo dessa tecnologia no Brasil para avaliacio ciencia en varias partes del mundo, queremos mostrar, en la
de suas vantagens pelos usuérios. prdctica, todas las ventajas que ofrecen tanto en capacidad

“Na América Latina, ainda ha preferéncia por plantas de trituracion y cribado de roca dura y medio dura y ma-
fixas”, reconhece ele. “A prépria Svedala (antecessora da terial de reciclaje como en disponibilidad”, dice Joao Ney
Metso no Brasil) ndo era forte em instalagdes méveis e Colagrossi, presidente del Grupo Metso Minerals en Suda-
s6 passou a ser com a aquisicdo da Nordberg e sua linha mérica. “Si los clientes aprueban las plantas invertivemos en
“lokotrack”. “Séo equipamentos amplamente testados un sistema de soporte completo”.
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4 sinto Brasil Produtos Limitada, com o apoio tecnolégico da Sintobrator Ltd., empresa lider no J‘a'péo na fapricgg:éo
e pegas resistentes a abras&o, se dedica a fabricagéo de fundidos especiais que atendam aos requisitos de resisténcia

|

e comprovados em vdrias partes do
mundo em pedreiras e mineracoes a
céu aberto ou tineis — bem como em
indtstrias cimenteiras e de recicla-
gem.”

Ao lado dos especialistas Jorma Kem-
pas e Jouni Hulttinen, que trouxe espe-
cificamente para explicar aos usudrios as
vantagens dos sistemas de britagem mo-
veis, o presidente da Metso anunciou
o desembarque de dois equipamentos
do género para testes em operagdes
brasileiras. Trata-se de dois modelos
basicos. O LT125, com capacidade de
até 800 toneladas por hora e dimen-
sionado para uma granulometria de até
31 polegadas na alimentacio, com pos-
sibilidade de geragdo de produtos com
até 12 polegadas. J4 o LT140, tem ca-
pacidade para até 1.200 toneladas por
hora — com granulometria maxima de
alimentagio de 35 polegadas e produ-
tos com até 14 polegadas.

Lokotrack: principal ™
VEETEICEN R IO Ee—
custos no transporte

. Evento reuniu
- 3 ’ -
profissionajSiffa area’de
pconstrucao e agregados

“Queremos comprovar as vanta-
gens na pratica. Se forem aprovados
pelos nossos clientes, investiremos
em todo o suporte necessario. Como
nio temos escala para produzir no
Brasil temos que importar — mas jé
estamos estudando a possibilidade
de fabricar ao menos parte dos com-
ponentes estruturais por aqui — e ja
conseguimos incluir esses equipa-
mentos nos ex-tarifarios, reduzindo a
taxa de importagdo para 4%.”

Exclusivas ligas especiais resistentes a abraséo

Dentes, pontas, adaptadores,
entredentes, ldminas fundidas
retas, ou com “bico de pato” -
com ou sem dentes - para
pas carregadeiras e
escavadeiras.

www.sinto.com.br»

45 mais severas condigdes de abrasdo e impacto.

Solugoes ideais para
as suas necessidades

( / [ 1)
[ 1700 AT

A Metso Minerals, através da Nord-
berg, foi pioneira no desenvolvimento
de unidades de britagem totalmente
méveis, montadas sobre esteiras, conhe-
cidas como Lokotrack (série LT). Em 20
anos, ja entregou mais de 1.500 unida-
des. Somente a fabrica na Finlandia for-
nece atualmente mais de 300 unidades
por ano. Devido & sua mobilidade em
terrenos acidentados, tais unidades per-
mitem a aplicagio do moderno conceito
de britagem “in pit” (dentro da cava) em
que a instalagio acompanha a mudan-
ca da frente de rocha ou as bancadas
de extragdo do minério, economizando
custos com o transporte por caminhdes
até o britador.

No total, sio 25 modelos de plan-
tas Lokotrack Nordberg, que podem
operar com britadores de mandibu-
la ou impactores, acompanhados ou
nio de peneiras e, conforme necessa-
rio, operar em circuito fechado e ser
dotadas de transportadores de cor-
reia. As capacidades variam de 150 a
2.000 toneladas por hora. Suas prin-
cipais vantagens, além da redugdo do
custo com transporte, e, pela dimi-
nuicio do trifego de veiculos dentro
da lavra, a reducdo de poeira, ruido e
emissoes de escape.

|

“SINTOLIP”

Visando minimizar as horas paradas para manutencgao
de seu equipamento, criamos um sistema completo de
laminas para pas carregadeiras, composto de uma
lamina-base dotada de bordas de ataque substituiveis.

- -




. /. CONCRETAGEM

 Fotos: Diyulgagéo

¥

Unidade em Mairipora [EcasSsEs
(SP) aumenta em 60% [
capacidade e produgdo

SCHWING Stetter investe na fabrica e

amplia opcao de fornecimento local

geracdo de equipamentos.

A SCHWING Stetter, um dos principais fornecedores
mundiais de equipamentos de concretagem, reuniu no
dia 3 de fevereiro, em sua fabrica em Mairipora (SP), cer-
ca de 125 profissionais da drea, ligados a construtoras,
concreteiras e locadoras de equipamentos para concreto
— além de trés dos principais fabricantes de caminhdes
para o segmento no Brasil. O objetivo do encontro, de-
nominado Open House 2005, segundo Ricardo Lessa, ge-
rente de vendas da SCHWING Stetter para a América
do Sul, foi o de demonstrar os novos recursos tecnolégi-
cos da fabrica brasileira.

“Investimos para ganhar em qualidade de processo.
Além disso, pudemos aumentar em 60% nossa produ-
¢do em 2004 e estamos com uma previsdo de aumento
ainda este ano de mais 40%”, diz Lessa. Ele explica que
a fabrica foi totalmente remodelada, de uma nova ca-

Da secdo de pintura a de armazenamento, unidade brasileira foi remodelada para produgdo de nova

SCHWING Stetter invierte en Ia
fabrica y amplia las opciones de
suministro local

Desde el sector de pintura al de almacenamiento, planta brasilefa
ha sido remodelada para producir una nueva generacion de
equipos

Los recursos tecnoldgicos con los que cuenta la planta
brasileiia permiten producir productos mundiales. Entre los
proyectos que estan en marcha en Schwing Brasil se destaca
la bomba P305, que hasta ahora solamente es fabricada en
los Estados Unidos.
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Equipamento
estacionario
paraiobraside
grande porte ¥/
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bine de pintura a 4rea de logistica.
Somente no processo de soldagem
foram incorporadas 20 novas maqui-
nas, além de equipamentos especifi-
cos para fresagem de chanfros e pre-
paragio de chapas.

No Open House 2005, a
SCHWING Stetter também demons-
trou a sua nova geracdo de equipa-
mentos. Entre os quais, a auto-be-
toneira AM8FHC, com capacidade
para 8 m?, e a auto-bomba BPL 2023
HDR KVM32 XL, com mastro para
distribuicdo em “x” com alcance de
32 metros. Pertencente 4 nova gera-
cdo “Vector”, esse modelo de auto-
bomba comegou a ser fabricado no
Brasil desde o seu lancamento na pe-
niltima M&T EXPO, em 2001. De 14
para c4, ja foram produzidas e comer-
cializadas em todo o mundo mais de
300 unidades.

“No Open House”, diz Ricardo Les-
“pudemos demonstrar a evolugio

tecnolégica desse equipamento, que
passou a contar com um comando de
controle e monitoramento de todas as
funcdes, que equipa toda linha — de
autobombas de 17 metros até aquelas
com mastro de 62 metros de alcance
vertical. E um equipamento que é fa-
bricado somente pela SCHWING Bra-
sil e é vendido para todo o mundo.”

Também foram apresentadas as
bombas e autobombas estacionérias
modelos BD 401 HDR-18E e BPL
2000-20, bastante conhecidas do con-
creteiros brasileiros. A novidade, diz
Ricardo Lessa, foi a bomba P305, fa-
bricada atualmente nos Estados Uni-
dos, e que j4 estd em desenvolvimento
na Schwing Brasil para ser lancada
no préximo ano. “E ideal para bom-
beamento e projegio de concreto em
pequenas e médias obras, com uma
producio média de 20 m?/h.”

Outra novidade apresentada foi o
brago separado para distribuicio de
concreto SBP 28-125, com alcan-
ce horizontal de 28 metros e quatro
seccgdes ou bracos de distribuicdo. Foi
desenvolvido para trabalhar acoplado
a uma bomba estaciondria, tipo BP
2000 HDR, para distribuigdo de con-
creto em obras de hidrelétricas, pon-
tes ou edificios.

Centrais de concreto

No que se refere especificamente a
centrais para concreto, a SCHWING
Stetter apresentou aos convidados,
com o auxilio de algumas maquetes e
desenhos, suas principais opc¢des fabri-
cadas e comercializadas no Brasil. En-

tre as quais, a central mével dosadora
BR 40-70, com produgio efetiva de 40

m’/h de concreto dosado, e cuja prin-
cipal vantagem é a facil mobilidade.
Outra opg¢éo € a central fixa dosadora
BR 80-200, para 80 m’/h, que caracte-
riza-se pela alta produtividade.
Também foi apresentada a central
compacta misturadora CP30, para 30
m’/h de concreto misturado. Nesse
caso, diz Ricardo Lessa, a principal
vantagem é que trata-se de um equi-
pamento pequeno, podendo ser mon-
tado em locais onde o espaco fisico é
limitado e se deseja utilizar concreto
misturado (a versdo standard ja conta
com misturaror planetério da prépria

SCHWING Stetter).

Auto-bomba
com alcance de
32m

GPS COM PRECISAO DE 1 CM EM TEMPO REAL

L) seC

Geo-tecnologias

& . . o Santiago & Cintra Imp. e Exp. Ltda.
Vieira de Morats 420 120 andar Cep 04617-000- Séao Paulo - SP - Fone: (11) 5543.3433 - Fax: (11) 5531.0880 - www.santiagoecintra.com.br

RECEPTOR TOPCON HIPER LITE RTK

e |deal para levantamentos e locagées de obras;
» Totalmente integrado (GPS, antena, radio, bateria e carregador);
» Completamente WIRELESS (sem cabos - tecnologia BlueTooth);

» Alcance dgmgdio de atg aaKm;
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Ja a central semimével misturado-

ra M2, também discutida durante o
Open House 2005, é um equipamento
de maior porte, para 94 m’/h de con-
creto misturado compactado. De acor-
do com Lessa, sua principal caracteris-
tica é a facilidade de mobilidade com
alta produtividade ideal para obras de

e s

Novos equipamentos foram apresentados...

~Mar | 2005

canteiro, como a construcdo de hidre-
létricas, pontes e estradas. Esse equi-
pamento ja sai de fabrica com mistu-
rador de duplo eixo de alta eficiéncia,
podendo ser utilizado para a fabrica-
cio de concreto de CCR (Concreto
Compactado com Rolo).

A SCHWING Stetter também di-

vulgou o seu reciclador para concreto
residual RA 20, com capacidade para
reciclagem e lavagem de 20 m3 de
concreto residual. Este tipo de equi-
pamento que esta sendo instalado, por
exemplo, na concreteira Engemix, do
Grupo Votorantim, além de reapro-
veitar os agregados residuais para a
fabricacdo de concreto novo, também
é uma boa alternativa ambiental para
o destino deste material, que sobra nas
autobetoneiras.

. ...a 125 profissionais da area




Seja uma das mais de 40000“’ pessoas
que devem estar presentes

" Namero previsto com base nas presencas registradas nos Congressos e EXPOSIBRAMSs
anteriores, a saber: 2001 - 27.801 visitantes / 2003 - 35.535 visitantes
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ESCAVADEIRAS

COMPARATIVO TECNICO DE
ESCAVADEIRA

Acessorios CATERPILLAR KOMATSU CNH VOoLvo HYUNDAI
Marca Caterpillar Komatsu New Holland Volvo Hyundai
Modelo 320C PC200-6 FX215LC EC210-B R210LC-7
Procedéncia Brasil Brasil Brasil Coréia Coréia
Capacidade da cagamba (m3) 1 1,20 1,31 1,25 0,92
Braco (mm) 2.900 2.930 2.900 2.900 2.920
Lanca (mm) 5.680 5.700 5.700 5.700 5.680
o Nh LAy 6.720 6.620 6.100 6.730 6.740
o e b e sk 10200 10.000 10.462 10.500 9.900
e s 13.100 12.700 12.950 (*) 13.300 13.600
Poténcia no volante (HP) 138 133 152 143 143
Marca do motor CATERPILLAR KOMATSU CUMMINS VOLVO CUMMINS
Modelo do motor 3066T ATTAC S6D102E-1EE 6BTA 5.9C D6D B5.9-C
Peso operacional (kg) 19.700 19.850 20.500 21.000 21.700
Tipo de sapatas (mm) 800 700 600 600 600
Acessorios
Ar-condicionado padrdo padréo opcional padrdo opcional
Cabine fechada padréo padréo padréo padrao padrao
Preco basico (R$) 568.000,00 535.000,00 ndo fornecido nao fornecido 423.000,00
Prazo de entrega 60 dias a consultar ndo fornecido 10 dias 10 dias

1 Contato

“ Empresa Sotreq S/A Bauko Maguinas - www.volvoce.com.br AGuzman

% Nome Marcos Henrique Fernanda/Viviane - - Sergio Guzman

. E-mail K e 5 # o

‘ Telefone 113718 5025 11 3693 9330 = = 116955 7866
Fax 11 3766 3130 11 3693 9321 - = 11 6955 7866

(*) com Power Boost
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PORQUE VOCE
CONHECE E CONFIA

apresentamos a Nova

com um motor eficiente CAT® G15 ACGERT, a nova carregadeira

de rodas 980H proporciona rapidez e poténcia necessaria para movimentar
uma maior quantidade de material dentro do tempo disponivel. Como parte
integrante de um sistema de carga com 0S caminhdes fora-de-estrada CAT
modelos 769D e 771D, a 980H conta com o apoio de seu revendedor
Caterpillar para manté-la sempre em operacao, proporcionando maior
confianca para a realizagdo de seu trabalho. Contate seu revendedor local

para informagdes adicionais.

-1

©2005 Caterpillar A}kgservim.'co.

Servico de Campo

-t
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Equipamentoiélo primeiroa
receber motor da nova geragao

O NOVO D8 DA CATERPILLAR

Primeiro equipamento com tecnologia ACERT, para reducdo de emissdes, o D8T tem cabine 25% maior, com

computador de bordo, e pode ser controlado com apenas uma das maos.

A Caterpillar Brasil langou um novo trator de estei-
ras D8T, com peso operacional de 38,4 toneladas, que
substitui o trator D8RII e é o primeiro equipamento fa-
bricado no Brasil com motor Cat® de 310 HP que usa
tecnologia ACERT® (Advanced Combustion Emission
Reduction Technology), desenvolvida pela Caterpillar
para atender aos requerimentos de emissdes das EPA
Tier III (Estados Unidos) e European Union Stage Illa
(Europa).

Para implantar a linha de producio do D8T, a Ca-
terpillar Brasil investiu US$ 925 mil no parque fabril
de Piracicaba (SP) e na rede de fornecedores. Além do
Brasil, o D8T ¢é fabricado somente em Peoria (EUA),
que fornece o modelo para os mercados norte-america-
no e canadense. O Brasil é fonte para o resto do mundo.
Segundo Herminio Sabio Filho, consultor de marketing
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EL NUEVO D8 DE CATERPILLAR

Primer equipo propulsado con motor basado en la tecnologia
ACERT, que reduce las emisiones de contaminantes y aumenta el
rendimiento de combustible, el D8T cuenta con una cabina un 25%
mas amplia, computadora de a bordo y se puede operar con solo

una mano

Caterpillar Brasil lanzé el novo tractor sobre orugas DST,
con un peso operacional de 38,4 toneladas, para sustituir el
tractor D8RIL. Este es el primer equipo fabricado en Brasil
propulsado con un motor Cat® de 310 hp de potencia que
usa la tecnologia ACERT® (Advanced Combustion Emis-
sion Reduction Technology), desarrollada por Caterpillar
para cumplir con las exigencias sobre regulaciones de emisio-
nes estadounidense EPA Tier 11y europea Stage Illa.
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da Caterpillar Brasil para a linha de

tratores de esteira, as vantagens do

trator D8T ndo se resumem a redu-
¢do do nivel de emissdes.

“O D8T estd equipado com con-
juntos eletrdnicos avangados, que
garantem poténcia méaxima e maior
eficiéncia de queima de combusti-
vel, além de comandos elétrico-hi-
draulicos do tipo joystick. Em relagio
ao D8RII, a cabine recebeu algumas
modificagdes, como o aumento da
drea envidragada em 15% e da area
total em 25%, o que foi obtido com a
reducido da drea do capd.”

“O aumento da 4rea interna da
cabine, com ar-condicionado pa-
driao”, acrescenta ele, “permitiu a
introducdo de um computador de
bordo no modelo, que monitora a
performance da mdquina durante
sua operacdo e realiza o diagndsti-
co de falhas. Os controles também
foram centralizados do lado direito
da méaquina e o assento do opera-
dor possui regulagem para 8 posi-
¢oes”, completa.

O motor C15 de 15 litros, com
310 HP, 259 kW de poténcia bruta,
é equipado com um controlador,
que administra o fornecimento do
combustivel. Ele monitora as con-
dicdes do motor e da maquina, ao
mesmo tempo em que mantém o
motor operando em sua eficiéncia
maxima. O D8T tem transmissao

powershift planetaria, controlada
eletronicamente, com trés marchas

a frente e trés a ré. As embreagens
arrefecidas a 6leo sdo de grande
didmetro e alta capacidade. Um
sistema eletrénico de modula-
cdo permite que o operador
realize mudancas répidas de
marchas e direcio.
As mudangas de direcio
e de sentido, e a selecdo
de marchas estio reu-
nidas em uma dni-
ca alavanca de
controle  para
uma operagao
simplificada, e
podem ser feitas
com apenas uma das
méos. Os controles eletro-hidrau-
licos da lamina e do riper também
estdo ao alcance do operador para
uma facil operagio e baixo esforgo,
além de oferecerem suporte firme
durante operagdes severas.

Gerenciamento

O D8T conta com sofisticados
equipamentos de gerenciamento
eletronico. Para monitorar esta
mdquina e facilitar os trabalhos
de terraplenagem, sio oferecidos
os sistemas CAES — Computer Ai-
ded Earthmoving Systems — e Ac-
cuGrade® laser, que podem ser ins-
talados no console dianteiro, com
sistema eletronico integrado. Ja

FICHA TECNICA

Poténcia bruta 347 hp (259 kW)

Peso de operagdo 84,850 Ib (34488kg)

Comprimento da esteira e 5
nosolo ! ALl

Capacidade das laminas

o novo painel de monitoramento
— AMS — Advisor Monitoring Sys-
tem, proporciona diagndésticos no
préprio trator para reduzir ao mi-
nimo o tempo de méquina parada
e potencializar o desempenho do
equipamento.

Esta ferramenta mostra as infor-
mag¢des mais importantes da ope-
racio da méquina para o opera-
dor e para o técnico de servico. O
operador pode usar o painel para
estabelecer e ajustar caracteristi-
cas tais como resposta, flutuagio e
tombamento automético da lami-
na, bem como a taxa de espalha-
mento. Pelo simples acionamento
de um botdo, o operador pode usar
a caracteristica AutoPitch para mu-
dar o tombamento da [4mina para
cada parte do ciclo de movimenta-
¢io de material.

H4 também, disponivel como
acessério opcional, o controle au-
tomatico da lamina (AutoCarry),
recomendado para transporte de
cargas. Esse controle foi projetado
para potencializar a produtivida-
de em situacdes de alta producio,
onde a distAncia de transporte é su-
perior a 30 metros.

Entre as facilidades
de manutengio estdo
o farol sob o capo,
para auxiliar nas
intervengdes no-
turnas na maqui-
na, os pontos
de manuten-
¢ao centra-
lizados e
préximos
ao chao,

a toma-
da para
SOS (co-
leta e andlise de 6leo),
os engates rdpidos
(sem parafusos) e o
acionamento da héli-
ce do radiador
por um siste-
ma hidrauli-
co e ndo mais
por correia.
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LANGADO NO BRASIL 0
PRIMEIRO GUINDASTE DA XCMG

Maior fabricante mundial desembarca no pais com modelo para 50 toneladas e

suporte da GTM — Maquinas e Equipamentos.

O Grupo XCMG — Xuzhou Construction Machinery Group,
maior fabricante de maquinas e equipamentos para construgao
e movimentagdo de cargas da China, promoveu o langamento
no mercado nacional, através de seu distribuidor exclusivo,
GTM - Méquinas e Equipamentos, de sua moderna linha de
guindastes telescépicos. No evento de langamento, que reu-
niu mais de 200 empresas usudrias desses equipamentos no
Brasil, realizado em Sdo Paulo (capital), no dia 18 de fevereiro
de 2005, foi apresentado o guindaste modelo QY-50K.

O truck crane (guindaste rodovidrio) QY-50K, tem ca-
pacidade de 50 toneladas a 3 metros de raio, possui lanca
telescopica de 40,1 metros mais jib de 15 metros, é total-
mente computadorizado e tem peso total (PBT) de apenas
38.580 kg. Com 25 toneladas nos eixos traseiros e apenas
13 toneladas distribuidas nos dois eixos dianteiros, o QY-
50K pode circular sem problemas de sobrepeso nas rodo-
vias brasileiras, a uma velocidade de até 80 quil6bmetros por
hora.

Com esta nova linha, denominada série “K”, e cujas ca-
pacidades de carga viao de 25 t a 200 t, a XCMG coloca
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T ruck crane é totalmente
| computadorizado e tem peso
total de apenas 38.580 kg.

SE LANZA EN BRASIL LA PRIMERA
GRUA DE XCMG

Mayor fabricante mundial desembarca en Brasil con un modelo
para b0 toneladas y respaldo de GTM — Maquinas y Equipos

El Grupo XCMG - Xuzhou Construction Machinery
Group, mayor fabricante de mdquinas y equipos para la
construccion y manipulacion de cargas de China, promovio el
lanzamiento en Brasil, a través de su distribuidor exclusivo,
GTM - Mdaquinas y Equipos, de la grita hidraulica telescopi-
ca sobre camion QY-50K. Esta mdquina tiene una capacidad
de levantamiento de 50 toneladas a 3,0 metros de radio, po-
see una puma telescopica de 40,1 metros de extension mds un
brazo de 15,0 metros, opera con controles computadorizados
y tiene un peso total (PBT) de apenas 38.580 kg.
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no mercado um equipamento de “classe ] QY-50K: Componentes

mundial”, que incorpora todas as tecno- A comia garantia de
fornecedores mundiais

logias e componentes de tltima geragio
disponiveis nesse segmento, tais como:
acos estruturais de elevado coeficiente
de resisténcia, sistema hidraulico de alta
confiabilidade, componentes mecanicos
como motorizagdo, transmissao e eixos
de reconhecida qualidade internacional
e sistema de controle operacional total-
mente computadorizado que aumenta a
seguranca de uso do equipamento.

A garantia de qualidade também é
dada pelos subfornecedores com os
quais a XCMG estabeleceu joint-ventu-
res nos ultimos anos. Assim, o QY-50K
foi desenvolvido como um produto glo-
bal, onde a injecdo é Bosch, os eixos
sdo Rockwell, a transmissao é Eaton, o
computador é PAT, o sistema hidréuli-
co é Rexroth e o motor pode ser Steyr
(Mercedes-Benz) ou Cummins. Ou-
tros diferenciais sdo os comandos por
joystiks (e ndo alavancas), a lanca em
formato ovaldide (e niao hexagonal), a

cabine fechada para duas pessoas e com
ar-condicionado, e um sistema de pato- | Unidos (desde 1994). Atualmente, | 20.000 funcionérios, e fabrica mais de

lamento maior e mais reforcado. além da Altec e da linha de guindastes | 6.000 guindastes telescépicos por ano.
e carregadeiras de rodas da XCMG, a | Especializada em equipamentos para

Quem é a GTM GTM também distribui equipamentos | construcido, a XCMG fabrica 30 dife-
A GTM - Mdquinas e Equipamentos, | de manuseio de carga e plataformas | rentes linhas de equipamentos e mais de

¢ uma empresa especializada em equi- | aéreas de trabalho da Manitou (Fran- | 200 modelos, nio somente guindastes,

pamentos de movimentagido de carga, | ca), gruas de torre da Jaso (Espanha), | mas também veiculos especiais, equipa-
fundada em 1976. Com a experiéncia | guindastes veiculares biarticulados da | mentos de terraplenagem, concreto, pa-
adquirida como representante de em- | Cormach (Italia) e da PHD Guindastes | vimentacdo e britagem. A qualidade dos
presas lideres em seu segmento — como | (Brasil). A GTM também opera atual- | produtos esté assegurada por mais de 14
a Tadano (de 1978 a 1981) e Industrias | mente na Importagio direta e na venda | joint-ventures estabelecidas com empre-
Madal (1978 a 1994), a GTM tornou- | de Guindastes Hidraulicos seminovos, | sas de classe mundial, como a Krupp, a
se uma das maiores especialistas de | provenientes dos mercados europeu, ja- | Liebherr e a Caterpillar — com essa dl-

guindastes no Brasil, tendo comerciali- | ponés e coreano. tima, inclusive, a parceria deu origem
zado mais de 5.000 unidades, além de a uma terceira empresa, a Caterpillar
6.000 mil implementos. Quem é a XCMG Xuzhou Ltd., para producio de escava-

Com a abertura do mercado, a par- A XCMG (Xuzhou Construction Ma- | deiras hidrdulicas em territério chinés.
tir de 1990, a GTM passou a represen- | chinery Group Company) é um dos dez | A rede de distribui¢io da XCMG hoje
tar outros fabricantes internacionais, | maiores grupos empresariais da China | ja alcanca mais de 40 paises e regides ao
como a espanhola Luna Equipos In- | Continental, com instalagées industriais | redor do mundo. Escritérios comerciais

dustriales (de 1995 a 2001) e a Altec | na cidade de Xuzhou, Provincia Jiang- | também ji estabelecidos nos Estados
Industries, fabricante de cestas aéreas | su, entre Shangai e Pequim. O Grupo | Unidos, Alemanha, Oriente Médio, Ja-
isoladas e brocas guincho, dos Estados | XCMG possui 26 fabricas e mais de | pao e sudeste da Asia.

=
TRANS-S€ERV FREITAS TRANSPORTES RODOVIARIOS LTDA.
@ Transporte de veiculos leves, médios e pesados para todo o Brasil.
@ Especializada em transporte de veiculos com todo tipo de equipamento.
® Locomocdo de velculos entre obras.
® Motoristas especializados em todo tipo de veiculos.

Rua Turquia, 250 Tabodo - CEP 0967I-000 - Sao Bernardo do Campo (SP) - Tel/Fax: 1l 4178-1617/4540




' ESPACO ABERTO

MANIPULACAO E TRANSPORTE DE
PNEUS

O posicionamento e a fixacdo de pneus para
caminhdes, maquinas industriais, tratores e vei-
culos fora-de-estrada sempre foi uma tarefa pro-
blemética devido ao seu tamanho e peso. Por isso,
a Skam, empresa nacional fabricante de empilha-
deiras elétricas, desenvolveu um equipamento es-
pecial para manuseio de pneus de grande porte.
Ele permite a elevacio do pneu em até 1.700 mm,
deslocamento lateral de 200 mm para cada lado,
inclinagio positiva dos rolos e giro no sentido ho-
rario e anti-hordrio para posicionamento e fixagio
das rodas com didmetro de até 1.800 mm e até
aproximadamente 700 kg.

UNIDADES MOVEIS DE SERVIGO E
ABASTECIMENTO

Sediada em Jat (SP), a Impacto Implementos
Rodovidrios é a mais nova empresa a atuar no
mercado de prestacio de servicos de manuten-
gdo e fabricagdo de equipamentos rodoviérios
de apoio logistico para lubrificacio e abasteci-
mento de implementos mecanizados, tanques
para combate a incéndio, compactagio em ater-
ros, servigos de terraplanagens, limpeza de ruas
e irrigaco, transporte e transferéncia de defen-
sivos agricolas e adubos, oficinas volantes para
manutencao mecinica em canteiros de obras ou
frentes avangadas de trabalho.

NOVA ESTA(}I-\O TOTAL PARA TOPOGRAFIA
A empresa norte-americana TIrimble, re-
presentada no Brasil pela Santiago & Cintra,
acaba de langar a Estagdo Total éptica Trimble
S6. Com interagio de tecnologia, ergonomia e
software, a Trimble S6 foi desenvolvida com a
tecnologia servo-assistida MagDrive, que faz gi-
rar o equipamento 180° em trés segundos. Com
esta Estacdo Total pode-se medir sem prisma,
até uma distancia de

1.200 metros, ja que o
equipamento ¢é dotado
da tecnologia de reflexdo

direta (DR), garantindo
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ETIFICA DE MOTORES

Retifica de Motores
Diesel-Gasolina-Alcool

Mercedes Benz, MWM, Perkins, Caterpillar
Scania,Cummins, Volvo, VW, Fiat, GM, Ford

e ¢ B o) B 27

Rua Sassaki, 40 - C. Ademar - CEP 04403-000 - SP
PABX.:-(011)5563-4373

rapidez sem comprome-
ter a precisdo. Além dis-
so, a Trimble S6 possui
a tecnologia MultiTrack
onde o equipamento se-
gue automaticamente e
fixa, a grande distancia,
uma grande variedade
de alvos e prismas con-
vencionais.

Foto: Divulgagdo

NOVIDADES DA INDUSTRIA
VEICULAR
Pelos estandes das 90 empresas presentes na
area de exposi¢cdes da mais recente edicao do
SAE Brasil, realizado no final do ano passado,
um elenco de inovagdes antecipava 0s proxi-
mos itens de série a incorporar as futuras li-
nhas de veiculos, muitos deles com aplicagdo
nos mercados de off-roads e de equipamentos
industriais

A Magneti Marelli, por exemplo, apresen-
tou com exclusividade mundial um amortece-
dor eletronico eficiente e de baixo custo, para
aplicacdo em pavimentos irregulares. Todas as
tentativas, até agora, resvalavam em limitacoes
técnicas ou no preco, com a vantagem de que
o sistema incorpora conforto e seguranca para
trafego em vias esburacadas.

Ainda na 4rea de suspensdo, a ZF apresen-
tou sua exclusiva tecnologia IFS (Independent
Front Suspention), desenvolvida para cami-
nhoes pesados a partir da experiéncia adquirida
nos 6nibus. Composta de dois bragos indepen-
dentes no conceito duplo wishbone, ela melhora
a cinemdtica do conjunto do chassi, que passa
a responder com maior facilidade as irregulari-
dades do pavimento, com ganhos de conforto e

Sistema de injecdo commonm rail, apresentado pela
Bosch: maior controle e pressdo na alimentagéo de
diesel. Suspensdo dianteira independente, da ZF: menor
raio de giro para caminhdes.

desempenho. Segundo o fabricante, a solugdo
torna desnecessirio o uso de barra estabilizado-
ra e aumenta o angulo de estercamento, redu-
zindo o raio de giro do veiculo.

Ja a 3M anunciou, para o segundo semestre
de 2005, o langamento dos primeiros modelos
de automoéveis cujos para-brisas contardao com
sua pelicula interna transparente, capaz de fil-
trar os raios solares e reduzir a temperatura in-
terna dos veiculos. Além de proporcionar maior
conforto, aumentando a durabilidade das pecas
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plasticas dos painéis, ele proporciona economia
de combustivel, devido & menor demanda de
producio do ar-condicionado.

Na area de tecnologia de emissdes, a Arvin-
Meritor apresentou seu Filtro de Particulas Die-
sel (DPF), ja em producdo na Europa para aten-
der o préximo estagio de controle de emissdes
em veiculos comerciais no Velho Mundo. Tra-
dicional fornecedora de eixos para caminhoes
on-road e off-road, a empresa também expds em
seu estande os componentes presentes em ve-
iculos das marcas Agrale, Ford, Iveco, Scania,
Volkswagen e Volvo, entre outras.

Entre os fabricantes de sistemas de injecdo,
o avango na regulamentagdo internacional de
emissdes em veiculos comerciais e off-roads tam-
bém foi o foco, com a apresentacio da tecnologia
commom rail (CRI-N). Delphi e Bosch seguiram
essa linha, demonstrando as vantagens do siste-
ma, que possibilita a injecdo de combustivel na
faixa de 1.000 bar de pressdo, em qualquer pa-
tamar de rotacdo, com ganhos de desempenho,
no consumo de combustivel, no nivel de ruidos
e de poluigdo. Na ocasido, a Bosch anunciou o
inicio da produgdo de sistemas CRI-N para ve-

Filtro de partictilas]
diesel (DPF),
apresentado pela
ArvinMeritor

Painel/de instrumentos da Siemens VDO integra
plataformas de motor, hardware e software

iculos comerciais médios e pesados no Brasil, a
partir de 2005.

A Siemens VDO aproveitou o evento para
mostrar seu Instrument Cluster Generic
(IGC), painel de instrumentos para aplicacio
em veiculos comerciais, integrando tanto os
componentes mecinicos quanto os sensores
e os sistemas de controle. A empresa apre-
sentou ainda o sistema de gerenciamento de
frotas FM 200, que permite o monitoramento
remoto de veiculos, bem como sua linha de
modulos e acessérios para rastreamento por
rede de telefonia celular GSM.

A exemplo da edi¢do 2003, o rastreamento de
frotas e equipamentos continuou merecendo des-
taque da Motorola, que apresentou o MU500 —
Management Unit, uma solugéo de hardware para
redes de telefonia GSM e CDMA, aliada a preci-
sdo do sistema GPS de rastreamento por satélites.
Nessa mesma linha, a PST Eletronica compareceu
com rastreador compacto e de facil instalacio,
cujo médulo eletronico e antena GPS evitam im-
pacto visual no veiculo. Segundo o fornecedor,
as fungdes de bloqueio e desbloqueio podem ser
ativadas por solicitagio a central de operagio e o
cliente acompanha todo o rastreamento por inter-
net ou pelo aparelho celular.
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TRACTORS

DISTRIBUIDOR AUTORIZADO BERCO, 0 MAIOR FABRICANTE DE MATERIAL RODANTE DO MUNDO

A MAIS COMPLETA OFICINA PARA RECUPERAGAO DE MATERIAL RODANTE DO BRASIL

SINTEMAS COMPLETOS DE MATERIAL RODANTE PARA 0S EQUIPAMENTOS:
TRATORES, ESCAVADEIRAS; GUINDASTES E PERFURATRIZES

« Técnicos Especializaidos

il - 35 anos de Experiéncia

| * Riuoroso Conirole-de-Qualidade
gs o Orcamentos Sem Compromisso

R. Sta. Angelina, 611 B - Guarulhos, SP - Eop 07053422
Fone: 11 6421-3680 / 8960 / 0296 - Fax: 11 6421-3093
vendas@trolinktractors.com.hr
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PROMOCAO ESPECIAL DA REVISTA M&T
Vocé profissional atuante na area de equipamentos de construgao e
mineracgao podera receber gratuitamente a Revista M&T.

Basta assinalar e preencher o formulario abaixo,
nos enviando por fax ou correio.

Manutencao & Tecnologia

receber gratuitamente a Revista M

Sou socio da Sobratema e quero alterar meus dados cadastrais.
Soy socio de Sobratema y quiero alterar mis datos.

Quero me associar a Sobratema. [

Quiero asociarme a Sobratema. ; Cole aqui

— ) a etiqueta do ultimo exemplar recebido.
__| P.Fisica :

— o i Pegue aqui
L P. Juridica [ la etiqueta incorrecta del ultimo ejemplar recebido.

Nome/Nombre

Cargo/Cargo

Empresa/Empresa

Endereco/Direccion

Cidade/Ciudad Estado/Provincia CEP/C.P. Pais/Pais

Telefone/Teléfono Fax/Fax Assinatura/Firma

E-mail/E-mail Data/Fecha — [ |

SERVICO M&T DE CONSULTA/servicio M&T de consultas

Para receber maiores informagdes sobre nossas Tipo de Negécio / Indistria / Tipo de Negécio / Industria
matérias ou anincios, circule o niimero abaixo ] M
Manutengéo & Teenologia - COTTESpOndente ao codigo dos artigos ou — -

publicidade que geram seu interésse; preencha | Estab. IndustEstab. Indust. | | Fabr. Equip./Fabr. de Equipo
0 questiondrio, envie para a redagéo e aguarde pelo recebimento de
informagoes adicionais./ Si desea mas informacion sobre nuestras =
materias o anuncios, haga un circulo alrededor de los niimeros que | Org. Govern./Org. Gubern. | | Outros/Otros
correspondan a los codigos de los articulos o publicidades que sean o -
de su interés; responda al cuestionario, envielo a la redaccion y

Empreiteira/Contratista | | Locador de Equip./Alquiler de Equipo

Agente/Distribuidor ] | Prest. Serv./Prest. Serv.

aguarde la respuesta con informaciones adicionales. (favor assinalar os itens aplicdveis) / Cual es el tipo de equipo que ud. compra,
Ediean Baivitn especifica, usa, vende o asiste? (por favor marcar los items aplicables)
Nome/Noribze | | Constr. Pesada/Constr. Pesada Constr. Predial/Edificacion
Cargo/Cargo
Empresa/Empresa Migq. Operatr./Maq. Herram Veic. Leves/Veh. Liv.
Endere¢o/Direccion Veic. Pes./Veh. Pesados ’ Agricultura/Agricultura
Cidade/Ciudad CEPICR oo oo ;
Estado/Provincia Pais/Pais Outros/Otros
Telefone/Teléfono Fax/Fax
o R ;
W o ot W Wo o w0 o mo wo QU ofurumentosmum dua copresat (Mibures o dilrey
101 111 121 131 141 141 151 161 171 181 191 presa: :
102 112 122 132 142 142 152 162 172 182 192 [ Menos de mil/ Abajo de Mil 5a19,9 mil
103 113 123 133 143 143 153 163 173 183 193 5
P M y Q .
104 114 124 134 144 144 154 164 174 184 194 12,9 mil 202 99.9 mil
5 5 55 5 95 . . . . )
105 15 125 135 145 145 155 165 175 185 195 3a4,9 mil Acima de 100 mil/ Arriba de 100 mil
106 116 126 136 146 146 156 166 176 186 196
107 117 127 137 147 147 157 167 177 187 197

Sua empresa tem oficina de manutenc¢io propria?/ Tienes su empresa

108 118 128 138 148 148 158 168 178 188 198 % 2=
talleres de mantenimiento proprios?

109 119 129 139 149 149 159 169 179 189 199
Outros/Otros Siny/ Si Nao/ No

Tel.: 11 3662-4159 - Fax: 3662-2192
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Qual o tipo de equipamento que vocé compra, especifica, usa, vende ou assiste? :
I
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e-mail: sobratema(@sobratema.org.br !
|

I
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Organlzer KOCEMA L
(Korea Construction Equipment Manufacturefs Association)

Sponsors | Ministry of Commercs, Industry and Energy
Ministry.of Envirenment
Ministry of Construction & Transportation
Gyeonggi Province “

hibits .
ipment'andiParts
Equnpment 0 §

Aggregates
® Cranes and Lifting, C¢
Mng and Tunnel Dnlll

Contact | Secretariat of CONEX KOREA 2@05
oTel : +82-2-849-5371 .
oFax: +82-2-849-5312

@ E-mail : kocema@kocema.org

e Homepage : www.kecema.org)/ www: conexl«area org

.




Eixos, eixos de transmissao, transmissoes, eixos cardan
e sistemas de transmissao completos para a sua préxima
geracao de veiculos fora de estrada. voc esta procurando fomecedores

que compartilhem do seu espirito inovador? Na Dana apoiamos a sua meta de projetar veiculos que melhorem
a seguranca, conforto e produtividade — ao mesmo tempo em que, sendo responsaveis com relagdo ao meio
ambiente, aumentamos a facilidade de operagao e reduzimos a manutengdo. Estamos aqui para colocar nossas
novas idéias e tecnologias para trabalhar para vocé. Por favor, entre em contato conosco a qualquer momento
para obter ajuda no desenvolvimento de sistemas de transmiss&o para os seus equipamentos de construgo,
agricolas, de mineragdo, de manuseio de material, de silvicultura e reflorestamento, equipamentos

de gerac@o de energia para uso externo e veiculos de lazer/utilitarios.

Visite-nos na ConExpo, Estande S-16111, Hall South 2 (Hall Sul 2)

e no Samoter, Hall 8, Estande D9.

www.dana.com.br/fora-de-estrada

© 2005 Dana Corporation
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