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Veiculos de construcao, mineracao, movimentacao
de material e equipamentos florestais dependem da
qualidade dos eixos, transmissoes e cardans. a spicer é a parceira ideal de

sua confianga, que satisfaz a expectativa de seus clientes para os equipamentos fora-de-estrada. Conte conosco
com relacdo a qualidade do produto, recursos a nivel mundial e novas tecnologias — incluindo controles eletronicos
e projetos com tecnologia de ponta. Nossos produtos proporcionam desempenho seguro e confiavel, atendendo as
exigéncias que suas aplicagdes requerem. Nosso pessoal inovador garante que vocé sempre encontrard a melhor
solug#o. Esta é a razdo pela qual, a Spicer é sua fonte global exclusiva para eixos, transmissoes e cardans.
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CONHECIMENTO PARA GERAR RIQUEZA
CONOCIMIENTO PARA GENERAR RIQUEZA

os ultimos dias, temos recebido noticias altamente promissoras em relagdo ao
programa de treinamento de operadores da Sobratema, realizado através do
Instituto Opus. E algo muito importante para nés, porque é um dos programas em
que mais investimos em todos os anos de atividade de nossa entidade e o que
melhor representa a Sobratema que, em esséncia, foi criada para colaborar no desenvolvi-
mento do profissional da area de equipamentos — operadores incluidos.
Depois de ter sido indicado pela Petrobras na Bacia de Campos como tinica instituicéo aceita para a
! r certificacdo de operadores e administradores de empresas prestadoras de servigo na drea de movi-
= e — mentagio de carga, o Opus acaba de receber apoio incondicional da Liebherr Brasil, um dos principais
S@%@W{EMA fornecedores de equipamentos do pais, na pessoa de seu préprio diretor superintendente, Jiirgen
Flemming. A Scania também, por iniciativa de seu diretor Emanuel Queiroz, acaba de fechar conosco
uma parceria, que ja deu origem a um curso especifico para operadores de caminhdes utilizados em canteiros de obras e mineragdes.
Com isso, Liebherr e Scania somam-se a um grupo cada vez mais abrangente de empresas incentivadoras dos cursos de treinamen-
to promovidos pelo Instituto Opus, que ja inclui Komatsu, Trimble (Santiago & Cintra) e Volvo, sem esquecer das empresas
representadas pelo Sindipesa - Sindicato Nacional das Empresas de Transporte e Movimentacgéo de Cargas Pesadas e Excepcio-
nais E um apoio que envolve ndo somente patrocinio — necessario a manutencdo do Instituto Opus, que néo tem fins lucrativos —
como também recursos didaticos adicionais, como simuladores operacionais e literatura técnica especifica.
N#o é preciso repetir aqui a importancia de operadores e supervisores qualificados em qualquer atividade que envolva equipamentos. O
futuro parece mesmo apontar, e isso vale para qualquer segmento, ndo mais para a certificacio das empresas, mas, em primeiro lugar,
para a certificaciio de seu quadro de funcionarios. A certificagio da empresa serd mera conseqiiéncia. N&o custa também repetir os
ensinamentos do economista do MIT (Massachusetts Institute of Technology) Lester Thurow que, em seu tltimo livro, “A Construcio da
Riqueza”, propde um roteiro de como pessoas, empresas e nagdes podem — e devem — construir riqueza baseada no conhecimento.
Para Thurow, embora o ambiente social seja o ponto de partida determinante, o conhecimento, a criatividade e o capital sdo as
ferramentas para descobri-lo. O ponto de partida, diz ele, é o nivel educacional da populagéo e o dominio de tecnologias que irdo redefinir
a economia no século 21. Modestamente e em nosso segmento, nos sentimos participantes desse esforgo, ao buscar preparar agora os
profissionais para trabalhar no futuro com maior seguranca, produtividade e para gerar maior riqueza. E reconfortante imaginar que
todo e qualquer sacrificio que estejamos fazendo agora ird gerar riqueza, para os individuos, para as empresas e para o Brasil.

Jader Fraga dos Santos

Durante los Ultimos dias, hemos recibido noticias altamente prometedoras en relacién con el programa de capacitacion de
operadores de Sobratema, que lleva a cabo el Instituto Opus. Es muy importante para nosotros, porque es uno de los progra-
mas en que mds hemos invertido a lo largo de todos los afos de actividades de nuestra asociacion y el que mads cabalmente
representa a Sobratema, entidad que fue fundada esencialmente para colaborar con el desarrollo de los profesionales que
trabajan en el drea de equipos, entre los que se incluyen también los operadores.

Luego de haber sido indicado por Petrobras en la Bacia de Campos como la Unica intituicién acepta para certificacion de
operadores y administradores de empresas para prestar servicios en el area de movimiento de cargas, el Opus acaba de
recibir el apoyo incondicional de la empresa Liebherr Brasil, que es uno de los principales proveedores de maquinaria de
Brasil, representada por su director superintendente, Jirgen Flemming. Ademds, la empresa Scania, por iniciativa de su
director Emanuel Queiroz, acaba de firmar con nosotros un acuerdo de cooperacién, que ya ha dado como fruto un curso
especifico para operadores de camiones usados en obradores de la construccion civil y en minas y canteras.

De este modo, Liebherr y Scania se suman al grupo cada vez mdas amplio de empresas que invierten en los cursos de capacitacion
promovidos por el Instituto Opus, ya integrado por Komatsu, Trimble (Santiago & Cintra) y Volvo, sin dejar de mencionar a las empre-
sas representadas por el Sindipesa -Sindicato Nacional de las Empresas de Transporte y Movimiento de Cargas Pesadas y
Excepcionales. Se trata de un apoyo que no solo incluye el patrocinio —necesario para el mantenimiento del Instituto Opus, que es una
entidad sin fines de lucro— sino también recursos didécticos adicionales, como simuladores de operacion y literatura técnica especifica.
No es necesario reiterar aqui la importancia de contar con operadores y supervisores calificados en cualquier actividad que involucre equipos.
La tendencia en el futuro parece apuntar, y esto tiene vigencia en todos los sectores, no tanto para la certificacion de las empresas, sino en
primer lugar para la certificacion del cuadro de funcionarios. La cerfificacion de la empresa serd una mera consecuencia. No cuesta nada
repetir también lo que ensena el economista del MIT (Massachusetts Insfitute of Technology) Lester Thurow, en su Ultimo libro, “La Construccion
de la Riqueza”: propone una guia de cdmo las personas, empresas y paises pueden—y deben— construir riqueza con base en el conocimiento.
E la opinion de Thurow, aunque el ambiente social sea el punto de partida determinante, el conocimiento, la creatividad y el capital
son las herramientas para descubrirlo. El punto de partida, afirma, es el nivel educacional de la poblacion y el dominio de la
tecnologia que va a redefinir la economia en el siglo XXI. Modestamente, y en nuestro sector, nos sentimos participantes de ese
esfuerzo, al procurar ahora preparar los profesionales para que trabajen en el futuro con mas seguridad y mas productivamente, de
modo que generen mas riqueza. Es reconfortante imaginar que todos los sacrificios que enfrentamos ahora van a ser generadores

de riqueza, para los individuos, para las empresas y para Brasil
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A Revista M&T

Manutencdo & Tecnologia

¢ uma publicacdo dedicada & tecnologia,
gerenciamento, manutencao e custos de
equipamentos. As opinides e comentdrios de
seus colaboradores néao refletem, necessaria-
mente, as posicoes da diretorio da
SOBRATEMA. Tiragem: 10.000 exemplares.
Circulagé@o: Brasil, América Latina e USA.
Periodicidade: bimesiral

MET 4

M&TEXPO"2003
M&TEXPO'2003

Os preparativos e as
expectativas dos expositores
para a maior feira do ano do
segmento de equipamentos.
Los preparativos y las expectativas de
los expositores para la mayor feria
del afo del sector de equipos.

Foto capa: Mario Bock.
Foto portada: Mdrio Bock.

FSPECIAL MUNICIPIOS
ESPECIAL MUNICIPIOS

Propostas e iniciativas

para minimizar as principais
caréncias dos municipios
brasileiros nas areas de
saneamento, transportes e
meio ambiente.

Propuestas e iniciativas para
minimizar las principales carencias de
los municipios brasilefios en las dreas
de saneamiento, transportes y medio
ambiente.

TREINAMENTO
CAPACITACION

Instituto Opus lanca curso
para operadores de caminhao,
em parceria com a Scania.
Instituto Opus lanza curso para
operadores de camiones, bajo
acuerdo de cooperacion con Scania.



ENTREVISTA
ENTREVISTA

Jirgen Flemming, superintendente da Liebherr
Brasil, faz um balanc¢o dos tltimos 25 anos de
atividades da empresa no mercado brasileiro.
Jurgen Flemming, superintendente de Liebherr Brasil, hace un
balance de los Ultimos 25 afos de actividades de la empresa en
el mercado brasilero.

EQUIPAMENTOS
EQUIPOS

Komatsu langa a WA380-5, um novo padrdo em
carregadeiras na categoria de 18 toneladas.
Komatsu lanza la WA380-5, un nuevo estdndar en
cargadores en la categoria de las 18 toneladas.

O A25, menor articulado da linha Volvo, ganha
maior manobrabilidade e tragdo 4x4.
El A25, menor articulado de la linea Volvo, es ahora mds

GLOBALIZACAO
GLOBALIZACION

CNH retne pela primeira vez em
Paris suas cinco marcas de
equipamentos para construcio.

CNH reUne por primera vez en Paris sus cinco
marcas de mdquinas para la construccién.

CAMINHOES
CAMIONES

maniobrable y tiene traccion 4x4.

SECOES E MAIS:
SECCIONES: ADEMAS:
Editorial Editorial 03 | Redes sem fio wireless vieram para ficar.
Redes inalambricas llegaron para quedarse.
Notas Notas 06 | Nuevas opciones en tren de fuerza Dana.
Nuevas opciones en tren de fuerza Dana.
Custos Costos 3¢ | Trens de pouso Liebherr cruzam os céus do mundo.
Trenes de aterrizaje de Liebherr recorren los cielos del mundo.
Coneeito Conceplo 60 Um novo golpe nas emissdes com o CAT/ACERT.

Espago Aberto Espacio Abierto 64

Un nuevo golpe en las emisiones de escape con el CAT/ACERT.
Conheca melhor o chamado “pneu de terraplenagem .
Conozca con profundidad el “neumdtico de movimiento de tierras”
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Foto: Divulgagio.

PETER KARLSTEN
ASSUME VOLVO

TRUCKS NOS EUA

O atual presi-
dente da Volvo
do Brasil, Peter
Karlsten, assu-
mira a Volvo
Trucks North
America a par-
tir do dia pri-
meiro de outu-
bro. Ele substi-
tuird Michel Gigou, que retorna a
Europa apés o término de seu con-
trato em dezembro. Nesta nova po-
sicdo, Karlsten vai se reportar para
Jorma Halonen, Presidente da Vol-
vo Trucks Corporation. Gigou, que
era também presidente da Mack
Trucks Inc., continuara como
chairman daquela companhia.

Peter Karlsten.

IMT LANCA

LIVRO SOBRE
ESTATISTICA

O Instituto Maud
de Tecnologia
(IMT), em convé-
nio com a editora
Edgard Bliicher,
acaba de lancar
o livro “Introdu-
cdo a Estatisti-
ca”, escrito pelos
professores Amilton Braio Ara
(professor da Escola de Engenha-
ria Maud), Ana Villares Musetti
(mestre em estatistica pelo Ins-
tituto de Matematica e Estatis-
tica da Universidade de Sao Pau-
lo) e Boris Schneiderman (fale-
cido em 2003, era engenheiro qui-
mico pela Escola Politécnica da
Universidade de Sao Paulo).
Dirigida aos estudantes do ensino
superior e aos profissionais que uti-
lizam a estatistica como ferramen-
ta para a coleta e andlise de da-

e
e

Coleta e analise.

dos, a edicdo mostra os fundamen-
tos e aplicacdes da matéria num
formato simples e direto. O objeti-
vo da entidade ao apoiar a edicdo
de livros didaticos é promover o

MEl 6

ensino técnico-cientifico em todos
os niveis da educacio, além de con-
tribuir para o desenvolvimento so-
cial e econémico do Pais.

FUSCA DEIXARA

DE SER PRODUZIDO
ATE DEZEMBRO

O carro mais popular do mundo, o
Fusca, terda sua ultima unidade
produzida até o final deste ano. A

Foto: Divulgagdo.

Fusca: o sonho acabou.

Volkswagen confirmou que vaj en-
cerrar a producédo do veiculo em
sua fabrica de Puebla, no México,
Gnica unidade da montadora no
mundo que ainda fabricava o mo-
delo. Termina assim, quase 70
anos apds sua criacdo, a histéria
desse automovel conhecido fora do
Brasil como “Beetle” (“Vocho”, no
México) e que foi até personagem
de filmes da Disney. Mais de 21
milhoes de unidades do Fusca fo-
ram vendidas em todo o mundo.

FROTA NACIONAL

TEM IDADE MEDIA

DE 10 ANOS

Dados do Departamento Nacional
de Transito (Denatran) indicam
que atualmente a idade média dos
veiculos de passeio em circulacio
no Brasil é de 10 anos. Os veiculos
comerciais da frota nacional j4 atin-
gem 0s nove anos em média, en-
quanto os 6nibus tém nove anos e
meio e 0s caminhoes pesados 14
anos. Ksses numeros explicam o
alto indice de emissdo de gases
poluentes e a grande quantidade de
acidentes por falha mecanica.

CONSUMO DE GAS
NATURAL VEICULAR
CRESCE 5% AO MES

O Brasil conta hoje com uma frota
de 550 mil veiculos movidos a gés
natural veicular (GNV) e mais de 500
postos distribuidores do combustivel.
Segundo o presidente da Associacgio
Brasileira de Gas Natural Veicular
(ABGNV), Eugénio Pierrobon, o con-
sumo de GNV tem crescido na ordem
de 5% ao més. A grande maioria da
frota brasileira movida a GNV ainda
é de veiculos comerciais, ja que até
recentemente a legislagio proibia o
uso do combustivel em outros veicu-
los. Estima-se que até 2005 mais de
1 milh&o de veiculos utilizem o gas
natural no Brasil.

REF. 102

BNDES INJETARA

R$ 700 MILHOES

PARA RENOVAR FROTA
Os proprietarios de caminhdes pas-
sardo a ter as mesmas facilidades do
programa de crédito para compra de
maéquinas agricolas do Banco Nacio-
nal de Desenvolvimento Econémico e
Social (BNDES). O banco dispoe de
R$ 700 milhdes que devem ser em-
prestados pelo prazo de 72 meses para
proprietarios de até dois caminhoes,
por taxas que variam de 9,75% a
12,75% ao ano. Além de diminuir a
idade média da frota, o BNDES espe-
ra que o programa ajude também a
melhorar as vendas de caminhdes.

Foto: Divulgagdo.

Caminhoes: BNDES libera financiamento.
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Putzmeister

—=Erasill—s

COMUNICADO

Dando continuidade a estratégia logistica e comercial internacional da
Putzmeister AG, informamos a nossos clientes e fornecedores que a
partir de 1° de Setembro de 2.003, estaremos atuando no mercado
brasileiro Unica e exclusivamente através de nosso representante e
distribuidor oficial, Differencial Service Ltda, que a partir desta data
representara a Putzmeister no Brasil para venda de equipamentos,
reposicao de pecgas, treinamento, prestacédo de servicos tais como

recuperacao e manutencdo de maquinas.
Sendo assim, estaremos atendendo nos telefones (11) 4667-1515
ou (11) 4411-6065 e a partir de setembro sera criada nossa

Central Unificada de Operagdes, com numero de contato telefonico

Unico para atendimento.




JURGEN FLEMMING, O ALEMAO QUE SAIU DO FRIO.
JURGEN FLEMMING, EL ALEMAN QUE SURGIO DEL FRIO.

REF. 104

0 sempre discrefo diretor superintendente da Liebherr Brasil fala pela primeira vez da evolugdo e dos planos da fdbrica
brasileira e de sua estratégia no atendimento aos usudrios do marca na América Latina. El siempre discrefo director
superintendente de Liebherr Brasil habla por primera vez de la evolucion de los planes de fdbrica brasilefia y de su
estrategia en la afencion a los usuarios de la marca en América Latina.

Por: Wilson Bigarelli.

jovem Jirgen Flemming sen-

tia-se incomodado com sua ci-

dade natal, Berlim, dividida
pelos muros da Guerra Fria. Estu-
dante de engenharia, acompanhou o
pai, engenheiro mecanico, que assu-
mira na distante Indonésia um car-
go diretor em uma mineragao de es-
tanho. Em uma estada que se pro-
longou por quatro anos, descobriu um
pais “gostoso, quente e bonito”. Na
volta a Berlim, o muro ainda estava
14 e, nos rigores do inverno, em novem-
bro, o frio propriamente dito. Foio bas-
tante para Jurgen Flemming prome-
ter a si mesmo procurar um lugar ao
sol, de preferéncia nos trépicos.
Concluiu o curso, mas o primeiro
emprego foi decepcionante nesse as-
pecto. Engenheiro mecénico como o
pai, trabalhou por 10 anos na Sui-
ca, na maior construtora predial
daquele pais, a Géhner AG. La to-
mou contato com o mundo das ma-
quinas de construgdo, mas a antiga
promessa nao lhe saia da cabeca.
Tanto persistiu que se lhe abriram
trés oportunidades “quentes” a
Indonésia, o Ira e o Brasil. Decidiu-
se pelo mais tropical de todos, em-
bora os dois outros destinos, a épo-
ca, fossem igualmente promissores.
J4 casado e pai de dois filhos, com
trés e sete anos, desembarcou por
aqui em 1978 na condigéo de diretor
técnico da Liebherr Brasil, em
Guaratingueta (SP), que iniciara ati-
vidades trés anos antes. “Foi uma
escolha feliz. Meus filhos se forma-
ram por aqui e hoje sio mais hrasi-
leiros do que alemées. Eu, de minha

Iher 8

Foto: Facto.

Jirgen Flemming.

parte, vou ficar por aqui, sem duavi-
da. Alemanha, sé para visitar, fazer
compras e tomar cerveja”. Esse tilti-
mo item, alias, pode néo ser decisivo.
Flemming se rendeu recentemente ao
sabor da cerveja Bohemia, fabricada
no Brasil pela AmBev. Outra igua-
ria de que néo abre méao — o ganso
— que, inclusive, ja lhe causou al-
gum embaraco na alfandega brasi-
leira, também néo é problema, pois
agora ele préprio cria a ave em sua

. Foto: Divulgacao.

Liebherr Brasil: linha diversificada para construcao e mineracao.

N n esta entrevista exclusiva a

‘ la revista M&T — Manuten-

céo & Tecnologia, el

actual director superintendente de
Liebherr Brasil hace el balance de
los Gltimos 25 afos de actividades
de una empresa fundada con el
objeto inicial de responder al
“boom” de gruas de la industria
naval y que, mds tarde se
diversificé en varias lineas de
productos —de gruas off shore y
para la construccién civil, a
excavadoras, tractores,
hormigoneras y palas cargadoras.
“No fueron épocas muy féciles,
pero aprendimos mucho en la
relacion diaria con nuestros clientes
y tuvimos capacidad para cambiar
de rumbo cuando se hizo
necesario. En este momento, la
empresa estd consolidada y el gran
desafio que enfrentamos es ampli-
ar las exportaciones a toda Améri-
ca Latina y desarrollar proyectos
especificos para esa regién.”




fazenda no interior de Sao Paulo.
Nesta entrevista exclusiva a revista
M&T — Manutencgdo & Tecnologia,
o hoje diretor superintendente da
Liebherr Brasil faz um balango dos tl-
timos 25 anos de atividades, de uma
empresa criada inicialmente para aten-
der ao “boom” de guindastes na indiis-
tria naval e que, depois, diversificou-se
em varias linhas de produtos —de guin-
dastes off shore e para construcao civil,
a escavadeiras, tratores, betoneiras, e
péas-carregadeiras. “Nao foram tempos
muito faceis, mas aprendemos muito no
relacionamento didrio com nossos cli-
entes e soubemos mudar de curso quan-
do necessario. Hoje, a empresa esta con-
solidada e o nosso grande desafio é am-
pliar as exportagoes para toda a Améri-
ca Latina e desenvolver projetos especi-
ficos para a regifo. Queremos também
ser reconhecidos como uma empresa bra-
sileira, o que efetivamente somos”.

Revista M&T: Como era o Brasil
quando o senhor chegou por aqui.
Quais eram os planos que o diretor téc-
nico da Liebherr trazia na bagagem?
Flemming: Era uma época total-
mente diferente. O Brasil ndo era tao
desenvolvido como atualmente, e a
Liebherr Brasil nio fabricava nada
para movimentagao de terra, apenas
guindastes navais. Foi um grande
negocio na época e eu nao 1maginava
que iriamos fabricar no futuro
escavadeiras e betoneiras. A fabrica
foi construida para atender a mari-
nha mercante. As primeiras 20 uni-
dades foram fabricadas ainda na Ale-
manha. Depois, no Brasil, fabricamos
mais de 350 guindastes navazis.

Revista M&T: Esse “boom” néo
durou indefinidamente. Os esta-
leiros ainda hoje se ressentem dos
efeitos da crise. Qual fol o passo
seguinte da Liebherr?

Flemming: O mercado de guindas-
tes navais acabou — nao existe mais.
Naquela eépoca, o caminho natural for
o de passarmos a fornecer guindas-
tes para a construgao civil. Tinhamos
uma linha completa. de 30 metros/

toneladas até 1000 metros/toneladas
e nos tornamos o maior produtor na-
cional. Esses guindastes foram utili-
zados em grandes obras, do prédio do
BNDES (Banco Nacional de Desen-
volvimento Econémico e Social) a
grandes hidrelétricas. Chegamos a
receber o pedido, depois cancelado, de
um guindaste de 4000 metros/tone-
ladas para a Usina Nuclear III de
Angra dos Reis — era o maior guin-
daste civil Liebherr em nivel mundi-
al. E um mercado onde ainda hoje
atuamos e so nao fabricamos mais no
Brasil por uma questao de escala.

“Posso garantir que se colocarmos
lado a lado uma mdquina
alemd e uma brasileira, vocé
ndo saberd dizer qual é qual.”

Revista M&T: Em que momento e
com qual maquina a Liebherr entrou
no mercado de movimentagdo nos seg-
mentos de construgio e mineragao?
Flemming: O nosso foco inicial fo-
ram equipamentos de grande porte
para a mineragdo. Em 1995, forne-
cemos para a Mineragao Rio do Nor-
te (MRN) quatro unidades da
escavadeira elétrica R991 (160 t).
Era um projeto da Liebherr Fran-
ca, mas com indice de nacionaliza-
cdo de 85% (incluindo motor elétri-
co, redutores e material rodante).
Hoje, eles trabalham com a R994,
que é diesel, mas bem maior. para
230 toneladas. Na seqiiéncia, come-
camos a desenvolver escavadeiras
de menor porte, tambem para a
construgao civil — primeiro a R942
(35 t). a atual R944. em versao mais
moderna. com mais eletronica e po-
téncia. Depois. a R974 e a R954. A
R974 acabou dando origem a uma
maquina menor e mais adequada ao
mercado brasileiro. a R964. Todas
essa maquinas estao ainda hoje fun-
cionando normalmente e em mui-
tas fizemos ja a segunda reforma.
Temos maquinas R974 com 40.000
horas operando.

Revista M&T: O projeto de uma ma-
quina concebida para o mercado euro-
peu, por exemplo, tem que ser adequa-
do para operac¢éo em um pais como o
Brasil, que inclusive é bastante diver-
sificado em termos de clima?
Flemming: A Liebherr é um grupo
que trabalha em nivel mundial. Nos nao
fazemos uma maquina para a Furopa
ou outro grande mercado. Sempre nos-
sas maquinas podem trabalhar no mun-
do 1nteiro- tanto a 50 graus abaixo de
zero, quanto em 50 graus acima.

Revista M&T: Os alemies na ma-

triz da Liebherr entendem bem as ne-

cessidades do usuario brasileiro ou

ainda se surpreendem? O empreitei-

ro daqui é igual ao empreiteiro de

qualquer outro lugar?

Flemming- Nos e a Liebherr na Eu-
ropa aprendemos que uma maquina
aqui no Brasil é usada muito mais do
que na Europa. La. eles trabalham
geralmente oito horas por dia. Fu ser
de casos em que uma mdquina K994,
de mais de 200 toneladas, so trabalha
6 horas por dia. No Brasil, as maqui-
nas chegam a trabalhar 24 horas por
dia. Nos nossos contratos full service
temos que estabelecer em contrato um
numero determinado de horas. nor-
malmente durante a noite, para fa-
Zermos a manutengao necessaria. 1sso
é muito simples de entender- o dinheiro
no Brasil é muito caro. em compara-
cao com a Europa e Estados Unidos.

Entao, aqui quem investe em um equi-
pamento, tem que trabalhar o maior
tempo possivel para ter um retorno
sobre o investimento.

Revista M&T: Muitos comen-
tam que a Liebherr nao foi muito
bem sucedida com sua linha de
tratores de esteira. Tanto que sua
producao foi descontinuada. O que
ha de verdade nisso?

Flemming: O problema da nossa
mdquina é que ela ¢ hidrostatica e,
com 1sso. se tem muito mais condi-
coes de comando. Por exemplo. com
essa maquina ¢ possivel girar no pon-
to (uma esteira vai para trente e ou-



tra vai para trds). Isso é muito util
em determinadas operagoes, mas
quando vocé faz 1sso dentro de uma
pedreira e rdpido demaris, pode-se da-
nificar a maquina. A nossa maquina
é muito moderna, com acionamentos
muito bons. Ela for usada em locais
Inadequados para uma maquina deste
tipo. Por isso, ocorreram problemas
na translagao, nas esteiras. A experi-
éncia brasileira, no entanto, for de
grande valia e o equipamento incor-
porou varios avangos e hoje é produ-
zido normalmente na Austria.

Revista M&T: Com relacdo ao mer-
cado de equipamentos como um todo,
o senhor tem percebido uma evolu-
¢do tecnologica. Houve realmente um
grande salto com a abertura do mer-
cado? Nesses 25 anos, ndo somente a
Liebherr, como as outras marcas re-
almente apresentaram novidades?
Flemming: A abertura nos anos 90
o1 uma boa solucdo para o Brasil. Mas
eu ndo exagero ao dizer, que foI uma
mudanga da noite para o dia. Eu me
lembro que, nos primeiros anos,
quando montdvamos guindastes
automotivos aqui no Brasil, havia
uma grande dificuldade em
equacionar os equipamentos com 0S
da Alemanha por conta dos componen-
tes eletronicos, que eram comuns por
/4, mas nao estavam disponiveis no
Brasil. Hoje, nos jd importamos todos
0s tipos de guindastes automotivos
para o BrasilAlguns estio entre os
mais sofisticados fabricados na Alema-
nha, até o maior, sobre esteiras, que
levanta 800 toneladas. E os usudrios
brasileiros tém toda facilidade para
fazer a manutengdo, independente de
qualquer apoio nosso. Posso garantir
que se colocarmos lado a lado uma
maquina alema e uma brasileira, vocé
nao sabera dizer qual é qual.

Revista M&T: Em relacdo aos mer-
cados de constru¢io e mineracdo, aten-
didos simultaneamente pela Liebherr,
quais as principais tendéncias?

Flemming: Quando comegamos a
produzir escavadeiras no Brasil, era
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Flemming: contato direto com usudrios.

quase tudo para o mercado de mine-
ragdo. F nesse segmento, como ocorre
no mundo inteiro, a tendéncia é de
aumento do tamanho das maquinas
utilizadas. Hoje, muitas maquinas
R944 e mesmo R954 trabalham na
drea de construgao, estradas, etc. Na
Alemanha, eu ja vi maquinas do por-
te da R984 trabalhando na area de
construcdo. Nos estamos muito longe
disso, mas a tendéncia é de maquinas
malores também na construgao.

“Precisamos muito do
feedback dos usudrios, para
saber 0 que & bom e o que deve
ser mudado ou melhorado em
nossas maquinas.”

Revista M&T: Nesses anos todos,
houve em alguns momentos parcerias
com 0s proprios usudrios, que levaram
ao desenvolvimento de equipamentos.
Os construtores deram sugestoes para
a fabrica. A fabrica descobriu no cam-
po inovagoes. Houve algum tipo de
intercambio com o préprio usuario?

Flemming: FEsse deve ser um dia-a-
dia de um bom fabricante. Nos sabe-
mos fabricar escavadeiras ou betoner-
ras, enfim mdquinas. Sabemos fabri-
car, mas nos nao temos muita experi-
éncia em trabalhar com essas maqui-
nas. Porisso, nos procuramos e preci-
samos muito do feedback dos usuari-
o0s, para saber o que é bom e o que deve
ser mudado ou melhorado em nossas
maquinas. Fisse é o nosso dia-a-dia.

Revista M&T: Com relacdo ao su-
porte, como a Liebherr se relaciona
com seus clientes? Sabemos que a em-
presa tem uma rede bastante seleta
e restrita de distribuidores e que ha
um envolvimento direto da fabrica no
suporte de campo. Qual a filosofia
geral nesse aspecto?

Flemming: Fssa é realmente a
grande diferenga que nés temos. Eu
conhego todos os diretores de nossos
clientes. Foi a primeira coisa que fiz,
quando eu assumi a responsabilida-
de também pela drea de vendas. Nos
temos representantes para o Brasil
inteiro, mas nossa drea de vendas
participa de toda e qualquer venda
Junto com esses revendedores. Nao
existe uma venda sequer em que 1n10S-
sa drea de vendas e de apoio técnico
nao participe. Isso € muito bom para
ambos os lados. O cliente, ao mesmo
tempo em que nos d4 sugestoes, sabe
que quando tiver qualquer problema
pode falar diretamente com a fabri-
ca. Essa possibilidade vai diminuir
quando a fibrica for muito malor:
Hoje, nés temos condigoes de atender
diretamente o0s nossos clientes.

Revista M&T: O que esta sendo fa-
bricado no Brasil e o qual o indice de
nacionalizac¢ao atualmente?
Flemming: Nos temos “Finame’
(indice de nacionalizacdao minimo de
60%) para a maior parte dos mode-
los de nossas linhas de escavadeiras,
pas-carregadeiras e betoneiras. O co~
ragdo das maquinas. o trem de for-
ca, ainda é importado, mas todos os
demais componentes sdo fornecidos
pelo mercado nacional.

.

Revista M&T: A Liebherr é uma
empresa bastante verticalizada. Ou~
tros fabricantes tém acordos com for-
necedores em nivel mundial, alguns
deles instalados no Brasil. A Liebhery
nao perde competitividade?

Flemming: Veja. os principais coin-~
ponentes do trem de for¢a. com exce-~
cao do motor diesel, quase nao sa0 fa~
bricados no Brasil. Por exemplo. re-
dutores, bombas e motores hidrauli-

e



cos. Porisso, os concorrentes também
tem que Iimportar esses componentes.
Com 1isso, nds temos até o “plus” de
comprar esses componentes da pro-
pria mae (Liebherr) e, assim, ndo pa-
gamos os overheads dos fabricantes
desses componentes.

Revista M&T: Qual o mercado
atendido pela fabrica brasileira?
Flemming' Fssa é uma fase que
queremos mudar. Nos fabricamos be-
toneiras para toda a América Latina
e até na Ameérica Central e México
estamos tentando entrar. Isso porque,
gragas a Deus, transportar uma be-
toneira da Furopa para cd € muito
complicado, porque tem muito ar la
dentro. As escavadeiras, vendemos
para a América do Sul, para os clien-
tes brasileiros e vamos tentar reser-
var o mercado da América Latina
para a Liebherr Brasil e para todos
0s produtos que fabricamos. E uma
fase de mudancga. Hoje ainda ha ma-
quinas do tamanho das que fabrica-
mos aqui, por exemplo, no Chile, mas
Iimportadas da Europa.

Revista M&T: Em relacdo a
M&TEXPO’2003. A Liebherr, que con-
firmou a sua participacio desde o pri-
meiro momento, tem grandes expec-
tativas no evento?

Flemming: A M&T EXPO para nos
sempre foi a Bauma do Brasil. Nos
sempre tivemos muito sucesso nesta
feira. Este ano, com um estande mai-
or, vamos trazer coligadas para ca.
Com isso, além da linha mais tradi-
clonal, estaremos apresentando guin-
dastes automotivos, e talvez até uma
nova escavadeira para trabalhar na
drea de sucata e de madeira. E uma
novidade da Liebherr. pois ela pode
andar com carga. FEsse modelo ja fo1
negociado com um cliente no Chile e
estamos tentando intercepta-lo para
mostrar na M&TEXPO.

Revista M&T: A Liebherr também
esta dando um grande apoio para o
Instituto Opus. O que o senhor acha
dessa iniciativa da Sobratema para
treinamento de operadores?.

Flemming: O treinamento de ope-
radores é fundamental e sempre da-
remos a Sobratema o apoio necessa-
rio. Treinamento para mdquinas é
muito importante para nos. Um ope-
rador treinado € fundamental. Se con-
seguirmos formar uma nova geracao
de operadores no Brasil, talvez pos-
samos até voltar com a linha de tra-
tores de esteiras, pois o maior proble-
ma na época eram os operadores.

“A M&TEXPO para nos sempre
foi a Bauma do Brasil. Esfe
ano, com um estande maior,

vamos frazer coligadas para cd.”

Revista M&T: Que perspectivas
o senhor vé para a joint-venture re-
centemente criada entre a
Liebherr e Embraer para fabrica-
¢ao de trens de pouso?

Flemming: As melhores possivers.
A Embraer € hoje a quarta maior fa-
bricante de avides do mundo. F a di-
visdo de aviagdo da Liebherr - que jd
conta com duas fabricas, uma na
Franga e outra na Alemanha -, e tem
como especialidade justamente os
trens de pouso, so tem a ganhar com
uma fabrica brasileira.

“Somos ainda vistos muito
como europeus. NOs queremos
ser reconhecidos pelo que
somos, uma fabrica brasileira.”

Revista M&T: Com relacido ao mer-
cado brasileiro, o senhor esta otimis-
ta numa retomada do crescimento
neste segundo semestre?

Flemming: Se eu ndo fosse otimis-
ta, eu teria que deixar a fabrica. No
Brasil, vocé tem sempre que ser oti-
mista. Todo mundo se lembra de ja-
neiro de 1999. Esses trés anos e meio.
foram anos dificeis. Nos percebemos
nos ultimos dois ou trés meses. que o
mercado mudou muito. e para me-
lhor. Nos estamos hoje com tantos

pedidos em carteira que temos até di-
ficuldade em atender aos clientes,
principalmente na drea de
escavadeiras. O mercado de betoner-
ras também estd reagindo. Depois de
um 1nicio de ano dificil, quando tive-
mos que dar férias coletivas em abril,
estamos com 60% da capacidade e
temos certeza que o segundo semes-
tre vai ser quente. A previsao é de 350
unidades no ano, o que significa que
nos proximos meses iremos fabricar
em torno de 60 unidades por més. A
linha mais recente, de pas-
carregadeiras, nao retomou ainda,
mas acreditamos em uma reagao a
partir de agosto.

Revista M&T: Que perspectivas o
senhor vislumbra para a Liebherr no
Brasil. Como ela é hoje e como ela
podera vir a ser no futuro?
Flemming: Nos queremos ser
mais brasileiros. Somos ainda vis-
tos muito como europeus. Nos faze-
mos de tudo para sermos a cada dia
uma fabrica brasileira, o que real-
mente nos somos. Um pequeno pro-
blema para nos é que fabricamos as
magquinas a principio sob licenga da
FEuropa. Eu queria ter um departa-
mento proprio de projetos para aten-
der especialidades deste mercado. Ja
demos 0s primeiros passos. Estamos
desenvolvendo guindastes tipo RTG
(portico sobre pneus, que trabalha
no porto com containeres), que serd
fabricado em parte aqui no Brasil.
Eum projeto que jd estd em desen-
volvimento e pode significar a reto-
mada da linha de fabricagcao de
guindastes no Brasil. Também que-
remos voltar a fabricar guindastes
civis. Nos ja fomos o maior fabrican-
te no Brasil — com vendas em torno
de 150 unidades de varios tama-
nhos. Infelizmente, o mercado ain-
da é muito pequeno. mas queremos
voltar a essa lideran¢a. Langamos
a nova gerag¢ao com a perspectiva
de voltar a fabricar. Estamos pron-
tos para tabricar e esperamos pedi-
dos. E uma perspectiva em aberto
para 0s proximos anos. =
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Presenca confirmada: mais de 350 empresas estardo nesta M&T Expo.

em mesmo as incertezas do
mnovo governo federal, que

colocaram a economia bra-
sileira em compasso de espera no
primeiro semestre, foram capazes
de desanimar os expositores da
M&TEXPO’2003. O evento — que se
realiza entre 16 e 20 de setembro,
no Centro de Exposicoes Imigran-
tes, em Sao Paulo — é o maior do
setor de construcao pesada e mine-
racdo da América Latina. A feira
acontece num momento em que a
economia brasileira se reorganiza
para ingressar numa etapa de cres-
cimento sustentado, e para que este
objetivo se concretize o pais tem que
contar com a toda a poténcia das
maquinas para construcao.
“Io emergencial a retomada das obras
de infra-estrutura economica. de

MaT 12

modo que vias de transporte, insta-
lagbes portuarias e de energia ofere-
¢cam condicoes favoraveis para o flu-
xo de riquezas”, observa o engenhei-
ro Gilberto Leal Costa, vice-presiden-
te executivo da Sobratema. “Por ou-
tro lado, é notéria a necessidade de o
governo resgatar suas promessas de
campanha através das obras de infra—
estrutura social, como saneamento,
habitac¢do popular, transportes de
massa, todas sabidamente grandes
geradoras de empregos”, enfatiza.

Grande parte das mais de 350 em-
presas que participarao da feira le-
vara lancamentos de produtos es-
trategicamente reservados para a
exposicao. Importantes associagoes
internacionais ja estdo com pavi-
lhoes confirmados na feira, com de-
legacoes dos Estados Unidos. Ingla-

0 EVENTO DO ANO NO MERCADO DE EQUIPAMENTOS.
EL EVENTO DEL ANO EN EL MERCADO DE MAQUINARIA.

Expositores estdo ofimistas em relago  retomada das obras no sequndo semestre, promefem novidades e esperam realizar
bons negdcios na feira. Expositores estdn optimistas en relacién con la reactivacion de las obras en el segundo semestre,
prometen novedades y esperan realizar buenos negocios en la feria.

i siquiera las incertidumbres
del gobierno federal, que
pusieron la economia

brasilena en compds de espera

durante el primer semestre,
desanimaron los expositores de la

M&TEXPO’'2003. El evento —que

tendrda lugar entre el 16 y el 20

de setiembre, en el Centro de

Exposiciones Imigrantes, en S@o

Paulo- es el mayor del sector de

la construccién pesada y la

mineria de América Latina. La
feria se realiza en un momento
en que la economia brasilefa se
reorganiza para entrar en una

etapa de crecimiento sostenido y,

para que este objetivo se

concrete, el pais tiene que contan
con toda la potencia de las ma

quinas para la construccion




A vltima tecnologia em
magquinas de pavimentacao
estara na
M&T EXPO 2003.
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terra, Alemanha, Italia, Espanha,
Bélgica, Franca, Japao, Coréia e
China. A expectativa de publico para
esta edicdo é de 30 mil pessoas.
“Apesar da atual conjuntura econé-
mica nacional e mundial, a feira esta
com sucesso garantido, visto que to-
das as empresas/fabricantes do setor,
pequenas, médias e grandes, ja con-
firmaram participacdo’, afirma Hugo
Ribas Branco, gerente geral da M&T
Expo. Um dos termoémetros do poten-
cial do evento é a participagdo do
- ol : , _ : Sebrae-SP. A entidade estard subsi-
— W e e |\ diando 40% dos custos de 25 estandes
= p . (de 16 metros quadrados cada) para
r /‘4 P ; micros, pequenas e médias empre-

Otimismo: expositores langardo produtos e esperam bons negécios. . sas fabricantes e distribuidoras de
= i - L =

Fotos: Divulgagio.

pecas, partes e componentes de
equipamentos. As empresas subsi-
diadas pelo Sebrae-SP terao mon-
tagem basica de estandes, ilumina-
¢d0, mesa com cadeiras e testeira
como o nome fantasia da empresa.

Expectativas positivas — Mesmo
sem adiantar exatamente que produ-
tos fardo sua estréia na M&T Expo,
alguns expositores dao “pistas” do que
serd apresentado e falam sobre suas
expectativas em relagao aos negdcios
que a feira pode gerar. Para Jlurgen

Flemming, superintendente da
i
|
Ji’ ‘ o f ’J e

Liebherr Brasil (leia entrevista nes-
S : ; : AL e r ta edicio), a M&T EXPO’2003 deve
Publico recorde: organizadores esperam 30 mil visitantes nesta edicao. ’
y - @ P S X SRS

: R ~ repetir o sucesso das edigoes anterio-
v TSRS X ' res. “Sempre fomos muito bem suce-
e didos nesta feira que, para nos, guar-
dadas as devidas proporgdes, € a
“Bauma” da América Latina”,
Flemming adianta que a Liebhery
ampliou sua area de exposi¢oes para
apresentar, além da linha tradicional
de escavadeiras e betoneiras, tam-
bém pas-carregadeiras, guindastes
automotivos e uma novidade da
Liebherr em nivel mundial: uma
escavadeira, que pode se movimen-
tar com carga, para trabalhar nga
4rea de sucata e de madeira.

Jodo Ney Colagrossi Filho, presiden-
te da Metso Minerals na América La-~
: = N tina, também esta bastante otimista
Fabricantes prometem trazer linha completa. em relacdo & M&TEXP()‘ZOOB.“E
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uma das feiras mais importantes no
setor de construc¢éo e mineracdo que
ocorrera este ano. Temos realmente
grandes expectativas”. Ele lembra
que a Metso Minerals ocupard uma
grande area externa na Arena, para
compartilhar e demonstrar as mais
recentes inovagoes tecnoldgicas do
grupo nas areas de britagem,
peneiramento, compactacio e pavi-
mentacgao. A Metso participard com
todas as suas marcas: Faco,
Nordberg, Svedala, Dynapac, Trellex,
Reedrill e Lindemann.

A Ingersoll-Rand estara mostrando
novidades na sua linha de equipa-
mentos para infra-estrutura, inclu-
indo alguns modelos que foram lan-
cados recentemente nos EUA. No
estande da empresa estardo a linha
Bobcat de carregadeiras compactas,
mini-escavadeiras e manipuladores
telescopicos. Compressores a diesel,
perfuratrizes hidrdulicas para
mineracgio e martelos hidrauli-
cos Montabert também estario
presentes.“A Ingersoll-Rand ir4 levar
ao evento sua nova estratégia de mer-
cado, bem mais agressiva do que em
20027, explica Ricardo Navarro, ge-
rente nacional de vendas da Divisdo
Infra-estrutura da empresa.

Para a Goodyear, tradicional exposito-
ra da feira, a participacio na M&T
EXPO’2003 é praticamente obrigatéria.
Segundo o gerente de Pneus Agricolas
e Fora-de-estrada, Ronaldo Rios, a em-
presa aproveita a oportunidade para re-
ceber clientes na “em casa”. Ele acre-
dita que o mercado nacional de pneus
para equipamentos pesados ganhe for-
¢ano segundo semestre.“Se considerar-
mos a atual conjuntura do pais, os ne-
gocios da Goodyear no segmento de
construcao pesada e mineracio estao
dentro da normalidade”, diz Rios. A
empresa esta preparando um estande
arrojadamente futurista para a expo-
sicao, que segundo Rios lembra uma
nave espacial. Nele estardo expostas
com destaque a nova linha de pneus
para equipamentos fora-de-estrada e a
linha de pneus para transportes seve-
ros (caminhoes rodovidrios).

Foto: Divulgagio.

Foto: Divulgacao.

Event

Impulso as exportagdes — A
Eurobras, fabricante de contéineres
para canteiros de obras, é outra em-
presa que utilizara o evento para re-
forcar a marca de seus produtos. “A
M&TEXPO é a maior feira do hemis-
fério sul para equipamentos pesados
e traz visitantes locais e de paises vi-
zinhos, gracgas a projecao da
Sobratema no exterior. Isso abre um
leque para exportacéo de nossos pro-
dutos, que tém precos muito compe-
titivos no mercado internacional”, ga-
rante Carlos Arasanz Loeches, dire-
tor superintendente da Eurobras.

Loeches diz que a feira ajuda a
alavancar negdcios até trés meses
apds sua realizagao. A Eurobras ird
expor seus moédulos metdalicos
habitacionais destinado aos canteiros
de obras. “O material de nossos pro-
dutos é 100% nacional e esta de acor-
do com a norma NR18. Aproveitando
o congresso paralelo a feira, a

: =5 — . !
0 conta com area externa e arena para demonstragoes.

Eurobras fara uma palestra abordan-
do a vivéncia em obras, com foco nas
normas que regulam o tema.

A Randon Veiculos trara como prin-
cipal novidade para a feira a
retroescavadeira RK406, ganhado-
ra do prémio Distin¢do Industria
2003 da Federacgéo das Industrias
do Estado do Rio Grande do Sul
(Fiergs). Inicialmente difundida
nos estados do sul do Pais, a nova
retroescavadeira sera mostrada ao
mercado paulista. O estande da em-
presa gatcha trara também novida-
des na linha de caminhdges fora-de-
estrada e implementos rodoviarios,
como pranchas, semi-reboques “car-
rega-tudo” e basculantes.

O engenheiro Lucien Santos, geren-
te comercial da Randon Veiculos, diz
que a empresa tem alguns negécios
engatilhados que espera fechar du-
rante a M&T Expo, especialmente
em retroescavadeiras. “O primeiro
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[Fabricantes prometem trazer linha completa.
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Otimismo: e\:posmnes 1an(;a1a0 produtos e espelam bons negoc1os

terra, Alemanha, Italia, Espanha,
Bélgica, Franca, Japao, Coréia e
China. A expectativa de publico para
esta edi¢do é de 30 mil pessoas.

“Apesar da atual conjuntura econt-
mica nacional e mundial, a feira esta
com sucesso garantido, visto que to-
das as empresas/fabricantes do setor,
pequenas, médias e grandes, ja con-
firmaram participacéo”, afirma Hugo
Ribas Branco, gerente geral da M&T
Expo. Um dos termémetros do poten-
cial do evento é a participag¢ao do
Sebrae-SP. A entidade estard subsi-
diando 40% dos custos de 25 estandes
(de 16 metros quadrados cada) para
micros, pequenas e médias empre-
sas fabricantes e distribuidoras de
pecas, partes e componentes d'e
equipamentos. As empresas subsi-
diadas pelo Sebrae-SP terao mon-
tagem bésica de estandes, ilumiljla-
¢do, mesa com cadeiras e testeira
como o nome fantasia da empresa.

Expectativas positivas — Mesmo
sem adiantar exatamente que pT odu-
tos fardo sua estréia na M&T Expo,
alguns expositores dao “pistas” do que
serd apresentado e falam sobre suas
expectativas em relacao aos negocios
que a feira pode gerar. Para Jirgen
Flemming, superintendente da
Liebherr Brasil (leia entrevista nes-
ta edicdo), a M&T EXPO’ 2003 deve
repetir o sucesso das edigoes anterio-
res. “Sempre fomos muito bem suce-
didos nesta feira que, para nos, guar-
dadas as devidas proporgoes. € a
“Bauma” da América Latina”.
Flemming adianta que a Liebherr
ampliou sua 4rea de exposigoes para
apresentar, além da linha tradicional
de escavadeiras e betoneiras, tam-
bém pas-carregadeiras, guindastes
automotivos e uma novidade da
Liebherr em nivel mundial: uma
escavadeira, que pode se movimen-
tar com carga, para trabalhar na
drea de sucata e de madeira.

Jodo Ney Colagrossi Filho, presiden-
te da Metso Minerals na América La-

tina, também esta bastante otimista
em relacdo a M&TEXPO’2003. B



uma das feiras mais importantes no
setor de construgdo e mineracdo que
ocorrera este ano. Temos realmente
grandes expectativas”. Ele lembra
que a Metso Minerals ocuparda uma
grande area externa na Arena, para
compartilhar e demonstrar as mais
recentes inovacgées tecnolégicas do
grupo nas areas de britagem,
peneiramento, compactacdo e pavi-
mentacao. A Metso participard com
todas as suas marcas: Faco,
Nordberg, Svedala, Dynapac, Trellex,
Reedrill e Lindemann.

A Ingersoll-Rand estard mostrando
novidades na sua linha de equipa-
mentos para infra-estrutura, inclu-
indo alguns modelos que foram lan-
cados recentemente nos EUA. No
estande da empresa estario a linha
Bobcat de carregadeiras compactas,
mini-escavadeiras e manipuladores
telescopicos. Compressores a diesel,
perfuratrizes hidrdulicas para
minerac¢do e martelos hidrauli-
cos Montabert também estarao
presentes.“A Ingersoll-Rand ird levar
ao evento sua nova estratégia de mer-
cado, bem mais agressiva do que em
20027, explica Ricardo Navarro, ge-
rente nacional de vendas da Divisdo
Infra-estrutura da empresa.

Para a Goodyear, tradicional exposito-
ra da feira, a participacdio na M&T
EXPO’2003 é praticamente obrigatéria.
Segundo o gerente de Pneus Agricolas
e Fora-de-estrada, Ronaldo Rios, a em-
presa aproveita a oportunidade para re-
ceber clientes na “em casa”. Ele acre-
dita que o mercado nacional de pneus
para equipamentos pesados ganhe for-
¢ano segundo semestre.“Se considerar-
mos a atual conjuntura do pais, os ne-
gocios da Goodyear no segmento de
construgao pesada e mineracdo estdo
dentro da normalidade”, diz Rios. A
empresa esta preparando um estande
arrojadamente futurista para a expo-
sicao, que segundo Rios lembra uma
nave espacial. Nele estarao expostas
com destaque a nova linha de pneus
para equipamentos fora-de-estrada e a
linha de pneus para transportes seve-
ros (caminhdes rodoviarios).

Foto: Divulgagao.

Evento conta com area externa e arena para de

Impulso as exportagées — A
Eurobras, fabricante de contéineres
para canteiros de obras, é outra em-
presa que utilizara o evento para re-
forcar a marca de seus produtos. “A
M&TEXPO é a maior feira do hemis-
fério sul para equipamentos pesados
e traz visitantes locais e de paises vi-
zinhos, gracas a projecdo da
Sobratema no exterior. Isso abre um
leque para exportacéo de nossos pro-
dutos, que tém pregos muito compe-
titivos no mercado internacional”, ga-
rante Carlos Arasanz Loeches, dire-
tor superintendente da Eurobras.

Loeches diz que a feira ajuda a
alavancar negdcios até trés meses
apos sua realizagdo. A Eurobras ira
expor seus moédulos metalicos
habitacionais destinado aos canteiros
de obras. “O material de nossos pro-
dutos é 100% nacional e esta de acor-
do com a norma NR18. Aproveitando
o congresso paralelo a feira, a

Foto: Divulgacao.

monstragoes.
Eurobras farda uma palestra abordan-
do a vivéncia em obras, com foco nas
normas que regulam o tema.

A Randon Veiculos trara como prin-
cipal novidade para a feira a
retroescavadeira RK406, ganhado-
ra do prémio Distin¢do Industria
2003 da Federacao das Indtstrias
do Estado do Rio Grande do Sul
(Fiergs). Inicialmente difundida
nos estados do sul do Pais, a nova
retroescavadeira sera mostrada ao
mercado paulista. O estande da em-
presa gaucha trara também novida-
des na linha de caminhdes fora-de-
estrada e implementos rodovidrios,
como pranchas, semi-reboques “car-
rega-tudo” e basculantes.

O engenheiro Lucien Santos, geren-
te comercial da Randon Veiculos, diz
que a empresa tem alguns negécios
engatilhados que espera fechar du-
rante a M&T Expo, especialmente
em retroescavadeiras. “O primeiro
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Exp
semestre de 2003 foi bom para a
Randon, principalmente em rela-
¢ao aos caminhoes fora-de-estrada
RK 430, com unidades vendidas
para grandes mineradoras”, consi-
dera Santos, que diz ter havido con-
sideravel incremento de vendas em
relacdo ao mesmo periodo de 2002.

a0.

Foto: Divulgag

€
O Congresso M&T Expo 2003 —
uma série de palestras e work
shops que acontecem paralela-
mente a feira — tera como foco
principal os problemas da infra-
estrutura no Brasil e suas rela-
coes com o setor de equipamentos
para construgédo e mineragdo. O
formato desta edigdo do congres-
so sera diferente dos anteriores,
com duas palestras por dia, pela
manha, durante trés dias (17 a
19 de setembro). O ptblico sera

ongresso discutird infra-estrutura

Contatos com clientes — A fa-
bricante de equipamentos para
pavimentagao Ciber quer marcar
de maneira expressiva sua pre-
senca na feira. Para isso, aumen-
tou em 100% sua area de exposi-
¢do, passando de 400 metros qua-
drados para 800 metros quadra-

Y Wy

formado por convidados dos expo-
sitores e estima-se um compare-
cimento de 400 a 500 pessoas/dia.
As palestras terdo lugar no “Gran-
de Auditério” do Centro de Exposi-
¢oes Imigrantes, com capacidade
para 1.100 pessoas, localizado no
andar térreo. Os expositores que
desejarem reunir seus convidados
ou realizar encontros individuais
poderao utilizar dois outros audi-
térios menores, localizados no
mezanino, no periodo da tarde.

dos o espago de seu estande. Aem-
presa comemora 45 anos de exis-
téncia e encara o evento como um
forte canal de comunicacio e con-
tatos com seus clientes.

De acordo com Gilvan Medeiros,
gerente de Marketing da Ciber,
os principais neg6cios da empre-
sa no primeiro semestre se con-
centraram no exterior, uma vez
que o mercado interno esteve
desaquecido. “As obras rodovidri-
as do governo e das concessionari-
as de rodovias foram quase zero.
Neste segundo semestre, espera-
mos vender mais equipamentos
para as concessionérias, que de-
vem retomar as obras”, espera. A
empresa deve apresentar palestra
sobre novas tecnologias para pa-
vimentacdo durante o congresso.
Uma das maiores fabricantes mun-
diais de motores, a Cummins ¢ uma
dos grandes expositores da feira.
Para o diretor de Marketing da
Cummins Brasil, Luis Pasquotto,
a M&T Expo tem caracteristicas
Unicas e é um excelente cenario para
demonstrar aos clientes, e a0 mer-
cado em geral, que a empresa esta
fortemente dedicada aos segmentos
de construcdo e mineragédo, empe-
nhada em apresentar produtos €
tecnologias inovadoras.

“Além de estimular a preferén-
cia de nossos clientes pelos equl-
pamentos que utilizam motores
Cummins, nés esperamos também
desenvolver bons negbcios na area
de geracdo de energia (aluguel e
venda de geradores) e das nossas
‘power units (unidades de forca
para irrigacdo, compressores, bom-
bas de incéndio e outras)”, explica
Pasquotto. Ele lembra que a parti-
cipacdo da Cummins no mercado
brasileiro de construc¢ao tem se
mantido entre 42% e 44% ha vari-
0s anos e que no setor de minera-
¢do a empresa também tem forte
atuacao (produtos de pequena
cilindrada, até 78 litros).=a
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0 PREFEITO £ QUEM TEM QUE DAR UM JEITO.
EL INTENDENTE ES EL QUE TIENE QUE ENCONTRAR UNA SOLUCION:

Saneamento bdsico, habitagio, transportes, energia e meio ambiente sio os setores mais carentes de melhorias nos municipios

brasileiros. Saneamiento bésico, vivienda, transportes, energia y medio ambiente son los sectores que mds necesitan ser
mejorados en los municipios brasilefios.

Texto: J. Oswaldo Cardoso.

Foto: Marcelo Vigneron.

Nove cidades brasileiras abrigam 55 mil
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hoes de pessoas.

erca de 82% da populagio bra-
n sileira vive hoje em cidades.
, Com uma populagéo de 170
milhdes de habitantes, o Brasil abri-
ga mais de 139 milhdes de pessoas
em seus municipios. Nove metrépo-
les brasileiras concentram 55 mi-
lhées de pessoas e somente a popu-
lacio de Sdo Paulo equivale a um
Chile e meio. Os fluxos migratorlo.s
— que “esvaziaram” o campo, eSPeCL®

almente apés a segunda me?ade do
século XX — e o proprio CI‘eSCID’l(,%I.ltO
O SO 1n-

vegetativo da populagdo, na
charam as cidades brasileiras cOmo
trouxeram intimeros problemas de
infra-estrutura urbana.

No Recife, Rio de Janeiro e Sa0 Pau-
lo, quase metade dos domicilios esta
em favelas ou loteamentos 1IITEEU"
lares. O déficit habitacional € de
aproximadamente 6,5 milhoes de
moradias, o que tem levado as po-

pulag¢des a ocuparem beiras de

cérregos, encostas, vales inundéve~is
e especialmente dreas de prote¢ao
ambiental, como mangues. flores-
tas e mananciais de agua.

Mais de 8% dos lares urbanos nao
possuem sistema de abastecimento
de 4dgua potavel e outros 47% nao
contam com redes de esgotamento
sanitario. De todo o esgoto coletado
no pais, 90% é jogado diretamente
nos rios, lagos e praias, sem qual-
quer tratamento de despolui¢ao. De-
ficiéneias nos sistemas de energia
elétrica e gads combustivel, transpor-
tes, sistemas vidrios, educagao e pro-



Foto: Divulgagio.

Cidades concentram caréncias de infra-estrutura.

tecdo ao meio ambiente completam
o enorme e alarmante passivo social
das zonas urbanas brasileiras.

O recém-criado Ministério das Cida-
des, sob o comando de Olivio Dutra,
tera muito trabalho pela frente para
reverter esse quadro. Segundo estu-
dos realizados pelo Conselho de Infra-
estrutura da Confederacdo Nacional
da Industria (CNI), o Brasil precisa
investir anualmente R$ 50 bilhoes du-
rante os proximos quatro anos para
acabar com o déficit de infra-estru-
tura. Para a CNI, as principais ca-
réncias estao nos setores de sanea-
mento basico, energia elétrica, ferro-
vias, hidrovias, petréleo e gés.

Frentes multiplas — Em seus sete
primeiros meses de existéncia, o Mi-
nistério das Cidades j4 atua em vari-
as frentes de trabalho para melhorar
os numeros do Brasil urbano. Uma
delas é o apoio as ac¢ées do gabinete
do ministro extraordinario de Segu-
ranca Alimentar e Combate a Fome
na construcdo de cisternas, unidades
sanitarias, melhorias habitacionais e
barragens no semi-arido nordestino
com recursos do Fundo de Garantia
por Tempo de Servico (FGTS).

A pasta de Olivio Dutra também co-
ordena a implantacao de programas
como o PASS BID, que prevé ac¢oes
com o objetivo de universalizar a agua
e o saneamento bdsico em cidades
com Indice de Desenvolvimento Hu-
mano (IDH) abaixo da média e popu-

lagéo entre 15 mil e 75 mil habitan-
tes. A primeira fase desse programa
abrange 60 municipios. Outro pro-
grama do Ministério das Cidades é o
Habitar Brasil/BID (HBB), que tem
como meta a extenséo das obras de
urbanizagéo de favelas dos atuais 28
municipios para 105 municipios.

E muito pouco ainda. Por sorte, as
autoridades locais ndo estdo paradas.
Pelo contrario, através de parcerias,
linhas de financiamento externo e in-
terno e sobretudo muita criatividade,
prefeitos de norte a sul do pais tem
sabido driblar a falta de recursos para
atender as demandas mais imediatas
que batem a sua porta. Algumas des-
sasiniciativas estéo registradas aqui,
nesta edi¢do da revista M&T. =2

e . <
Infra-estrutura requer R$ 50 bilhdes nos proximos quatro anos.

W Actualmente, alrededor del
82% de la poblacion brasilefa
vive en ciudades. Con unos

170 millones de habitantes, Brasil

cuenta con més de 139 millones de

personas viviendo en sus municipios.

Nueve metrépolis brasilenas

concentran 55 millones de personas y

solamente la poblacién de Séo Paulo

equivale a una vez y media a la de

Chile, por ejemplo. De acuerdo a con

loas Gltimoas estimaciones cdlculos

del recientemente creado Ministerio
de las Ciudades existe un déficit
habitacional de aproximadamente

6,5 millones de viviendas. Ademds,

més de un 8% de los hogares urba-

nos tampoco cuentan con un sistema
de suministro abastecimiento de agua
potable y otros 47% no disponen de
redes de alcantarillado de aguas
residuales. De todos los aefluentes
cloacales colectados en el pais, un

90% es lanzado directamente a los

rios, lagos y playas, sin que pasen

pon cualquier ninguna estacion de
tratamiento o descontaminacion.

Segun algunos estudios realizados por

el Consejo de Infraestructura de la

Confederacién Nacional de la

Industria (CNI), Brasil necesita invertir

anualmente 50 mil millones de reales

durante los préximos cuatro afos
para acabar con el déficit de
infraestructura actual.
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MUNICIPIOS TENTAM DIMINUIR DEFICIT.
MUNICIPIOS TRATAN DE DISMINUIR SU DEFICIT.

REF. 109

Dezenas de cidades brasileiras t8m viabilizado obras com recursos préprios e financiamento do BNDES, Caixa Econdmica
Federal, BID, e Banco Mundial (Bird). Decenas de ciudades brasilefias han hecho fucfibles obras con recursos propios y
financiamientos del BNDES, Caixa Econdmica Federal, BID, y Banco Mundial (Bird).

Texto: J. Oswaldo Cardoso.
Fotos: Arquivo Facto.

m Manaus (AM), o BNDES
(Banco Nacional de Desenvolvi-
" mento Econémico e Social) esté

apoiando com um financiamento de R$
65,7 milhdes a recuperacgéo e expan-
sdo das instalacoes de tratamento e das
redes de distribuicdo de agua e de cole-
ta de esgotos da cidade. O projeto total
—orcado em R$ 112,4 milhdes — prevé
o aumento de 63,3% para 95,1% na co-
bertura de abastecimento de agua tra-
tada na capital amazonense e a eleva-
¢éo do indice de coleta de esgoto para
12,6% (hoje sdo coletados apenas 2,9%
do esgoto produzido). As obras diminui-
rdo a carga poluidora lancada no rio
Negro, entre outras melhorias, benefi-
ciando 1,5 milhdo de habitantes.
Nos préximos quatro anos o governo
do Cear4 ird investir cerca de R$ 700
milhées para universalizar o acesso
a dgua potavel e ampliar de 30% para
34% 0 acesso ao esgotamento sanitd-
rio entre a populacdo cearense. Para
viabilizar esse projeto, 67 municipi-
os do estado devem renovar seus con-
tratos de concessao de prestacdo de
servicos com a Companhia de Aguae
Esgoto do Ceara (Cagece).
Dos 184 municipios cearenses, 150
(86%) sao atendidos pela Cagece. As
demais 34 cidades possuem um servi-
co proprio, ligado a prefeitura muni-
cipal, responsdvel pela distribuicao de
agua e esgoto, além da cobranca.

Competéncia — Segundo o presiden-
te da Associagéo dos Prefeitos do Es-
tado do Ceard (Aprece) e prefeito de
Aratuba, Julio César Lima Batista, é
da competéncia do municipio regular
o servico e decidir se serd prestado pela
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| 4
e BID viabilizam obras locais.

Cagece ou pelo préprio municipio.
“Normalmente os municipios sdo de-
ficitarios e ndo tém como arcar com
essas despesas”, assegura. O gover-
nador do Ceard, Lucio Alcantara,
garantiu que as negociacdes com o
BID ja foram iniciadas, visando um
empréstimo para as obras.

Na cidade de Sorocaba, interior do Es-
tado de Sao Paulo, est4 sendo construida
a primeira esta¢do de tratamento de
esgoto prevista no projeto de despoluiciao
dorio Sorocaba. As obras devem termi-
nar em junho de 2004 e estdo orcadas
em R$ 26,8 milhdes. O projeto preveé a
construcdo de outras quatro estacoes
menores para tratar o esgoto coletado
em bacias secundérias.

A despolui¢do do rio Sorocaba, que pas-
sa por 32 municipios, tera custo de
R$ 80 milhdes. Além das verbas da
prefeitura, o projeto esta sendo custe-
ado com recursos federais a fundo per-
dido e financiamento da CEF. Cerca
de R$ 18 milhées foram empregados

H e norte a sur de Brasil, se han
L) hecho factibles proyectos de
implantacién de redes de agua
y alcantarillado. Desde Manaus,
capital del estado de Amazonas,
abarcando las capitales de la Regién
Nordeste, como Salvador, en Bahia,
Recife, en Pernambuco y Fortaleza, en
Ceard, y llegando a regiones mds
industrializadas, como Sorocaba, en el
interior del estado de Sé@o Paulo, las
administraciones municipales, individy-
almente o formando consorcios de
ciudades, han elaborado proyectos
consistentes y han conseguido acceder
a lineas de financiacién internacional,
como las del BID (Banco
Interamericano de Desarrollo) y BIRD
(Banco Internacional para
Reconstruccion y Desarrollo). El
BNDES (Banco Nacional de Desarrollg
Econémico y Social) y la Caixa Econd-
mica Federal, también han puesto a
disposicion recursos para financiar
obras de saneamiento ambiental.



na instalagdo de 19 quilometros de
emissarios ao longo do rio e na cons-
trugdo de 12 estagoes elevatorias.

Os maiores municipios de Goias tém
realizado significativos investimentos
em saneamento basico nos tltimos
anos. O resultado desse esfor¢o pode
ser visto nos sistemas de agua tra-
tada e de tratamento de esgoto de ci-
dades como Anéapolis, Catalao,
Itumbiara, Rio Verde, Santa Helena,
Quirinépolis, Goiatuba, Goianésia,
Jatai, Inhumas, além da prépria ca-
pital, Goiania. A populagio urbana
atendida com 4gua tratada no Esta-
do de Goias esta hoje em 85%.

Em Anépolis, com uma populagio de
300 mil habitantes, serdo investidos
R$ 20 milhoes em obras de saneamen-

Reurbanizagéo do
Boulevard

Cabo Frio é um dos balnearios mais
procurados do verdo fluminense. Si-
tuada na Regido dos Lagos do Rio de
Janeiro, a cada temporada de férias
mais de 1 milh#o de turistas a visi-
tam. Em 2003, para receber melhor
seus visitantes, a prefeitura local in-
vestiu em obras para a melhoria dos
seus espacos de lazer. Uma delas, a
reurbanizacgéo do Boulevard Canal.
As obras do Boulevard Canal se es-
tenderam do dia 14 de outubro ao dia
28 de dezembro. Or¢cada em R$
1.252,00 milh&o, ela buscava
revitalizar toda a orla de um dos prin-
cipais espacos turisticos de Cabo Frio:
o canal de Itajurd, que liga a lagoa
de Araruama ao oceano Atlantico.

A Padova Engenharia foi a respon-
savel pelo empreendimento, que in-
cluiu estreitamento da rua, novo
asfaltamento, a construgao de um
calgadao de 12 metros ao lado do co-
mércio local e a implantagéo de um
deque. Em sua construgao, foram as-
sentadas 140 vigas de concreto de
1.420 quilos, que funcionam como
pilares de sustentagio para a madei-
ra ipé que compos o deque. Alinha-
das, essas tabuas formariam 17 qui-

to basico, melhorando ainda mais os
servicos do setor, que hoje cobrem 96%
do municipio com agua tratada e 54%
com coleta e tratamento de esgoto sa-
nitario. O BID aprovou em junho em-
préstimo de US$ 47, 5 milhdes (cerca
de R$ 137 milhdes) para a construcio
da barragem do ribeirdo Jodo Leite,
em Goiania. A obra vai garantir 4gua
para a populacéo da capital goiana e
cidades conurbadas até 2025, benefi-
ciando mais de 3 milhées de pessoas.

Impacto na periferia — Em Salva-
dor, capital da Bahia, R$ 6,8 milhoes —
financiados pelo Bird —serdo aplicados
nas obras de infra-estrutura do Dique
do Cabrito, orcadas em R$ 17 milhdes.
“Sera uma das obras de maior impacto

Boulevard Canal, em abo Fri.

lometros, o necessario para ir de
Cabo Frio a vizinha Sao Pedro da
Aldeia. No inicio da implementacéio
do deque, a Padova teve que recor-
rer a um mungque para realizar essa
tarefa. Depois, optou pelo uso de uma
retroescavadeira (FiatAllis FB 80.3).
O projeto de reurbanizagao do
Boulevard Canal, englobou ain-
da a instalacdo de uma novo
manilhamento de esgotos, para a
despoluigio do canal de Itajurt, com
ainstalagio de interceptor de esgo-
to, emissario e a rede coletora do-
miciliar. O trabalho foi executado
por outra empresa local, que divi-
diu o canteiro com a Padova. Até o
momento, a prefeitura local inves-
tiu mais de R$ 10 milhdes no de-
senvolvimento do turismo local.
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na periferia da cidade”, frisou o secret4-
rio de Desenvolvimento Urbano de Sal-
vador, Roberto Moussallem. Obras de
esgotamento sanitario vio assegurar a
preservacdo do Lago de Pituagu, impe-
dindo o lancamento de dejetos no local.
O governo de Pernambuco conta com
a liberacdo de um empréstimo de US$
46 milhdes (quase R$ 133 milhdes) jun-
to ao Bird para execugéo do Programa
de Infra-Estrutura em Areas de Baixa
Renda da Regido Metropolitana do Re-
cife (Prometrépole). O programa vai be-
neficiar cerca de 200 mil habitantes de
13 areas do Recife e Olinda, localiza-
dasna bacia do Rio Beberibe, com obras
para melhoria do abastecimento d'agua
e esgotamento sanitario, macro e micro
drenagem, sistema viario, fortaleci-
mento comunitario, construcio de dre-
as de lazer e reassentamentos.

“K a primeira vez no Brasil que se
faz um projeto dessa natureza para a
4rea metropolitana”, assegura o se-
cretario de Planejamento do Estado
de Pernambuco, José Arlindo Soares.
O governo estadual vai entrar com
contrapartida de US$ 21 milhdes (R$
60 milhoes) e as duas prefeituras
com um total de US$ 17 milhdes (R$
49 milhdes). O financiamento tem
periodo de caréncia de cinco anos e
amortizacdo em dez anos.

Cerca de 24 mil pessoas em nove bair-
ros pobres de Cachoeiro do Itapemirim
(ES) serdo beneficiadas com a implan-
tacdo de redes de 4gua e esgoto. As
obras sédo parte do projeto “Nosso Bair-
ro”, que contara com investimentos de
R$ 33,5 milhdes geridos pela prefeitu-
ra do municipio, dos quais R$ 20 mi-
Ihoes serdo financiados pelo BNDES.
Além do BNDES (principal
financiador), 0s recursos para o pro-
jeto virdo da CEF, Fundacao Nacio-
nal de Satde, Concessionaria de Ser-
vicos de Agua e Esgoto de Cachoeiro
do Itapemirim (Citdgua), Programa
de Geracdo de Emprego e Renda
(Proger), Agéncia Municipal de
Regulagao dos Servigos de Saneamen-
to de Cachoeiro de Itapemirim
(Agersa), Or¢camento Geral da Unido
e da propria Prefeitura. =
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Obras mudam perfil da cidade

O municipio de Carapicuiba, na re-
gido metropolitana oeste de Sao
Paulo, é um dos muitos exemplos
nacionais de reurbanizac¢do. Impor-
tantes vias de acesso e no interior
da cidade, canalizacio de corregos,
terminais para o transporte publi-
co, areas de lazer e outras obras de
infra-estrutura estdo sendo
construidas na cidade.

Segundo o prefeito Fuad Chucre, a
maior obra em andamento é o Par-
que da Lagoa de Carapicuiba, que
ird reurbanizar todo o entorno da
lagoa, criar um parque publico e
tematico, construir prédios admi-
nistrativos para a prefeitura e Ca-
mara Municipal e destinar area
para um novo férum da comarca.
O projeto consumira investimentos
de R$ 4,5 milhdes e parte dos re-
cursos vira do Fundo Metropolita-
no de Financiamento e Investimen-
to (Fumefi), do governo estadual.
“Os projetos técnicos dos prédios j4
estdo sendo feitos. As edificacoes
ocuparao o lugar onde hoje ha um
porto de areia, um transbordo de
lixo e um ferro-velho”, descreve
Chucre. Parte do sistema viario que
integra o projeto utilizara recursos
do Fumefi, enquanto a construcao

dos prédios terd recursos da venda
de patriménio da prefeitura na area
central da cidade.

A inclusdo de um parque teméatico
no projeto de reurbanizagio da la-
goa deverd contar com investimen-
tos da iniciativa privada, que explo-
raré o empreendimento. De acordo
com o prefeito, as obras devem ser
concluidas em agosto de 2004.

O municipio ganhara em breve uma
grande obra de infra-estrutura na
estacdo ferroviaria do quilémetro
21, na divisa com Osasco. O projeto
inclui um terminal rodo-ferroviario
e um sistema viario que integrara
todas as marginais do Rodoanel no
entorno de Carapicuiba e de Osasco.
Duplicacio de avenidas, recupera-
cdo do patrimoénio histdrico e cons-
trucdo de calcaddes sdo outras obras
em andamento que modificarao a
paisagem urbana de Carapicuiba.
Hoje a cidade tem uma populagao
de 500 mil habitantes e, segundo o
prefeito Fuad Chucre, a pior arre-
cadacdo proporcional do Estado de
Sao Paulo, de cerca de R$ 80 mi-
lhdes/ano. “Para suprir o déficit or-
camentario, temos feito parcerias
com a iniciativa privada e com o
governo estadual.”
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na periferia da cidade”, frisou o secreta-
rio de Desenvolvimento Urbano de Sal-
vador, Roberto Moussallem. Obras de
esgotamento sanitario vao assegurar a
preservacédo do Lago de Pituagu, impe-
dindo o lancamento de dejetos nolocal.
O governo de Pernambuco conta com
a liberacdo de um empréstimo de US$
46 milhdes (quase R$ 133 milhdes) jun-
to ao Bird para execug¢fo do Programa
de Infra-Estrutura em Areas de Baixa
Renda da Regido Metropolitana do Re-
cife (Prometrépole). O programa vai be-
neficiar cerca de 200 mil habitantes de
13 areas do Recife e Olinda, localiza-
das na bacia do Rio Beberibe, com obras
para melhoria do abastecimento d'agua
e esgotamento sanitario, macro e micro
drenagem, sistema viario, fortaleci-
mento comunitario, construcdo de are-
as de lazer e reassentamentos.

“E a primeira vez no Brasil que se
faz um projeto dessa natureza para a
4rea metropolitana”, assegura o se-
cretario de Planejamento do Estado
de Pernambuco, José Arlindo Soares.
O governo estadual vai entrar com
contrapartida de US$ 21 milhdes (R$
60 milhdes) e as duas prefeituras
com um total de US$ 17 milhdes (R$
49 milhées). O financiamento tem
periodo de caréncia de cinco anos e
amortizacdo em dez anos.

Cerca de 24 mil pessoas em nove bair-
ros pobres de Cachoeiro do Itapemirim
(ES) serdo beneficiadas com a implan-
tacdo de redes de dgua e esgoto. As
obras sio parte do projeto “Nosso Bair-
ro”, que contara com investimentos de
R$ 33,5 milhdes geridos pela prefeitu-
ra do municipio, dos quais R$ 20 mi-
Thées serdo financiados pelo BNDES.
Além do BNDES (principal
financiador), 0s recursos para o pro-
jeto virao da CEF, Fundacio Nacio-
nal de Saude, Concessionaria de Ser-
vigos de Agua e Esgoto de Cachoeiro
do Itapemirim (Citdgua), Programa
de Geracao de Emprego e Renda
(Proger), Agéncia Municipal de
Regulacdo dos Servigos de Saneamen-
to de Cachoeiro de Itapemirim
(Agersa), Orcamento Geral da Unido
e da propria Prefeitura. =2
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Obras mudam perfil da cidade

O municipio de Carapicuiba, na re-
gido metropolitana oeste de Sao
Paulo, é um dos muitos exemplos
nacionais de reurbanizacéo. Impor-
tantes vias de acesso e no interior
da cidade, canalizagdo de cérregos,
terminais para o transporte ptbli-
co, areas de lazer e outras obras de
infra-estrutura estdo sendo
construidas na cidade.

Segundo o prefeito Fuad Chucre, a
maior obra em andamento é o Par-
que da Lagoa de Carapicuiba, que
ir4 reurbanizar todo o entorno da
lagoa, criar um parque publico e
tematico, construir prédios admi-
nistrativos para a prefeitura e Ca-
mara Municipal e destinar 4rea
para um novo férum da comarca.
O projeto consumird investimentos
de R$ 4,5 milhées e parte dos re-
cursos vira do Fundo Metropolita-
no de Financiamento e Investimen-
to (Fumefi), do governo estadual.
“Os projetos técnicos dos prédios ja
estdo sendo feitos. As edificacoes
ocupardo o lugar onde hoje hd um
porto de areia, um transbordo de
lixo e um ferro-velho”, descreve
Chucre. Parte do sistema viario que
integra o projeto utilizara recursos
do Fumefi, enquanto a construcio

dos prédios tera recursos da venda
de patrimoénio da prefeitura na area
central da cidade.

A inclusdo de um parque tematico
no projeto de reurbanizacgao da la-
goa devera contar com investimen-
tos da iniciativa privada, que explo-
rarad o empreendimento. De acordo
com o prefeito, as obras devem ser
concluidas em agosto de 2004.

O municipio ganhara em breve uma
grande obra de infra-estrutura na
estacdo ferroviaria do quilometro
21, na divisa com Osasco. O projeto
inclui um terminal rodo-ferroviario
e um sistema vidrio que integrara
todas as marginais do Rodoanel no
entorno de Carapicuiba e de Osasco.
Duplicacio de avenidas, recupera-
¢do do patriménio histérico e cons-
trucdo de calcaddes sdo outras obras
em andamento que modificarao a
paisagem urbana de Carapicuiba.
Hoje a cidade tem uma populagéo
de 500 mil habitantes e, segundo o
prefeito Fuad Chucre, a pior arre-
cadacéo proporcional do Estado de
Sdo Paulo, de cerca de R$ 80 mi-
lIhdes/ano. “Para suprir o déficit or-
camentario, temos feito parcerias
com a iniciativa privada e com o
governo estadual.”
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'SAO PAULO ENFIM TERA O SEU “FURA FILA”.
SAO PAULO POR FIN TENDRA SU CORREDOR PARA OMNIBUS.

Obra do corredor de fransporte com via elevada é retomada pela Prefsitura de Sdo Paulo, fem recursos assegurados e deve ser
concluida em dezembro. La obra del corredor de transporte de pasajeros por via elevada es reactivada por la Municipalidad de

la Ciudad de Sao Paulo con recursos ya asignados y debe ser terminada en el mes de diciembre.

Texto: Wilson Bigarelli.
Fotos: Mario Bock.
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Langamento de vigas para via elevada.

sabe, foi uma grande ogada de

marketing criada pelo publi-
citdrio Duda Mendonga, e uma das
promessas de campanha em 1996 na
drea de transportes com que 0 entao
prefeito Paulo Maluf fez de Celso
Pitta, seu sucessor na cidade de Sao
Paulo. Marketing ou nao, & obra ga-
nhou contornos reais, criou gl"aljldes‘
expectativas na populagao e depois foi
paralisada quando minguaram osre-
cursos prometidos pelo BNPES g
Banco Nacional de Desenvolvimento
Econémico e Social. Sucessora .de
Pitta, a atual prefeita, Marta SL.lp].le‘
e seu partido (PT), a principio cri-
ticos do “Fura-Fila”, encamparam

o projeto, com marketing politico
ebatizando-o de

n Fura-Fila, como todo paulistano

préprio é claro, r
“VLP-Paulistao’, ou simplesmente
“Paulistio”. A prefeita promete con-
cluir a obra ainda neste ano. € tem
um grande trunfo a seu favor, j&
que os tais recursos do BNDES fo-
ram finalmente liberados.

O projeto, or¢cado em jan
1997 em R$183 milhoes, foi remo-
delado, mas permanece essencial-
mente o mesmo. Trata-se de umg
via segregada com 0ito quil()n%etros
de extensdo — cinco dos quals €m
trecho elevado — ligando o termi-
nal de 6nibus e a estagao de metyy
do Parque Dom Pedro, no centro de
Sio Paulo, ao Sacoma. importante
entroncamento vidrio. onde flug,
por exemplo, o transito com origem

eiro de

e destino na regiao industrial dgo
ABC e de acesso ao litoral paulistg
pela Via Anchieta. Em uma segun-




da fase da obra, também esta pre-
vista a extensdo de um ramal, em
direcao a zona leste da cidade.

O VLP Paulistéo esta mais para um
corredor de 6nibus do que para um
transporte de massa como o metro.
Mas é uma alternativa de menor
custo em relagao ao sistema sobre
trilhos e de média capacidade de
transporte. A estimativa é que todo
o sistema de VLP atenda 350 mil
pessoas por dia, ou faixas de deman-
da de 12 a 30 mil passageiros por
hora e por sentido. Ele contard com
6nibus articulados diesel-elétricos
sobre pneus em fase final de desen-
volvimento (ver box), com capacida-
de para 270 passageiros. No primei-
ro trecho, entre o Parque Dom
Pedro e o Sacoma3, o sistema conta-
ra com nove estacoes intermedidri-
as entre os dois terminais.

Desde que foram retomadas, em
agosto do ano passado, as obras se-
guem em ritmo acelerado, sob fis-
calizacao e supervisao do consércio
Lenc/Tekhnites, contratado pela
SPTrans. As obras estéo a cargo do
Consé6rcio Paulistdo (Queiroz
Galvao, Andrade Gutierrez e
Constran), Consércio Sao Paulo (li-
derado pela ETI, com mais 6 em-
presas), além da Construcap, Men-
des Jr., Estacon e Vila Nova. Na
primeira fase da obra, ja havia sido
executado o trecho em nivel de pa-
vimento rigido de 2,5 quilometros,
a partir do parque Dom Pedro. O
outro extremo em nivel, préximo
ao Sacoma, também ja havia sido
concluido em parte.

Obras aceleradas — De agosto
para cd, o maior volume de ativida-
des, segundo o gerente da obra,
Marc André Chamounton, do con-
sorcio Lenc/Tekhnites, concentra-se
na execucdo dos dois terminais e na
conclusao dos 150 pilares, seguida
do lancamento de vigas travessas,
que sustentardo o pavimento rigi-
do. no trecho intermediario e eleva-
do de aproximadamente cinco qui-
lometros. "Neste momento. ja temos

as fundacoes praticamente termi-
nadas, 80% dos blocos, pilares e tra-
vessas executados e 25% de um to-
tal de 650 vigas ja lancadas, diz ele.
A conclusédo dessa fase, segundo
Chamounton, é um dos maiores de-
safios do projeto. Na parte em eleva-
do, ap6s a execucdo das fundacdes (com
método estacdo e estaca raiz), sdo
executados os blocos, em seguida os
pilares e, por fim, as vigas travessas,
sendo todas em concreto armado. O
primeiro complicador sdo os volumes
envolvidos. Cada conjunto (bloco de
fundacéo, pilar e travessa) soma 100
m3 de concreto aproximadamente.
Além disso, a maioria esta sendo exe-
cutada na calgada da avenida do Es-
tado, uma das mais movimentadas

’fz‘,v“_. '

m | corredor de transporte de

' pasajeros, obra reactivada por

la actual administracién munici-

pal con el nombre de “Paulistéo”, es
una via segregada, presupuestada en
enero de 1997 en 183 millones de
reales, tendrd ocho kilémetros de
longitud —cinco de los cuales en un
tramo elevado a 15 metros de altura—
uniendo la terminal de émnibusy la
estacién del metro del Parque Dom
Pedro, en el centro de Séo Paulo, con
Sacoma, importante complejo vial. El
proyecto esté calculado para que todo
el sistema de VLP (vehiculos livianos
sobre neumdticos, por su sigla en
portugués) transporte 350.000
personas por dia, o rangos de deman-
da de 12.000 a 30.000 pasajeros
por hora y por sentido del trénsito.
Este sistema estard compuesto por
Sémnibus articulados sobre neumdticos,
propulsados por motores diesel-
eléctricos, con capacidad para 270
pasajeros que ya estdn en la fase final
de desarrollo. La alcaldesa Marta
Suplicy promete terminar la obra antes
delfinal del afo.
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Vigas de 15 a 45 metros entre pilares.

Area urbana: urx{
da capital paulista, que teve que ser
interditada em fun¢do das dimensdes
das fundacoées. "E uma 4rea urba-
na, onde tivemos que superar tam-
bém muitas interferéncias de redes
subterraneas de servigos, nem sem-
pre cadastradas, e proceder ao
remanejamento da rede aérea”.
Executado o conjunto (bloco de fun-
dacao, pilar e travessa), a logistica
nao é menor para o lancamento das
vigas metéalicas aonde serao assen-
tadas posteriormente lajes pré-mol-
dadas de concreto e finalmente o pa-
vimento rigido, com 10 cm de es-
pessura. A se¢do transversal do ta-

dos desafios para realizagdo da obra.

buleiro, que tera uma largura total
de 8,90 metros para as duas vias,
prevé, apoiadas sobre as travessas,
quatro vigas de aco, de 15 a 45
metros, para superar a distancia
entre pilares, com peso variando
entre 13 e 50 toneladas.

Fornecedor monta fabrica
Nessa operacio, estdo envolvidas
duas empresas especializadas. Uma
delas é a Metasa, fabricante das vi-
gas, sediada em Marau, no Rio Gran-
de do Sul, que inclusive instalou uma
fabrica em um galpao de 12 mil m2
em Santo André (SP), a uma distan-

‘w'.:'ﬂ,,'
vigas

Luis Carlos Rocha: lancamento de

Onibus estd em
desenvolvimento

Inicialmente o veiculo a ser utili-
zado pelo sistema VLP-Paulistao
foi projetado para ser movido a
tracdo elétrica por meio externo
(rede aérea) e guiado através de
roletes laterais encaixados em
uma canaleta. O proté6tipo foi
desenvolvido em parceria
com as empresas Volvo (chas-
sis), Marcopolo (carroceria) e
Powertronics (equipamentos
eletro-eletronicos) e foi exaustiva-
mente testado em uma pista
construida no Autédromo de
Interlagos (zona sul de Sdo Pau-
10). Ele tem 25 metros de compri-
mento e capacidade nominal de
270 lugares. Atualmente, outras
alternativas estdo sendo avaliadas
pelos técnicos da SPTrans, mas
ainda ndo h4 uma definicéo final.
Uma opcéo é a tecnologia hibrida
(diesel-elétrica), aliada a um sis-
tema de guiagem magnética.

cia de 15 quilémetros da obra. Diari-
amente, essa fabrica recebe de trésa

quatro carretas com vigas, de mate- |
rial cortenho anti-corrosivo (COS-ar-.
cor 500) fabricadas em segmentos na.
fabrica em Marau. Em Santo André,
as vigas sdo montadas, segundo
especificacdes e projetos da F igueiredo
Ferraz para a obra. “No total, diz Ibé
Loyola Jr., gerente técnico da Metasa,;
incluindo-se as vigas da via elevada,
estruturas para estacgdes. terminais
e passarelas o VLLP Paulistao consu
mira 10.500 t de aco.

Outra empresa contratada é a

(GGuindastec, que assumiu a respon’
sabilidade pela descarga e lancga



mento de todas as vigas do projeto.
”Seguimos um rigido planejamento
de montagem, estabelecido em par-
ceria com a Metasa e o consoércio
construtor, levando em conta o pro-
cesso de fabricacao e o cronograma
da obra”, diz Luis Carlos Rocha, di-
retor da Guindastec. Quatro guin-
dastes de sua frota participam re-
gularmente da operacgéo: dois
Tadano (de 50 t e 120 t), um CT (90t)
e o maior de todos, um Demag, com
capacidade para 120 toneladas.

Em paralelo ao trabalho na via, tam-
bém estdo sendo executados os dois
terminais e as fundacoes das ram-
pas que dardo acesso as estagoes —
seis delas na pista elevada. As esta-
coes contardo com elevadores para
deficientes e passarelas. As passare-
las e os niveis das estacoes sdo em
estrutura metalica com lajes pré-
moldadas de concreto. "Estamos
atacando todas as frentes ao mes-
mo tempo, em fun¢io do prazo”,
resume Marc André Chamounton.

A obra, onde estdo mobilizadas atual-
mente cerca de 700 pessoas, conta com
a estrutura de um canteiro central no
Parque Dom Pedro e um segundo can-
teiro no Terminal Sacoma. Foram
montados também canteiros de apoio
a0 longo do trecho, onde funcionam um
pétio para pré-lajes moldadas (3.200
pecas vio ser executadas) e um patio
de armacao. H4 também um controle
tecnolégico, por parte do consércio
construtor com ensaios de campo fei-
tos pela Concremat, e da propria fis-
calizacio, que faz seus proprios ensai-
os no laboratoério da Lenc. =
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Linha Ruggerini

Que outra marca brasileira tem 37 anos de conhecimento e
Sucesso no mercado de motores, mais de 300 pontos-de-
Venda e servicos ao cliente espalhados pelo Brasil, além de
Milhares de mecanicos treinados? Que outra empresa do setor
tem ym Centro de DistribuicGo de Pegas que garante total

MotoresYGeradores e Motobombas Agrale.
u Afor;c';a esta ‘

Obra mobiliza atualmente cerca de 700 pessoas.
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AGRALE
Mais que bons produtos, solucoes.

www.agrale.com.br:

Motores refrigerados
aar de 4.a 39 cv.
Refrigerados a

suporte ao cliente e uma linha de motores com modelos de 4 dguade 16/a72 cv.

a 72 cv de poténcia, refrigerados a ar e a agua? Que outra
empresa 100% brasileira tem uma estrutura técnica, de il

Para complementar a sua|linha/de produtos;
a Agrale agora comercializa os motores

engenharia e um parque industrial tdo modernos? Eporisso Lombardini O‘Wﬁhl“nb'mll,oﬁ canido

que a gente diz: a forca esta na raga.

ainda mais opgdes paravocé.
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'EM MEIO A LIXOES, SURGEM NQVOS

MODELOS DE GESTAQ DE RESIDUOS.
ENTRE VERTEDEROS, SURGEN NUEVOS MODELOS

DE GESTION DE RESIDUOS.

Sobreviventes de séculos anteriores, os antigos “lixbes” tem sua morte anunciada e projetos de operadoras privadas jd converfem
residuos em créditos de carbono. Supervivientes de los siglos pasados, los antiguos “vertederos” fienen su muerfe anunciada
v proyectos de operadoras privadas ya convierten residuos en bonos de carbono.

Texto: Tébis Oliveira.
n grande e real desafio do Pais
. ainda é acabar com os lixdes
e garantir que a totalidade
dos residuos domésticos e industri-
ais tenham destinacdo correta”, afir-
ma Diégenes Del Bel, Diretor Exe-
cutivo da ABETRE — Associaga@o Bra-
sileira de Empresas de Tratamento
de Residuos. Dados da entidade
apontam que apenas 551 dos 5.475
municipios controlam a disposigdo
dos residuos, sendo que 76% das 125
mil t/dia de residuos domiciliares é
depositada em lixdes. Enao é por fal-
ta de capacidade: s6 as associadas da
entidade na regido da Grande Sao
Paulo possuem areas e instalagoes
licenciadas para volumes superio-
res a 80 milhdes t de residuos, 0 que
corresponde a quantidade de lixo
que a cidade, maior geradora do
Pais, produz em 20 anos.
Em residuos industriais, a situacao
é ainda mais grave. Nao se tem se-
quer certeza do volume real gera-
do, estimado em 2,9 milhoes de to-
neladas e a GV Consult, nicleo de
consultoria da Fundacdo Getilio
Vargas, contratada pela Abetre, apos
trabalhar de outubro de 2002 a maio
de 2003, concluiu que a inexisténcia
de informacdes tornava im possivel
desenvolver, com metodologia tecni-
camente valida, modelos ou estima-
tivas da geracao de residuos indus-
triais no Brasil. “Isso apenas res-
salta uma das dificuldades basicas
do setor — a informacao gque os

Foto: Marcelo Vigneron.
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Foto: Div

6rgaos ambientais brasileiros ainda
nao superaram”, constata Del Bel.
A Abetre sabe, no entanto, que o ni-
vel de preocupacdo das indtstrias com
a destinacédo final de seus residuos
tem evoluido positivamente, assim
como estados e municipios se esfor-
cam por implantar inventarios dos
residuos gerados, planos de
gerenciamento e modelos de aterros
sanitarios com tecnologia de ponta.
Algumas operadoras, inclusive, como
a Sasa Sistemas Ambientais, Qualix
Servicos Ambientais e S.A.Paulista
Construcoes e Comércio, anteci-
pando-se ao poder publico, estéo
empenhadas no aproveitamento
energético do gds metano, emanado
da decomposi¢ao do lixo e na sua
contrapartida, pelo Protocolo de
Quioto: a venda de créditos de carbo-
no a paises desenvolvidos.

EQUILIBRIO

Sao projetos, explica Del Bel, “que vi-
sam elevar a ‘eco-eficiéncia’ do trata-
mento de residuos e, por isso, tendem
a se disseminar rapidamente. Como
exigem investimentos importantes, é
preciso buscar recursos para
viabiliza-los, sem transferir seu 6nus
para os usuarios do servico.” Sao tam-
bém uma evolucao natural de um
setor cuja estruturacdo econdémica
recente acompanha a tendéncia in-
ternacional, migrando de empresas
regionais e de nicho para as de médio

Diogenes Del Bel. Divetor da Associacao Brasileira de [Smpresas de Tratamento de Restduos.

e grande portes, tecnologicamente
atualizadas e diversificadas, e
com forte presencga de grupos
multinacionais. “Pode-se considerar
que o ano de 1998, quando foi pro-
mulgada a chamada ‘Lei dos Crimes
Ambientais’ (9.605/98), marca o ini-
cio dessa transi¢io”, lembra.

Nesse novo ciclo, no entanto, onde
pesa de um lado, o desempenho das
empresas a custos competitivos e, de
outro, o cumprimento da legislacdo e
normas técnicas, a balanga ainda néo
esta equilibrada. Para a Abetre é pre-
ciso, entre outros pontos, que seja ex-
plicitamente mantida a responsabi-
lidade imprescritivel do gerador, pre-
servando o poluidor-pagador, que a
destinacao de residuos seja realizada
em um prazo maximo de 180 dias
apos sua geracio e que seja obrigato-
ria a declaracéo, semestral ou anu-
al, da geracdo, estocagem e destinacgéo
dos residuos industriais perigosos.
Falta ainda a padronizagao no Pais
dos procedimentos de licenciamento
ambiental e a revisdo das restrigdes
para recebimento dos residuos, por
critérios técnicos e ndo por origem.
“Embora seja inviavel dotar todos
0s municipios de auto-suficiéncia em
tratamento de todos os tipos de re-
siduos, alguns impedem que seus
aterros recebam residuos tecnica-
mente enquadrados nas licengas em
vigor, mas gerados fora de suas fron-
teiras”, exemplifica Del Bel.

Aterro sanitdrio em Tremembé (SP). v
W ara la Asociacion Brasilena de
Empresas de Tratamiento de
Residuos ~Haberte-Brasil tiene
dos grandes problemas en la
disposicién y fratamiento de sus
residuos sélidos: el mantenimiento de
los vertederos, simples depésitos
donde se deposita la basura y otros
desperdicios sin ningun tipo de
separacién o tratamiento, y la
inexistencia de datos sobre el
volumen de residuos industriales
generados, su origen, tipificaciony
destinacién final.
Sin embargo, los estados y municipios
brasilefos ya han empezado a
movilizarse para inventariar sus
residuos, definir planes de gestiony
adoptar modelos avanzados para
licitar nuevos rellenos sanitarios. En
este Ultimo caso, las plantas de
tratamiento construidas y operadas
por empresas como Sasa Sistemas
Ambientais, en Tremembé (Sdo
Paulo), y S.A.Paulista Construcdes e
Comeércio, en Nova lguacu (Rio de
Janeiro), o Qualix Servigos
Ambientais, que opera el relleno
sanitario de Sao Jodo en Séao Paulo,
sirven de modelo. En la planta de
Sasa ya se estd implantado, y en las
demds comienzan a ser implantados,
proyectos de transformacion del gas
metano, resultante de la
descomposicién de los residuos, en
fuente de energia limpia. El volumen
de gas que deja de ser lanzado a la
atmésfera puede, ademas, se
convertido en bonos de carbono'y
ser vendidos a otros paises, de
acuerdo a lo establecido por el
Protocolo de Kioto. Holanda, poi

ejemplo, ya ha conci etando la

adquisicion de algunos



'EM MEIO A LIXOES, SURGEM NQVOS
MODELOS DE GESTAQ DE RESIDUOS.

REF. 114

ENTRE VERTEDEROS, SURGEN NUEVOS MODELOS
DE GESTION DE RESIDUOS.

Sobreviventes de séculos anteriores, os anfigos “lixdes” t&m sua morte anunciada e projefos de operadoras privadas ja convertem
residuos em créditos de carbono. Supervivientes de los siglos pusados, los antiguos “vertederos” tienen su muerfe anunciada
v proyectos de operadoras privadas ya convierfen residuos en bonos de carbono.

Texto: Tébis Oliveira.

n grande e real desafio do Pais
‘ ainda é acabar com os lixdes
e garantir que a totalidade
dos residuos domésticos e industri-
ais tenham destinacdo correta”, afir-
ma Diégenes Del Bel, Diretor Exe-
cutivo da ABETRE — Associacao Bra-
sileira de Empresas de Tratamento
de Residuos. Dados da entidade
apontam que apenas 551 dos 5.475
municipios controlam a disposicao
dos residuos, sendo que 76% das 125
mil t/dia de residuos domiciliares é
depositada em lixdes. EEnao é por fal-
ta de capacidade: s6 as associadas da
entidade na regiao da Grande Sao
Paulo possuem areas e instalagdes
licenciadas para volumes superio-
res a 80 milhdes t de residuos, o que
corresponde a quantidade de lixo
que a cidade, maior geradora do
Pais, produz em 20 anos.

Em residuos industriais, a situacao
é ainda mais grave. Nao se tem se-
quer certeza do volume real gera-
do. estimado em 2,9 milhées de to-
neladas e a GV Consult, nucleo de
consultoria da Fundac¢ao Gettlio
Vargas, contratada pela Abetre, apos
trabalhar de outubro de 2002 a maio
de 2003, concluiu que a inexisténcig
de informacdes tornava impossivel
desenvolver, com metodologia tecni-
camente valida, modelos ou estima-
tivas da geracao de residuos indus-
triais no Brasil. “Isso apenas res-
salta uma das dificuldades basicas
do setor - a informacao - que os

Foto: Marcelo Vigneron.
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érgdos ambientais brasileiros ainda
nio superaram”, constata Del Bel.
A Abetre sabe, no entanto, que o ni-
vel de preocupacio das industrias com
a destinacio final de seus residuos
tem evoluido positivamente, assim
como estados e municipios se esfor-
cam por implantar inventarios dos
residuos gerados, planos de
gerenciamento e modelos de aterros
sanitarios com tecnologia de ponta.
Algumas operadoras, inclusive, como
a Sasa Sistemas Ambientais, Qualix
Servicos Ambientais e S.A.Paulista
Construcdées e Comércio, anteci-
pando-se ao poder publico, estao
empenhadas no aproveitamento
energético do gas metano, emanado
da decomposi¢ao do lixo e na sua
contrapartida, pelo Protocolo de
Quioto: a venda de créditos de carbo-
no a paises desenvolvidos.

EQUILIBRIO

Sao projetos, explica Del Bel, “que vi-
sam elevar a ‘eco-eficiéncia’ do trata-
mento de residuos e, por isso, tendem
a se disseminar rapidamente. Como
exigem investimentos importantes, é
preciso buscar recursos para
viabiliza-los, sem transferir seu 6nus
para os usuarios do servi¢o.” Sao tam-
bém uma evoluc¢édo natural de um
setor cuja estruturacdo economica
recente acompanha a tendéncia in-
ternacional, migrando de empresas
regionais e de nicho para as de médio

Didgenes Del Bel. Divetor da Associagao Brasileiva de Empresas de Tratamento de Residuos.

e grande portes, tecnologicamente
atualizadas e diversificadas, e
com forte presenca de grupos
multinacionais. “Pode-se considerar
que o ano de 1998, quando foi pro-
mulgada a chamada ‘Lei dos Crimes
Ambientais’ (9.605/98), marca o ini-
cio dessa transicao”, lembra.

Nesse novo ciclo, no entanto, onde
pesa de um lado, o desempenho das
empresas a custos competitivos e, de
outro, o cumprimento da legislagdo e
normas técnicas, a balanca ainda néao
esta equilibrada. Para a Abetre é pre-
ciso, entre outros pontos, que seja ex-
plicitamente mantida a responsabi-
lidade imprescritivel do gerador, pre-
servando o poluidor-pagador, que a
destinacéo de residuos seja realizada
em um prazo maximo de 180 dias
apods sua geracio e que seja obrigato-
ria a declaracéo, semestral ou anu-
al, da geracéo, estocagem e destinagio
dos residuos industriais perigosos.
Falta ainda a padronizacéo no Pais
dos procedimentos de licenciamento
ambiental e a revisdo das restri¢gdes
para recebimento dos residuos, por
critérios técnicos e ndo por origem.
“Embora seja inviavel dotar todos
0s municipios de auto-suficiéncia em
tratamento de todos os tipos de re-
siduos, alguns impedem que seus
aterros recebam residuos tecnica-
mente enquadrados nas licencas em
vigor, mas gerados fora de suas fron-
teiras”, exemplifica Del Bel.

Aterro sanitdrio em Tremembé (SIS)TA B
—1 | arala Asociacién Brasilefia de
Empresas de Tratamiento de
Residuos —Haberte-Brasil tiene
dos grandes problemas en la
disposicién y tratamiento de sus
residuos sélidos: el mantenimiento de
los vertederos, simples depdsitos
donde se deposita la basura y otros
desperdicios sin ningun tipo de
separacién o tratamiento, y la
inexistencia de datos sobre el
volumen de residuos industriales
generados, su origen, fipificaciéony
destinacion final.
Sin embargo, los estados y municipios
brasilefos ya han empezado a
movilizarse para inventariar sus
residuos, definir planes de gestién y
adoptar modelos avanzados para
licitar nuevos rellenos sanitarios. En
este Ultimo caso, las plantas de
tratamiento construidas y operadas
por empresas como Sasa Sistemas
Ambientais, en Tremembé (Sdo
Paulo), y S.A.Paulista Construcoes e
Comércio, en Nova Iguacu (Rio de
Janeiro), o Qualix Servicos
Ambientais, que opera el relleno
sanitario de Sdo Jodo en Séo Paulo,
sirven de modelo. En la planta de
Sasa ya se estd implantado, y en las
demds comienzan a ser implantados,
proyectos de transformacion del gas
metano, resultante de la
descomposicién de los residuos, en
fuente de energia limpia. El volumen
de gas que deja de ser lanzado a la
atmosfera puede, ademas, ser
convertido en bonos de carbono'y
ser vendidos a ofros paises, de
acuerdo a lo establecido por el
Protocolo de Kioto. Holanda, por
ejemplo, ya ha concretando la

adquisicion de algunos.
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INVENTARIO
Saindo a frente no Nordeste, a Com-
panhia Pernambucana do Meio Am-
biente (CPRH), com apoio do Fundo
Nacional do Meio Ambiente (FNMA)
e auxilio da Federacdo da Industria
do Estado de Pernambuco (Fiepe),
estd iniciando a ampliagdo e atuali-
zacdo do Inventario Estadual de Re-
siduos Sélidos Industriais. Segundo
Geraldo Miranda, diretor da CPRH,
o inventdario, realizado em 1999 e
2000, abrangeu 100 indtstrias de 19
municipios, a maioria da Regido Me-
tropolitana do Recife (RMR). “Cons-
tatamos, no geral, a falta de contro-
le da quantificacéo e qualificacdo da
geracdo dos residuos, de sua
reciclagem e controle do
armazenamento e que sua destinacédo
principal sdo os lixdes municipais,
sem prévia segregacao e tratamen-

oto: Divulgagio.

o

to”, diz Miranda. Nesta nova pesqui-
sa, os dados coletados serdo trata-
dos por setor e porte da industria,
regido e tipos de residuos gerados e
seu cruzamento vai viabilizar a¢oes
de planejamento de uso de solo, o de-
senvolvimento do uso industrial sus-
tentdvel e o levantamento dos passi-
vos ambientais.
Em S&o Paulo, onde o inventdrio es-
tadual é realizado pela Cetesb — Com-
panhia de Tecnologia e Saneamento
Ambiental - desde 1997, constata-se
que o numero de municipios com dis-
posicao adequada de residuos evoluiu
de 27 (4,2%), naquele ano, para 295
(45,7%) em 2002. Com isso, o
percentual de residuos domiciliares
adequamente dispostos subiu de
10,9% para 70,7%.
S6 os 39 municipios da Regido Me-
tropolitana de Sdo Paulo - RMSP, com

Instalagdo de triagem em Porto Alege. E

Coleta seletiva: papel social e ambiental

Anualmente, segundo a Abetre, cada
adulto joga no lixo, em média, 90 la-
tas de bebidas, papel equivalente a
duas arvores, 107 garrafas ou fras-
cos de vida, 70 latas de alimentos e
45 quilos de plasticos. Apesar disso,
a reciclagem é uma pratica restrita
a apenas 180 municipios brasileiros.
Dai a importancia de iniciativas
como as tomadas pelo Departamen-
to Municipal de Limpeza Urbana de
Porto Alegre (RS) ao criar sua segun-
da Unidade de Triagem Carvalhada
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e a da Petrobras, com seu programa
de coleta seletiva em Manaus e agora,
na parceria com a prefeitura de
Caruari para o Projeto Caruari Lim-
pa, também no Amazonas.

Das 24 t didrias de residuos dos ser-
vigos de saude, que o DMLU reco-
lhe, trés sdo de lixo reciclavel. Por
isso a prefeitura de Porto Alegre
inaugurou em junho a Unidade de
Triagem Loteamento Cavalhada II,
que fard, de modo experimental, a co-
leta seletiva dos residuos em 28 hospi-

18 milhdes de habitantes, produzem

todos os dias 11,4 mil t de lixo domés-

tico. Dessas, 86% provém de 19 mu-

nicipios e receberam IQR — Indice de

Qualidade de Aterro de Residuos —
entre 8 e 10, ou dentro do considera-

do correto pela Cetesb. Dos restan-

tes, cinco tém sistemas de tratamen-
to em condicdes “controladas” —IQR
entre 6 e 8- e 15 em condigoes inade-
quadas - pontuacoes entre zero e 6. O
IQR é calculado pela Cetesb a partir
das caracteristicas locacionais, estru-
turais e operacionais dos sistemas de
tratamento de lixo, considerando a
popula¢do urbana de cada cidade e
a producio de residuos “per capita”.
Em todo o Estado, existem 192 mu-
nicipios com disposi¢ao inadequa-
da de residuos e ha cerca de 2000
pessoas que sobrevivem como
catadores nos aterros e lixoes.

tais. A unidade é uma parceria do
DMLU com a Avipal, que doou o
prédio e com a Companhia Zaffari,
que comprou a esteira de triagem.
Foram investidos R$ 45 mil na
obra que tem 170 metros quadra-
dos, segundo o secretario munici-
pal da Indtstria e Comércio, Adeli
Sell para quem, “a coleta seletiva
reduzird a quantidade de residuos
enviada aos aterros, aumentando
sua vida ttil, além de ajudar na
preservacdo do meio ambiente.”

O projeto Caruari Limpa, parceria en-
tre a Petrobras e a prefeitura da ci-
dade, iniciado em junho, tem por ob-
jetivo realizar mutiroes de limpeza
nos bairros, com foco na coleta seleti-
va e conscientizar a populagéo sobre
os cuidados com o lixo, a partir de
palestras sobre tratamento de residu-
o0s e meio ambiente, realizadas por
técnicos da companhia. A Petrobras
realiza em Manaus (AM) um progra-
ma de coleta seletiva onde o dinheiro
da venda do material para reciclagem
érevertido para institui¢6es carentes,
escolhidas por uma Comissao de Ci-
dadania da Unidade formada por fun-
ciondrios da empresa.



TECNOLOGIA

Com 10 milhées de habitantes, o mu-
nicipio de Sdo Paulo é o maior gera-
dor de residuos domésticos da RMSP
com 6,9 mil t/dia. Dessas, 3,2 mil to-
neladas vao para o aterro sanitario Sao
Joao, o maior da América Latina, ope-
rado pela Qualix que anunciou a im-
plantacio, neste semestre, de um pro-
jeto de geracdo de energia a partir de
biogds, or¢cado em US$ 20 milhdes,
com capacidade de 10MW ja em 2004
e de 20MW até 2006.

Mesmo com o fechamento do aterro,
previsto para 2008, o metano gerado
pelo lixo depositado vai abastecer a usi-
na por 15 anos. Por isso, a Qualix es-
tuda a venda dessa energia para a
Eletrobras, dentro das regras do
Proinfa, que incentiva o uso de fontes
alternativas de energia, ou direto para
o mercado. Outra receita possivel é a
venda de créditos de carbono: “Como
previsto no Protocolo de Quioto, esse
seria um adicional de recursos pela
reducdo de emissao dos gases poluentes
gerados no aterro”, considera o presi-
dente da Qualix, Newton Albuquerque.
Também a S.A.Paulista, que cons-
truiu e desde fevereiro passado esta
operando a Central de Tratamento e
Disposicao Final de Residuos Sélidos
de Nova Iguacu (RJ), um sofisticado
aterro com britagem de entulhos, tra-
tamento de chorume por evaporacio
e de lixo hospitalar por desinfec¢io
térmica, elaborou o Projeto de
Mitigacao de Gases do Efeito Estufa.
Ja aprovado pelo Banco Mundial
(Bird), para canalizar gds metano e
transforma-lo em gés carbénico, 23
vezes menos agressivo para o aqueci-
mento global, ele renderd 6 milhdes t
em créditos de carbono até 2012. Se-
gundo o diretor de operagoes Josif
Melamed, a S. A. Paulista preveé inici-
ar o projeto em agosto no antigo lixao
de Marambaia, desativado e em pro-
cesso de recuperacao ambiental pela
empresa , gerando inicialmente 1 MW
de energia e, quando concluido, 10MW.
Mais adiantada. desde marc¢o de 2001,
a Sasa utiliza biogas do aterro sanita-
rio que 1mplantou e gerencia em

Foto: Divulgagao.

1 I

Tremembé (SP) para o tratamento de
chorume, por um sistema de evapo-
ragao por oxidagéo térmica que funci-
ona 24 horas/dia. Com base nessa ex-
periéncia e em parceria com o depar-
tamento de Energia Renovavel da
Onyx, divisdo do grupo Veolia
Environement, em Paris, a que per-
tence, elaborou um projeto para gera-
¢éo de até 2 mil m3/hora de biogas
nos préximos cinco anos e de até SMW
de energia. O projeto foi um dos 18
vencedores de uma licitagao do gover-
no holandés que comprara da empre-
sa cerca de 700 mil toneladas de cré-
ditos de carbono nos proximos 10 anos.
“Nosso pioneirismo nesse modelo mos-
tra que estamos plenamente alinha-
dos com a luta contra o aquecimento
global”, conclui Breno Calieri Palma,
diretor geral da Sasa.

MODELO

Também em Campo Grande, um gru-
po de trabalho discute a tecnologia
mais indicada, entre gés lixo (capta-
¢ao de metano para producao de ener-
gia), Sistema BEM (geracio de ener-
gia com bio-massa); sistema
DRANCO (aceleragio da produgao de
metano com geracio de energia) e in-
cineracao do lixo com geracao de
energia elétrica, para o futuro aterro
sanitario da cidade, em licitacao.
Além disso. foi elaborado o Plano de
Gerenciamento dos Residuos Solidos

Reciclagem ainda estd restrita a 180 munici

os.
que inclui a implantagéo de usina de
triagem, com o aproveitamento de 300
catadores que hoje atuam no lixao,
usina de compostagem para a produ-
¢do de adubo organico, coleta seletiva
domiciliar e realizacdo de um estudo
de viabilidade para o tratamento dos
residuos de servicos de satde (RSS),
prevendo sua inertizacao, esterizagao
por autoclave ou microondas, tritura-
¢do para reducdo de volume e depost-
¢do em local adequado.
J4 no Rio de Janeiro, a Companhia
Municipal de Limpeza Urbana
(Comlurb) adotou um Centro de Tra-
tamento de Residuos Sélidos como mo-
delo do novo aterro em substitui¢do ao
atual de Jardim Gramacho, que rece-
be 70% das 270 mil t/més de lixo gera-
do na cidade e outras 6,7 mil t/dia vin-
das de Duque de Caxias, Nilopolis e Sao
Jodo de Meriti. Pelo edital, a empresa
vencedora, além de administrar o ater-
ro - tratamento do chorume, controle
da emissio de gases etc. - terd direito
de uso do biogas para gerar energia e,
com isso, de entrar no mercado de ven-
da de créditos de carbono. Segundo o
assessor de diretoria técnica e indus-
trial da Comlurb, José Henrique
Penido. o aterro tem potencial para ge-
rar entre 12 MW e 15 MW. Num proje-
to inédito, o novo aterro contara tam-
bém com um Centro de Educacao
Ambiental e observatorio de controle
operacional com 40 metros de altura.=a

M&I



UM NOVO GOLPE NAS EMISSOES. .
UN NUEVO GOLPE EN LAS EMISIONES.

REF. 115

Caterpillar destacou na Infermat2003 o sistema ACERT, que mantém a durabilidade e a confiabilidade do motor, a0 mesmo
fempo em que conserva os niveis de desempenho e ofimiza a eficiéncia do combustivel. Caterpillar reservo un lugar de honra

en lo Intermat'2003 al sistema ACERT (Tecnologia Avanzada de Reduccion de Emisiones de Combustion) que mejora ain mds
lo eficiencia del combustible a la vez que mantiene los elevados indices de durabilidad, confiabilidad y desempeno del motor.

omo ocorreu recentemente
m no Brasil, durante o langa-
’ mento dos equipamentos
Série II, também durante a
Intermat’2003 a Caterpillar
enfatizou sua preocupacado em re-
lacdo a reducéo do nivel de emis-
soes de seus motores/equipamen-
tos. Por isso, todos os holofotes da

Foto: Divulgagio.
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area de exposicdo da Caterpillar,
com mais de 6 mil metros quadra-
dos, uma das maiores da feira, es-
tavam voltados para a tecnologia
ACERT que, a partir de 2006,
serd incorporada aos motores di-
esel dos equipamentos de cons-
trucdo, com a finalidade de cum-
prir com as normas futuras de

———

[ntermat: vitrine para os novos conceitos da Caterpillar.

controle de emissées de poluentes.
Dessa forma, as normas européias
e norte-americanas podem ser cum-
pridas sem a necessidade de recor-
rer a sistemas de recirculacao de
gases de escape (EGR). Desde mar-
¢o de 2003 a tecnologia ACERT tem
sido integrada nos motores de ca-
minhodes e 6nibus nos EUA. Ela re-




NOS AJUDAMOS A ABRIR A ESTRADA DO

A CATERPILLAR
BRASIL EXPORTA
70% DE SUA
PRODUCAO PARA
MAIS DE 120 PAISES
DESDE 1998.

FOTO: Embarque de maquinas
Caterpillar no porto de Santos.

CATERPILLAR

A Caterpillar chegou ao Brasil em 1954, com a
producdo de motoniveladoras, destinadas a abrir
estradas. Desde entdo, seus equipamentos vém
atuando nas éareas de terraplenagem, construcéo,
mineracdo e geracdo de energia. Mas, para a
Caterpillar, abrir estradas significa sempre mais do
que produzir equipamentos confidveis e de longa
durabilidade. Significa gerar divisas para o pais com
produtos de qualidade e tecnologia. Por isso, ela
ocupa hoje a 30?7 posicdo no ranking dos maiores
exportadores brasileiros. Significa, ainda, fazer tudo
isso em harmonia com o meio ambiente e em
parceria com a sociedade. Porque a Caterpillar
acredita que abrir estradas é mais do que mover a
terra. E fazer da Terra um lugar melhor e mais justo

para se viver.

w w w . cat.com/ brasil

ink



presenta significativas vantagens
sobre os sistemas EGR, porque
esta solucgéo, desenvolvida pela
Caterpillar, mantém a durabilida-
de e a confiabilidade do motor, ao
mesmo tempo em que conserva os
niveis de desempenho e otimiza a
eficiéncia do combustivel.

“ACERT é o maior desenvolvimen-
to tecnolégico da nossa histéria e
tem como base a lideranca da
Caterpillar em eletrénica, em sis-
temas de inje¢do de combustivel e
em técnicas de combustdo”, diz
Edward Rapp, vice-presidente da
Caterpillar para a Europa, Africa,
Oriente Médio e Confederacdo dos
Estados Independentes (CEI). Nes-
te terceiro trimestre de 2003, a
Caterpillar ird acumular mais de
16 milhées de quilometros de expe-
riéncia com a tecnologia ACERT em
caminhées na América do Norte.

Durante a Intermat a CAT tam-
bém apresentou uma tecnologia de-
senvolvida em conjunto com a em-
presa Trimble, a qual utiliza a lo-
calizacdo por satélite GPS para
guiar os equipamentos de constru-
¢ao, permitindo substanciais au-
mentos de produtividade. “A
Caterpillar investe o equivalente
a US$ 4 milhoes por dia de traba-
lho em pesquisa e engenharia. As
tecnologias que desenvolvemos nos
permitem produzir equipamentos
cada vez mais eficientes, com apli-
cacoes em transporte, industria,
construcdo e obras publicas, gera-
¢ao de energia elétrica e motores
marinhos”, explica Rapp.

Os principais equipamentos CAT
exibidos na Intermat incluiam
compactadores de solo, manipuladores
telescopicos Telehandler e sete novas
escavadeiras hidraulicas de esteiras e
de rodas. A exibicdo também contou
com os trés ultimos modelos da linha
de compactadores lancada em 1998,
da qual foram fabricados mais de 50
mil unidades até o momento.

Mal 34

Foto:

A Caterpillar reafirmou na feira sua
importéancia na drea de servicos, in-
cluindo a CAT Rental Stores, seu ne-
gocio de aluguel de equipamentos. A
rede de locadoras é composta de mais
de 1.200 lojas, o que a torna a maior
especialista em locacdo de equipa-
mentos. Desde o comeco deste ano, a
Caterpillar est4 consolidando seus
servigos de aluguel de geradores de
energia por meio da Energyst, em-
presa estabelecida em sociedade com
dez distribuidores europeus.

Os equipamentos e servicos CAT fo-
ram apresentados em conjunto com
o Bergerat-Monnoyeur, seu distribui-
dor francés, com quem estard come-
morando em 2004 uma associacéo de
75 anos. Na Europa, a Caterpillar,
mobiliza um terco de seus 68.990 em-
pregados e contabiliza 25% de suas
vendas em todo o mundo, que soma-
ram US$ 25,15 bilhées em 2002.=

P gterpillar incorporard la
tecnologia ACERT a los
motores diesel de las

maquinas destinadas al sector

de la construccidén civil a partir
de 2006, con la finalidad de
cumplir con los requerimientos
de las estrictas normas de
control de emisiones de gases
contaminantes que entrardn en
vigencia en ese afno. “ACERT es
el més importante adelanto
tecnolégico de nuestra historia,

y obtenerlo fue posible gracias

al dominio que Caterpillar tiene

de sistemas electrénicos, siste-
mas de inyeccién de
combustible y técnicas de
combustiéon”, explica Edward

Rapp, vicepresidente de

Caterpillar para Europa, Africa,

Medio Oriente y la

Confederacién de los Estados

Independientes (CEI).

ACERT TECHNOLOGY:
A SYSTEMS SOLUTION
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Amplamente testado em caminhoes. ACERT chega aos equipamentos em 2006




7° Exposicdo e Semindrio Internacionais de
Equipamentos para Construcdo

7" Beijing International Construction Machinery Exhibition & Seminar

REF. 117

(/th BICES

Data: 14 a 17 de outubro de 2003
Date: 14 - 17 October, 2003

Local: National Agricultural Exhibition Center, Pequim, China
Venue: National Agricultural Exhibition Center, Beijing, China

Organizagéo / Organization: China National Construction Machinery Corporation (CNCMC),
China Council of the Promotion of International Trade Machinery Sub-Council

Cooperagiio / Cooperation: China National Construction Machinery Association,
Association of Equipment Manufacturers (AEM)

e-mail: cncmc4018@x263.net - website: www.const-match.com
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ESTIMATIVAS DE CUSTOS DE EQUIPAMENTOS.
ESTIMATIVAS DE COSTOS DE LOS EQUIPOS.

REF. 118

om informacdes praticas e seguras sobre custos
de uso corrente, esta tabela permite que o usua-
rio possa municiar-se de dados suficientes para
defender uma posicdo realista na determinacdo de um

pré-orcamento de uma maquina ou de um grupo delas.

N3io encontrando sua maquina na relagéo, vocé podera
dirigir-se a nossa redacdo, solicitando os valores dos cus-
tos. Caso o equipamento seja de fabricacéo especial, isto
é, ndo seja de linha, envie-nos informacgdes sobre o peso,
poténcia, valor de aquisi¢ao e capacidade para fornecer-

mos os elementos que permitirdo o calculo.
Esta tabela retine as seguintes colunas:

PESO:

POTENCIA:

CATEGORIA:

VIDA:
HS ANO:

D. MEC.:

REPOSICAO:

" DESCRICAO
 DESCRIPCION
Acabadora de Asfalto
Bate Estaca Diesel
Caminhao Abastecedor
Caminhao Basculante
Caminhao Carroceria
Caminhao Fora de Estrada
Caminhao Guindauto
Caminhao Pipa
Carreg. de Rodas
Carreg. de Rodas
Compactador de Pneus
Compactador Vibratério Tandem
Compactador Vibratério Tandem
Compressor de Ar
Compressor de Ar
Escavadeira Hidraulica
Moto Scraper
{ Motoniveladora
| Motoniveladora
Retroescavadeira
Trator de Esteiras
| Trator de Esteiras

Trator de Esteiras
Trator de Rodas

o peso aproximado do equipamento, em
ordem de marcha em Kg.
a poténcia total instalada em HP.

numero representativo do equipamento.

Pode ser a capacidade de cacamba,
poténcia gerada, vazao,etc.

a vida util do equipamento em horas.
o nimero de horas trabalhadas
estimadas por ano.

disponibilidade mecanica em %.

o valor do equipamento novo em reais.

PESO

VIDA
PESQ POTENCIA = CATEGORIA D. MEC. REPOSICIéN DESVALORIZ{\_ ¥
12.300| 85 3,03M | 6.600| 820 | 85,00 | 359.370,00 47,37
4.900 51 2,2TON | 6.350| 600 | 80,00 | 345.100,00 44,67
5.400 | 127 6,0 M3 | 10.000| 1.600 | 95,00 | 108.921,00 8,96
4550 | 127 | 500M3 | 8.500| 1.150 | 85,00 | 95.613,00 8,56
4100 | 127 11 TON | 11.500| 1.250 | 87,00 | 89.182,00 6,33
16.000| 271 25TON | 12.500| 1.400 | 90,00 | 363.440,00 22,91
4.700 | 127 11 TON | 10.000{ 950 | 95,00 | 119.753,00 9,88
5.400 | 127 6,0 M3 | 11.500| 1.100 | 92,00 | 103.818,00 7:18
9.400 | 100 1,7 M3 | 12.000| 4.200 | 85,00 | 234.036,00 14,60
15.900| 170 3,0 M3 | 12.000| 1.575 | 80,00 | 381.570,00 22,36
9.800 | 145 27 TON | 6.000 | 950 | 93,00 | 233.714,00 32,39
6.500 83 23TON | 7.560| 850 | 86,00 | 317.400,00 37,58
10.100 | 126 32 TON | 10.100| 850 | 88,00 | 358.480,00 31,94
1.800 85 250 PCM | 10.000/ 640 | 88,00 | 63.000,00 4,83
5.000 | 280 | 750PCM | 10.000| 800 | 89,50 | 126.000,00 8,48
17.000| 104 | 0,70M3 | 9.125| 1.225 | 86,00 | 337.336,00 30,65
27.900| 270 | 15,0 M3 | 12.000| 1.450 | 85,00 | 975.250,00 64,40
11.800| 115 115 HP | 11.385{ 1.530 | 85,00 | 314.025,00 21,13
13.900| 150 150 HP | 11.385| 1.530 | 85,00 | 401.144,00 27,16
5.800 73 0,64M3 | 8900| 890 | 85,00 | 131.890,00 12,52
9.200 30 80HP | 9.750| 1.345 | 82,00 | 203.112,00 16,27
14.200| 140 140 HP | 12.000| 4.200 | 82,00 | 397.798,00 25,89
39.900| 335 335 HP | 12.000, 4.200 | 81,00 | 976.692,00| 67,64
| 4100| 118 | 118HP | 8325| 1.035 | 87,00 | 94.749,00 | 8,87 |

POTENCIA CATEGORIA

DEPRECIACAO: a perda de valor do equipamento por

RESID.:
JUROS:

TAXA:
M.OBRA:

PECAS:

MAT. DESG.:

PNEUS:

P. VIDA:
COMBUST.:

CONS.:
LUBRIF.:

CUSTO/H:

HSANO D. MEC.

hora em reais.

o valor residual em %.

a remuneracio do valor monetario
do equipamento por hora trabalha-
da em reais.

de juros anual em %.

o valor médio da mao-de-obra de
manutencio por hora trabalhada em
reais. )
valor médio de pegas de manutengao
e material rodante por hora traba-
lhada em reais.

valor médio de consumo de bordas
cortantes, dentes, cabos de aco, etc. por
hora trabalhada em reais.

o valor médio de gastos com pneus por
hora trabalhada em reais.

a vida dos pneus em horas. )

o valor médio gasto com combustivel
por hora trabalhada em reais.

o consumo de combustivel em
litros/hora. o

o valor médio de gastos com lubrifican-
tes por hora trabalhada em reais.

a somatéria dos valores dos custos
horarios, em reais.

REPOSIGAO  DEPRECIACAO




m on informaciones prdcticas y seguras sobre los RESID.: el valor residual en %.

costos usuales, esta tabla le permite al usuario INTERES.: la rentabilidad del valor monetario del
conocer los datos necesarios para tener una equipo con referencia a las horas
posicién clara y realista cuando prepare el estudio del trabajadas en real.
presupuesto de una mdéquina o de un grupo de ellas. TASA: la tasa de intereses anual en %.
Si usted no encuentra la maquina que le interesa en la M.OBRA: el valor promedio horario de la mano
relacién, podrd contactar nuestra redaccién para que la de obra del mantenimiento en real.
incluyamos. PIEZAS: valor promedio de las piezas de
Si el equipo fuese de fabricacion especial, es decir, no mantenimiento y material rodante
hace parte de la linea, envienos las siguientes aplicado, referente a las horas
informaciones: peso, potencia, valor de adquisicién y trabajadas en real.
capacidad para que le suministremos los elementos quele  MAT. DESG.:  valor promedio de consumo horario de
permitird hacer el cdlculo. los bordes cortantes, dientes, cables de
Esta tabla redne las siguientes columnas: acero o seq, de las piezas en situacion
de trabajo en real.
PESO: el peso aproximado del equipo, en NEUMAT.: el valor promedio horario de gastos
operacién, en Kg. con neumdticos en real.
POTENCIA: la potencia total instalada, en HP N. VIDA: la vida de los neumdticos en horas.
CATEGORIA: nUmero representativo del equipo. COMBUST.: o valor promedio horario gasto con
Puede ser la capacidad de la cajq, combustible en real.
potencia generada, caudal,etc. CONS.: el consumo de combustible en
VIDA: la vida Util en horas. litros por hora.
HS ANO: la estimativa del ndmero de horas LUBRIC.: el valor promedio horario de gastos
trabajadas por ano. con lubricantes en real.
D. MEC.: el desempeno mecénico en %. COSTO/H: la somatoria de los valores de las
REPOSICION: el valor del equipo nuevo en real. columnas, totalizando el valor del costo
DESVALORIZA.: la perdida del valor do equipo con horario en real.

referencia a las horas trabajadas, en real.

Referéncia: més de julho / Referenciar mes de julio.

RESID.  JUROS MAT.DESG. PNEUS P.VIDA COMBUST. CONS. LUBRIF. CUSTO/H

RS DI\ ITERES MAT.DES G SAINEUMAT N VIDAMICOMEUSTERNS | LUBRIC.  COSTOMM
13,00 | 29,56 | 12,00 | 2,12 | 4525 | 566 000 | 000 | 1958 | 835 | 2,04 | 151,58
17,80 | 37,77 | 12,00 | 2,83 | 41,84 | 523 000 | 000 | 11,24 | 826 | 073 | 144,31
15,00 | 4,74 | 12,00 | 0,71 8,25 1,03 1,96 | 1.488| 7,91 | 581 | 125 | 3481
P00 | s.e6 | 12,00 | 243 | 1648 0,80 2B e S TRz 2 T2 e
1500 | 4,75 | 12,00 | 1,85 | 4,48 0,56 318 | 915 | 791 | 58 | 123 | 3029
15,00 | 1732 | 12,00 | 1,42 | 2079 | 260 10,47 | 2917 | 17,10 | 10,90 | 2,65 | 94,56
1500 | 828 | 12,00 | 072 | 9,16 1,15 1,11 | 2.625| 9,81 | 721 | 1,52 | 41,63
17,60 | 620 | 12,00 | 1,13 | 6,06 0,76 2,20 | 1323 191,38 (| 835 | 0,70 | 36,59
21,30 | 4,51 | 12,00 | 212 | 1248 | 1,56 601 | 1.575| 16,90 | 11,19 | 2,54 | 60,72
2060 | 16,44 | 1200 | 283 | 1953 | 244 | 4984 | 726 | 2874 | 21,14 | 431 | 146,49
14,00 | 17,10 | 12,00 | 1,00 | 31,39 | 3,92 1,29 | 5.001| 1296 | 953 | 1,23 | 101,28
10,50 | 24,92 | 12,00 | 1,98 | 3560 | 4,45 000 | 000 | 742 | 506 | 091 | 11286
10,00 | 27,43 | 12,00 | 1,70 | 3024 | 378 0,00 | 000 | 1398 | 1713 | 1,71 | 110,78
21,70 | 6,28 | 1200 | 170 | 313 0,39 021 | 5.001| 14,07 | 1034 | 1,41 | 32,02
32,00 | 10,21 | 12,00 | 1,49 | 6,99 0,87 021 | 5.001| 4634 | 3407 | 4,63 | 79,22
17,0 | 18,74 | 12,00 | 199 | 2866 | 358 0,00 | 000 | 17,26 | 12,68 | 6,66 | 107,54
16,20 | 4523 | 12,00 | 2,13 | 62,27 | 778 70,16 | 627 | 4564 | 3357 | 7,35 | 304,96
21,30 | 13,97 | 12,00 | 213 | 19,00 | 238 2,62 | 2625| 21,02 | 1545 | 3,15 | 8540
21,30 | 17,85 | 12,00 | 2,13 | 2503 | 3,13 592 | 1162 27,42 | 20,15 | 4,11 | 112,75
13,70 | 9,78 | 12,00 | 2,13 | 1039 | 130 096 | 2392| 995 | 681 | 194 | 48,97
21,90 | 10,31 | 12,00 | 255 | 13,72 1,72 000 | 000 | 17,63 | 12,96 | 2,84 | 6504
21,90 | 7,67 | 12,00 | 255 | 2334 | 2,92 0,00 | 000 | 2742 | 20,16 | 4,41 | 94,20
1690 | 18,84 | 12,00 | 269 | 6495 | 812 0,00 | 000 6561 | 4824 | 10,56 | 238,41

11550| 618 | 1200 | 18 | 702 | 08 | 260 | 2363| 2311 | 1699 | 326 | 53,77

37 M1
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Foto: Divulgacgao.

WA380-5: maior for¢a de tracdo e capacidade de elevagao.

WA380 inaugura um novo
/wA-\ estagio no desenvolvimen-

to de carregadeiras sobre
rodas pela Komatsu. A cabine —
18% maior, novo design e ruido
interno de apenas 71db — é a face
mais visivel de um equipamento
transmissao au-

gue con ta com

tomatica, medidor de carga

el 38

opcional e integrado no monitor
principal, e dire¢do por joysticks.
Os intervalos de troca de 6leo e
filtro também foram ampliados,
de 250 horas para 500 horas.

0O modelo supera de forma eficaz
e confidavel tanto as grandes dis-
tancias no servico de carga e

UM NOVO PADRAO EM CARREGAMENTO.
UN NUEVO ESTANDAR PARA CARGA.

WA380-5 ¢ a nova maquina na categoria de 18 toneladas lancada pela Komatsu em nivel mundial. WA380-5 es la nueva
mdquina de la categoria de los 18 toneladas lanzada por Komatsu a nivel mundial.

transporte quanto as curtas dis-

tancias para carga e descarga. A
WA380-5 convence por sua troc:
de marchas automatica e quatro
niveis de trabalho diferentes. O
novo motor tem rendimento de 140
kW e esta de acordo com as nor-
mas mundiais de controle de emis-
sdo de poluentes TIER 2.
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' WA180, A PA PRA TODA OBRA .

(este modelo pode estar equipado com opcionais)

- CARREGADEIRA DE RODAS WA180

A Komatsu apresenta a sua nova ferramenta de trabalho: a carregadeira
de rodas WA180.

Toda a tecnologia japonesa em um equipamento genuinamente brasileiro.
Robustez e confiabilidade sao caracteristicas que fazem da WA180 a
solu¢ao mais adequada para a sua aplicacao.

Equipada com motor turboalimentado de 118 HP, peso operacional de
9.625 kg e capacidade de 1,91 m® na cacamba, a WA 180 ¢ sem diivida,
uma pd pra toda obra.

Procure o distribuidor da sua regido e saiba mais a respeito deste e outros
modelos Komartsu.

KOMATSU BRASIL INTERNATIONAL Leda.
Av. Jornalista Paulo Zingg, 1298 - Vila Jaragud - Sao Paule/SP - CEP 05157-030 - Tel.: (0XX)(11) 3901-8000




Houve um aumento das forcas de tra-
c¢ao e da capacidade de elevagdo no equi-
pamento. A transmissdo direta de for-
c¢a entre motor e caixa de cambio por
meio de uma ponte conversora €
opcional. Ela aumenta o rendimento do
conversor e contribui de forma signifi-
cativa para que a WA380-5 tenha um
6timo rendimento com consumo de com-
bustivel 40% inferior a série anterior.

A carregadeira se destaca também
por proporcionar ao operador um
alto conforto na conducio e um ma-
nuseio sensivel. O vidro do para-bri-
sas sem divisdo permite uma visao
perfeita das hastes, da cacamba e
dos pneus. O capd baixo e chanfrado
proporciona uma visualizacdo livre
da parte traseira.

A nova cabine SpaceCab™ da
Komatsu, com espaco ampliado em
18%, oferece grande conforto e como-
didade para o operador. O assento do
condutor é ergondmico, com suspen-
sdo pneumatica. A coluna de direcao
telescépica regulével em altura e pro-
fundidade, integrada & SpaceCab™,
oferece luxo e se adapta individual-
mente a cada operador. O nivel de
ruido interior da cabine de 71 decibéis
é um dos mais baixos de sua classe.

Novos conceitos no ambito da manu-
tencdo possibilitam um bom acesso
aos pontos de controle e manutenc¢ao
di4rios. Os amplos acessos na area
do motor facilitam os trabalhos de
manutencdo e reduzem os tempos de
parada, gracas a uma melhor e mais
planejada acessibilidade. Os interva-
los maiores de troca de 6leo lubrifi-
cante e filtro de 6leo, ampliados

de 250 horas para 500 ho-
ras, diminuem os custos
de manutenc¢ao.

Com um ventilador reversivel e o ra-
diador do intercooler dobravel eletri-
camente, o operador pode realizar a
limpeza do radiador de maneira
mais facil. O mostrador principal do
painel de controle da cabine com a
nova func¢io de diagndstico com da-
dos de servico EMMS ajuda e acele-
ra a realizagio dos trabalhos de ma-
nutencao, reduzindo os tempos de
inatividade. O display guiado por
menus facilita, através de uma
visualizacdo clara do texto, as ana-
lises de erros e identificagao de pe-
cas que necessitam de troca.

O motor com baixas emissdes, rui-
dos reduzidos e baixo regime de ro-
tacoes, faz com que a WA380-5 al-
cance um nivel de ruido exterior de
apenas 105 decibéis, 60% menor do
que o modelo anterior. O sistema
de injecdo torna o motor mais si-
lencioso e o ventilador de velocida-
de variavel também minimiza o ru-
ido emitido pela maquina, bem
como a melhor vedacéo acustica do
compartimento do motor.

A Komatsu acrescentou outra no-
vidade a nivel mundial neste mo-
delo, com o primeiro sistema de
escavacao semi-automatica. Me-
diante um controle elétrico prévio,
se realiza um processo de escava-
¢do programado. Quando entra
em um material ja empilhado, é
suprimido o manejo da cagamba
por parte do operador, facilitando
e otimizando o
trabalho. =

gagao.

Fotos: Divul

77| omatsu ha lanzado
recientemente la cargadora
sobre ruedas WA380-5 de 18
toneladas e inaugura una nueva
etapa para las méquinas de esta
categoria. El modelo incorpora una
serie de adelantos tecnolégicos
innovadores, empezando por la
cabina que, gracias a su nuevo
disefo, estd un 18% mds ampliay
donde el ruido interno es de apenas
71 db. La cargadora estd equipada
con fransmisién automdtica, medidor
de carga opcional integrado al
monitor principal y, ademds, dos
mandos de direccién universales.
El mantenimiento reducido y el
ahorro en el consumo de combustible
son otras caracteristicas de la
WA380-5. Los intervalos de cambio
de aceite y filiro han sido extendidos
de 250 a 500 horas. El nuevo motor
produce 140 kW de par moftor,
consume 40% menos de combustible
que el modelo anterior y satisface las
normas mundiales de control de
emisiones de gases contaminantes
TIER 2. Este modelo tiene, ademds,
mds fuerza de traccién y su
capacidad de elevacion es mayor.

SpaceCab™! 18% maior
e ruido de apenas 71dB.




SATISFEITO COM
O RETORNO QUE O SEU
EQUIPAMENTO LHE DA?

(cenie ﬁiej trés antes de responder)
e B

i A produhvudade de um equipamento depende,

DELPHOS

basicamente: 1- da maquina; A Pesquisas realizadas nos Ultimos 15
2- da administracdo de recursos | anos, nos Estados Unidos e no Canadd,
e atividades; e mostram o peso de cada um desses

3-do operodor ) fatores nos maus resultados.

" VEJA OS NUMEROS

» planejamento e orga

- » baixa supervisdo. W

| »total
» desobediéncia a normas e procedlmentos.
» desatencgéo. A bl

» impericia.
> total

administram e operam esses equipamem‘os.

E por isso que desenvolver pessoas deve estar entre os seus pr‘i«n;éiy s
compromissos.

1
Sdo elas que produzem os resultados que influem nos resultados da sua empi~

SOBRATEMA



CNH MOSTRA SUA FORCA EM PARIS.
CNH MUESTRA SU FUERZA EN PARIS.

REF. 122
Pela primeira vez em um evenfo a empresa reuniu suas cinco marcas de equipamentos para construcdo. La empresa reunio
por primera vez sus cinco marcas de mdquinas para la construccion en un mismo evento.

||
i " L .
CNH mantém estratégia multimarca.

MeT 42




Intermat 2003 se mostrou
uma excelente oportunidade
para a CNH Global (consti-
tuida em 1999 através da fusio da
Case e New Holland) mostrar toda
sua for¢ca em seu quarto ano de ati-
vidades. Dos 96 produtos expostos
na feira das distintas marcas que
integram a CNH, 42 sio novos.
Pela primeira vez a empresa reu-
niu suas cinco marcas de equipa-
mentos para construcao, ocupan-
do uma area de 8.700 metros qua-
drados no parque de exposicoes.
Cada uma das marcas (Case, Fiat
Kobelco, Kobelco, New Holland
Construction e O&K) teve seu pré-
prio estande, demonstrando o cla-
ro compromisso da CNH com sua
estratégia multimarca.

A

Entre as diversas conquistas da
CNH em 2002, destacam-se as
seguintes: terceiro fabricante do
mundo em vendas de equipamen-
tos para construcédo e primeiro
em volume de unidades, primei-
ro fabricante do mundo em ma-
quinas industriais ligeiras, pri-
meiro fabricante do mundo em
retroescavadeiras e primeiro fabri-
cante do mundo em tratores agri-
colas e colheitadeiras.

A CNH firmou duas aliancgas glo-
bais para a producio de escavadeiras
de esteiras com os conhecidos fabri-
cantes japoneses Kobelco e
Sumitomo. A empresa ocupa as
primeiras posi¢des no setor de
escavadeiras de esteiras, que re-
presenta 42% do volume mundial
total dos equipamentos para cons-
tru¢do e no qual predomina a
tecnologia japonesa.

A aliang¢a global com a Sumitomo
seguira oferecendo seu respaldo
para a marca Case exclusivamente
para as geracgoes de escavadeiras
atuais e futuras. Esta alianca. que
teve origem na Ameérica do Norte
em 1992, celebra na Intermat seu
quinto aniversario de cooperacao

frutifera na Europa, América Lati-
na e Australia. As duas companhi-
as sao proprietarias da LBX
Company, criada para comercializar
as escavadeiras Link-Belt no conti-
nente americano.

A parceria mundial entre CNH e
Kobelco teve inicio em 2002 em
forma de joint-venture, uma vez
que a CNH tem uma participacéo
minoritaria na Kobelco Japan e a
Kobelco tem uma participacéo
minoritaria na Fiat Kobelco. A
CNH é responsavel pela fabrica-
¢do e comercializagdo na América
do Norte e América do Sul, Euro-
pa, Africa, Oriente Médio e CEI,
enquanto que a Kobelco Japan é
responsavel por todos os produtos
CNH e Kobelco na Australia e Asia.
Esta alianca, baseada em
tecnologias diferentes, serd a ori-
gem dos produtos das marcas
Kobelco e Fiat Kobelco.

A forga industrial da CNH também
estd plasmada na European Engine
Alliance, uma joint-venture entre
CNH, Iveco e Cummins. Esta ali-
anca, estabelecida em 1996 pela
New Holland (antecessora da
CNH), se dedica ao desenho, desen-
volvimento e fabricacdo de uma
nova familia de motores diesel com
tecnologia de ponta. Os novos mo-
tores produzidos pela European
Engine Alliance se enquadram na
norma européia Tier 2 em matéria
de emissdes de poluentes e ruidos,
assim como a norma EPA dos Es-
tados Unidos. O objetivo da CNH
com esta nova familia de motores
é responder aos requisitos dos cli-
entes que buscam um rendimento
superior, reduzindo ao mesmo tem-
po os custos de operacao.

Em 2002, as vendas da CNH al-
cancaram os US$ 10 bilhoes. A em-
presa tem sua sede nos EUA e con-
ta com uma rede de 12.400 con-
cessionarios e distribuidores pre-
sentes em mais de 160 paises.=

| a Intermat 2003 demostré

'ser una excelente

oportunidad para que CNH
Global (constituida en 1999 a
través de la fusién de Case y New
Holland) reuniese sus cinco mar-
cas de mdquinas para la
construccién. Cada una de ellas
(Case, Fiat Kobelco, Kobelco, New
Holland Construction y O&K) fue
expuesta en un stand propio,
poniendo de relieve el
compromiso de CNH con su
estrategia multimarca. El evento
también confirmé la politica de
alianzas mundiales del grupo, no
solamente con las empresas
japonesas Kobelco y Sumitomo,
sino también con Iveco y
Cummins, por intermedio de la
European Engine Alliance.

FIATALLIS

y
FIAT KOBELCO

%
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de tiene traccion 4x4 y es mds maniobrable.

Intermat 2003 foi o palco

v r‘m onde a Volvo mostrou ao pu-
blico seu caminhao articula-

do mais recente, 0 A25D 4x4. A en-
genharia de grandes caminhdes
transposta para um pacote compac-
to permite que a Volvo Construction
Equipment (VCE) ofereca seu me-
nor caminh&o com as caracteristi-
cas que se tornaram famosas nos
modelos maiores. O resultado é o
novo A25D 4x4, um modelo que tem
uma distancia entreeixos 400 mili-
metros menor que seu predecessor.
Este pacote hidraulicamente opera-

Foto: Divulgagio.
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A25 (4x4) © aumento de tragio de 19% e ganhos de produtividade de 14%,.

do permite que o caminhio gire
180° em apenas 9,5 metros de es-
paco, realizando a operacédo inteira
em apenas 25 segundos. Essa opcdo
torna o modelo extremamente util
especialmente para o trabalho em
areas confinadas, tais como tineis
e minas subterraneas.

O novo caminh&o tem uma capaci-
dade de carga de 24 toneladas e uma
velocidade méaxima de 53 km/h, po-
dendo ser utilizado sem problemas
em 4reas urbanas. Sua capacidade
de carga coroada chega a 13 m®, com

lhe'!

FORA DA ESTRADA QU DENTRO DA CIDADE.
EN FUERA LA DE CARRETERA O EN LA CIUDAD.

0 menor articulado da linha Volvo ganha maior manobrabilidade e tragio 4x4. El menor volquete arficulado de Volvo

pressao bem distribuida no solo: 159
kPA na parte dianteira e 194 kPA
na parte traseira. Adicionalmente,
um sistema hidrdulico sensivel a
carga equaciona a poténcia necessa-
ria de acordo com a necessidade.
Além disso, o novo caminhéo osten-
tou um aumento de tragao de 19% e
ganhos de produtividade de 14%,
comparado a seu predecessor.

A motorizaciao do A25D 4x4 é um die-
sel de seis cilindros em linha Volvo
D10BADEZ2, capaz de transmitir 228
quilowatts de for¢ca em 33,3 r/s, em
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MOTONIVELADORAS VOLVO. MUITO MAIS PRECISAO.

As Motoniveladoras Volvo sdo a melhor opg&o para a abertura e manutengéo
de estradas. Sua alta tecnologia, forga e robustez possibilitam que o chassi
tenha garantia para a vida toda, além de menor custo de manutengo e
excelente disponibilidade de operacéo.

As Motoniveladoras Volvo tém mais forga de tracdo

e pressao da lamina sobre o solo, proporcionando

muito mais precisdo ao trabalho.

Fazendo o melhor por vocé,

ores informagdes, ligue para o s

&)

carregadeiras

equipamentos
compactos

retroescavadeiras

caminhées
articulados

escavadeiras

motoeniveladoras

©))

financiamento

assisténcia
técnica
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distribuidores
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Foto: Divulgagio.

conformidade com todos os regula-
mentos europeus de emissido. Um
retarder de exaustao é incorporado

como padrio, bem como um retarder

da transmisséo, tendo por resultado
uma produtividade mais elevada, um
menor desgaste dos componentes e
custos operacionais reduzidos.

A frenagem é facilitada por um duplo
circuito a seco de freio a disco. Uma
das caracteristicas mais importantes
incorporadas ao A25D 4x4 articulado
é a inclusao dos sistemas de freio de
carga e descarga patenteados pela Vol-
vo. Eles permitem que o operador pres-
sione uma unica tecla para aplicar
automaticamente os freios na unida-
de de carga e colocar a transmissao
no ponto neutro. Este sistema melho-
ra a seguranca, minimiza o desgaste
dos freios e do trem de forca. Uma vez,
que a cargaou descarga foi concluida,
o operador seleciona uma engrenagem
oo freio é desligado. Os tempos de des-
carga sio reduzidos devido a nova hi-
draulica que otimiza a capacidade do

fluxo e da pressio do 6leo.

el 46

Areas confinadas: giro de 180° em apenas 9.5 metros.

Manobrar o novo caminhdo da Vol-
vo é facilitado gracas a um sistema
de direcdo hidromecénica, auto-
compensada, que o torna facil de se-
gurar e estavel em velocidades ele-
vadas. Uma rodagem suave é pos-
sivel devido a inclusdo de um siste-
ma de suspensao livre de manuten-
¢do com trés pontos. Dois absorven-
tes de choque também foram
acoplados ao eixo dianteiro.

O operador que dirige 0 A25D 4x4 tem
uma excelente visibilidade externa,
porque sua cabine tem grandes su-
perficies de vidro em conjunto com
colunas bem colocadas. Uma grande
abertura da porta e um interior
ergonomico estao associados com be-
neficios adicionais, incluindo um sis-
tema de comunicacdo, que permita
que o operador monitore funcées vi-
tais da maquina. As opcoes incluem
suspensao a ar, assento eletricamen-
te aquecido e ar-condicionado. entre
outros pontos. O Volvo A251) 4x4 tam-
bém nao requerer nenhuma lubrifi-
cacao diaria ou semanal .=

" olvo eligié laLa Intermat
2003 fue como el escenario
elegido por Volvo para

exhibir al publico su mdas novedoso

camion articulado: el modelo

A25D 4x4, su mds novedoso

camién articulado. Volvo

Construction Equipment (VCE) ha

utilizado puesto en préctica la

misma ingenieria que ha hecho tan
famosa la su linea de volquetes de
gran envergadura, para al fabricar
la linea compacta. El resultado es
un modelo que cuenta con
importantes innovaciones, como
la por ejemplo una distancia
entre ejes 400 milimetros menor
que la del predecesor

El camién gira puede girar 180°

en un espacio de apenas 9,5

metros, realizando la operacion

completa en tan sélo 25 segundos.

Fl nuevo camionmodelo, con
capacidad de carga de 24 tonela-
das ",,»»—41‘(7' alcanzar una '\/'L:‘l(\('!d(‘id
dxima de 53 km/h v ha sido
operal también en

peara



0s pneus Fora-de-Estrada Goodyear para transporte de cargas pesadas,
suportam as mais severas condicoes que o seu trabalho exige. Para
garantir ainda um menor custo, a Goodyear presta um Servico de
Assistencia e Consultoria com um veiculo e profissionais especialmente
capacitados. E a parceria Goodyear, onde vocé estiver.

Ferrovias Pedreiras

Rodovias Hidrelétricas Mineracgao

Construgoes



Foto: Divulgagao.

QUALIDADE LIEBHERR NA INDUSTRIA

AEROESPACIAL.

CALIDAD LIEBHERR EN LA INDUSTRIA AEROESPACIAL.

REF. 126

0 mesmo padrdo de eficiéncia e confiabilidade presente nas mdquinas para construgio e mineraciio cruza os céus do mundo.
El mismo estdndar de eficiencia y confiabilidad que estd presente en las mdguinas para la construccion y minera surca los cielos del mundo.

e vocé algum dia voou
numa aeronave Embraer
170, ja teve a oportunida-
de de decolar e pousar utilizan-
do a tecnologia e a qualidade
Liebherr nos trens de pouso.
Desde 1999, a Empresa Brasi-
leira de Aerondutica (Embraer)
uniu-se com a aleméa Liebherr

Ih&1 48

International AG para formar a
joint-venture Embraer Liebherr
Equipamentos do Brasil (ELEB),
especializada na producao de
trens de pouso e componentes hi-
draulicos e eletromecéanicos,
como atuadores, valvulas, acu-
muladores, pilones, caixas de
travamento e amortecedores.

[Licbherr: tecnologia embarcada também na industria acroespacial.

Mas o padréo Liebherr ja esta pre-
sente nos produtos Embraer des-
de 1984, quando a empresa iniciou
suas atividades de engenharia e
manufatura como uma diviséo da
Embraer chamada EDE (Embraer
Divisdo de Equipamentos). Ao for-
mar a joint-venture, a Liebherr
adquiriu 40% do capital da EDE.
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Experimente
O progresso.

Liebherr Brasil Guindastes e Maquinas Operatrizes Ltda.

D e e Rod. Pres. Dutra, Km 59 - Vila Bela

I, CEP 12522 - 640 Guaratinguet4, SP
R M Tel.: (012) 3128 4200 - Fax: (012) 3128 4243
B R 5 e . E-mail: info@lbrliebherr.com

www.liebherr.com




Hoje a ELEB atua no mercado
aeroespacial, nos segmentos de avia-
¢ao regional, executiva, comercial e
de defesa, produzindo, vendendo e ofe-
recendo suporte pds-venda para seus
equipamentos e componentes. Entre
as principais aeronaves que utilizam
seus sistemas integrados estdo o
caca-bombardeiro AMX, a familia
Embraer de jatos regionais ERJ 135/
140/145, o helicoptero Sikorsky S-92,
o avido de treinamento e ataque leve
Super Tucano/ALX, a familia de ja-
tos comerciais Embraer 170/175/190/
195, o helicéptero militar RAH 66
Comanche e o avido de treinamento
Aermacchi M346.

Ao entrar no segmento aeroespacial,
a Liebherr levou para a ELEB toda
a sua preocupacao com o desenvolvi-

Fotos: Divulgacio.
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Sede do Grupo Liebherr, na Alemanha.

mento de tecnologias de ponta e a apli-
cacéo de padrdes internacionais de
qualidade, caracteristicas que sem-
pre estiveram presentes nos tradici-
onais equipamentos para construcdo
civil e mineracéo da empresa.

As principais certificacdes de quali-
dade e normas técnicas atestam a
posi¢cdo da ELEB como empresa de
classe mundial, dentre elas as ISO
9001 e 14001, Boeing D1-4426,
Sikorsky S-2000 e normas do Exérci-
to, Marinha e Aerondutica brasileiros.

A empresa tem um moderno Centro
de Servigos preparado para prestar
servigos de manutencio e reparo
para o mercado aeroespacial e toda
a sua linha de produtos. Oferece
também servicos especiais, como
tratamento térmico e tratamento su-
perficial (inclusive shot peening). O
suporte global aos clientes conta com
o apoio de centros de servigos auto-
rizados na Europa e nos EUA.

A méo-de-obra da ELEB é altamente
qualificada, com cerca de 85% dos seus
440 funcionarios tendo pelo menos o
nivel técnico. O faturamento da em-
presa ultrapassa os R$ 85 milhges anu-
ais e boa parte dos lucros é reinvestida
em programas de expansio e novas
tecnologias para ampliar sey espacgo no
mercado internacional. =

Trens de pouso: uma das especialidades da Embraer Liebherr.

m uienes conocen el estdndar
-7 I Liebherr de las méaquinas
para la construcciény la
mineria podrdn comprobar la
calidad de la marca también en
aeronaves. En 1999, la empresa
alemana Liebherr International AG
se uni6 a la Empresa Brasilefa de
Aerondutica (Embraer), formando la
joint venture Embraer Liebherr
Equipamentos do Brasil (ELEB), para
fabricar trenes de aterrizaje y
componentes hidrdulicos y
electromecdnicos, como
servocontroles, valvulas, acumula-
dores, pilones, cajas de bloqueo y
amortiguadores. Sin embargo,
desde 1984, cuando Liebherr
inicié sus actividades de ingenieria
y manufactura en Embraer DivisGo
de Equipamentos (EDE), los
aviones Embraer utilizan la
tecnologia de la empresa.
En este momento, ELEB suministra
sistemas integrados para aeronaves
como el caza-bombardero AMX, la
familia Embraer de aviones a
reaccién regionales ERJ 135/140/
145, el helicéptero Sikorsky $-92, el
avién de entfrenamiento y ataque
liviano Super Tucano/ALX, la familia
de aviones a reaccién comerciales
Embraer 170/175/190/195, el
helicéptero militar RAH 66
Comanche y el avién de
entrenamiento Aermacchi M346.
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René Fontés, Presidente da Divisao de Terraplenagem
da MICHELIN mundial, entregou no dia 25 de janeiro
de 2001 a REGIGANT, na pessoa do seu Diretor
Executivo, Eng. Humberto Ricardo Cunha De Marco,
o Certificado de Homologagao como Reparadora Oficial
de Pneus de Terraplenagem

f/{ l’(‘ll/l’ Ill(/l‘ ra

ado pela

)/{P /I /(l Il/ —
Llda.. o presente certific
$acao como reparadora de pneus

Conferimos a empresa
(/(’ ,}/)HMIJ (Jl/(ln /m
oﬁcia\izac,ao da homolo

s.
de terraplenaszen

=
P

' ; U ORA DE ESTRADA
HICHEH MERICA po SuL

REGIGANT

OLUCAO EM PNEUS FORA-DE-ESTRADA
ne: (0xx) 31 3391-8001 - Fax: (Oxx) 31 3351 3425 e-mail: reglgant@reglgant.com br
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Dana: desenvolvimento continuo de componentes para a industria de equipamentos de construcgio

Grupo de Tecnologia e Sis-

temas para Veiculos Pesados

(Heavy Vehicle Technologies
and Systems Group), uma unidade
de negdécios da Dana Corporation,
apresentou na Intermat’2003 sis-
temas completos de trem de for-
ca e componentes individuais
para manipuladores de lanca te-
lescépica, escavadeiras de rodas,
carregadeiras, compactadores e
empilhadeiras. O destaque ficou
por conta do novo modelo extra
pesado de trem de forca para
manipuladores de lanca telescépi-
ca. com capacidade de levanta-

M&T 52

T

mento de 4,5 a 5,5 toneladas, com-
posto de um eixo modelo 223 com
transmissdo VDT12000HD.

Também estiveram em exposicao ou-
tros produtos, projetados para uma
larga gama de equipamentos de cons-
trucao. Entre os quais, trens de for-
¢a para manipuladores telescépicos,
para escavadeiras de rodas e para
carregadeiras frontais.O trem de for-
¢a para manipuladores, com 2,5 tone-
ladas de capacidade, é composto de um
eixo modelo 211 com caixa de cambio
603 e eixo propulsor da série 1410; o
trem de for¢a para escavadeiras de ro-

'TREM DE FORCA: NOVAS OPCOES DA DANA.
TREN DE FUERZA: NUEVAS OPCIONES DE DANA.

Desenvolvimento inclui componentes para manipuladores telescopicos, escavadeiras de rodas e carregadeiras de rodas.
Desarrollo tecnoldgico incluye componentes para manipuladores felescdpicos, excavadoras sobre ruedas y cargadores sobre ruedas.

das com 7 toneladas de capacidade, foi
projetado com eixos modelos 162HD e
262HD, transmissdo HSEO7 e eixo pro-
pulsor da série SPL55. Ja o trem de
forca para carregadeiras frontais esta
disponivel em varias versoes —com 2,5
toneladas de capacidade, composto de
um eixo modelo 111 com caixa de cam-
bio 315 e eixo propulsor da série 1310, e
com 7,5 a 11 toneladas de capacidade,
projetado com dois eixos da série
Hércules e transmissdo HSE 2+3:

Também foram apresentados ou-
tros desenvolvimentos para a linha
de equipamentos., COMo 0 €iX0 Mo~

Fotos: Divulgacio.



delo 193 para compactadores, a

Solucoes
oluc

X |
transmissdo modelo HSROS
para manipuladores de lanca te- so m e I a
lescépica e retroescavadeiras, e

transmissdo modelo TE17 para
empilhadeiras, além de uma varie-

dade de eixos propulsores, acessé-
rios e controles eletrénicos.

Parte integrante do Grupo de
Tecnologia e Sistemas para Veicu-
los Pesados, a Off-Highway Systems
é responsavel pelos projetos, fabri-
ca¢do, montagem e venda de eixos e
transeixos, eixos propulsores e aces-
sorios, transmissdes, conversores
de torque, controles eletrénicos e
freios. A unidade também fornece
pecas de reposicio e servigos. Pos-
sui instalagdes e operagdes de pes-
quisas e desenvolvimento na Bélgi-
ca, Brasil, China, India, Italia, In-
glaterra e Estados Unidos.=

™ | modelo extrapesado para

‘ equipos multiprésito es el que

mMas se destacd.

El Grupo de Tecnologia y Sistemas
para Vehiculos Pesados (Heavy
Vehicle Technologies and Systems
Group), una unidad de negocios de
Dana Corporation, presents en la
Intermat 2003 sistemas completos de
tren de fuerza y componentes
individuales para manipuladores
telescépicos de material, excavadoras
sobre ruedas, cargadores,
compactadores y montacargas. El
modelo producto que mas llamé la
atencién fue el nuevo modelo

extrapesado de tren de fuerza para ‘w‘)) ﬁ )

)

manipuladores telescépicos de V"
Tt S “MICHELIN
levantamiento varia entre 4,5y 5,5 s g
toneladas y que estd , compuesto por 5 s

un eje modelo 223 con transmision ' Consuilie-Ries:
VDT12000HD.

0800 90 9400

www.michelin.com.brn
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INSTITUTO QPUS LANCA CURSO PARA OPERADORES

DE CAM

NHAO, EM
EL INSTITUTO OPUS LA

CAMION, EN CONJUNTO CON SCANIA.

REF. 131

PARCERIA COM A SCANIA.
NZA CURSO PARA OPERADORES DE

Parceria foi formalizada em evento no inicio de junho realizado na fabrica em Sao Bernardo do Campo. Se formalizo el
Aacuerdo fue formalizada en un evento realizado en junio en la fabrica ubicada en Sdo Berardo do Campo (Sdo Paulo).

Instituto Opus, da Sobratema

_ . — Sociedade Brasileira de
" Tecnologia para Equipamen-
tos e Manutencgéo, e a Scania for-
malizaram recentemente uma par-
ceria, que levou a criacdo de um

curso de atualizacéo profissional es-
pecifica para motoristas de cami-

Foto: Divulgagao.
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Caminhdo Scania: operador qualificado pode elev

nhées rodovidrios configurados para
utilizacédo em canteiros de obra e mi-
neracdo. O programa foi apresenta-
do no dia 4 de junho, na sede da
Scania Latin América, em Sao
Bernardo do Campo, com presencga
de executivos da Scania, e profissio-
nais da 4rea de equipamentos que

ar pertormance.

integram a diretoria da Sobratema.
“Sabemos que o desempenho de um
veiculo depende da utilizagdo ade-
quada de seus recursos. E que, para
obter o maximo de nosso caminhéo
para construcdo e mineracio, é pre-
ciso opera-lo como uma maquina. Por
1Ss0, nos unimos ao Instituto Opus,




SOHdTEO

- E : :
que tem a experiéncia e know how A parceria com a Scania acrescen-

rr;o trgmarnento de operadores”, afir-  ta mais um curso no catdlogodoIns- &
" ) ; # i .
manuel Queiroz, diretor de tituto Opus, criado em 2001 pela ete er

M : . -
arketing da Scania. Sobratema para formagao, desenvol- CENh . i
Ele lemb s vimento,capacitagio, atualizasio e R PR N A
'a que a Scania Latin Amé-  certificagao d radores d i ua Pedro Sanalcia, 162 - 0481>-250 - 510 Fov’6 ®
certificagdo de operacores Ge eqi Fone /Fax. 011 5666-1795 - E-mail: getefer@uol.com.br

gl:%i}:;?czzz de completar 46 anos p:amentos para construgdo, minera-
vt COII’I Su:l’tvzlve desde 1998, ¢ao, trar.lspolrge pesado e montagem
nérios, o Pro rede de_ concessio- 1ndust.r1a1. ki uma nova frente de
queji tlreinof;rarr-la Mister Drive atuagdo para a Sobratema, que
ristas. A Scan‘lmils de,7000 mO"CO' atljav.es qo Instituto Opug, te~m por
parceria com a Fambem mantefn obJe‘FlvF) 1gqalar a‘ca.pamtagao dos
Adolfo Bésio a Fabet (Fun(}aqao profissionais brasileiros a de seus
Transporte) para E,ciu?agao no colegas do mercado 1r1.te‘rnac101r1ali
Cataring “O’ em COI’l‘Cordlay Santa aurr'lentando‘a produt1v1d:;:1de ere
estdo ent].[-e 02 mO‘torlstahs fia Fabet du'zmdo sens-welr’nente 0 niimero de
mercado. Esg mais qualificados do acidentes ndo s6 com CamlnhO?S_,
em relacao aoaoel?ossa e?ip,(?Ct?tlva como tambem com guindastes, ,ctnu‘
Nossos cliente Us. Aldel.a é q'ue as, escava(.ielras., e outros eql.npa
s ganhem dinheiro mentos”, diz o diretor do Instituto

M uma operagao mais adequada”. Opus, Roberto Ferreira. =
=y | Instituto Opus, de obradores y patios de trabajo en
SObr.memo —Sociedad minasde la construccion civil,
para Ezrjs'leﬁo de Tec"'0|ogf0 ccntgrqs y mint?s: “Para obtener el
la empreszoss 4 Monfe”'mienTO, y rend.lmlem‘o méximo de es'rols
acuerdo g iy S firmaron un camiones, es'pre'aso operarlos
avés del cual se como una maquina. Por eso, nos

organizé ; i
©un curso de actualizacion unimos al Instituto Opus, que fiene

profes; i i
camis onal de conductores de la experiencidy el know hoxv e
-y N especifico para operado- capacitacion de opercdorez., *
o : ' . . ctor
dos camiones viales configura- explica Emanuel Queiroz, ire
ar . i i
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REDES SEM FIO VIERAM PARA FICAR.
REDES INALAMBRICAS LLEGARON PARA QUEDARSE.

REF. 133

Imagine um engenheiro no campo, com seu micro portdfil ou de mao (pocket PC), fazendo a fiscalizagio de uma obra em
andamento e atualizando dados em tempo real. Ele estd plugado em uma rede wireless. Imaginese a un ingeniero en campo,
con su computadora portdtil o minicomputadora de mano (pocket PC), fiscalizando una obra en marcha y actualizando los

datos en tiempo real,. Estd conectado a una red inaldmbric.

Por: Alexandre Wu*.
Fotos: Divulgacgao.

ma das maiores mudancas

que o final do século XX nos

trouxe foi o império das redes
de microcomputadores seja em casa
ou nos escritdrios caseiros ou em em-
presas de todos os portes. Todos estéo
plugados a rede mundial da Internet.
Os usuérios que ainda néo estéo, de-
vem chegar 14, em redes internas in-
terligando mais de dois computado-
res. As primeiras redes internas fo-

ram as fisicas ou cabeadas, mais co-
nhecidas como LAN e utilizadas em
empresas. Aoutra op¢do demorou um
pouco mais a chegar.

Ha dois anos, no Brasil, falar em re-
des sem fio (wireless, em inglés) era
uma verdadeira utopia. A tecnologia
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também conhecida como WI-FI ou
WLAN, quando surgiu por aqui ti-
nha baixa velocidade de transmis-
sdo de dados e os custos dos equi-
pamentos bastante salgados. Isto
inviabilizava, naquele momento, a
utilizacdo em escala dessa
tecnologia. A virada aconteceu em
2002. Um dos fatores foi o abando-
no da linha discada pela banda lar-
ga — em numero crescente de em-
presas e residéncias.

Além disso, o padrdo mundial que
rege wireless — o0 802.11b — se esta-
beleceu no mundo, abrindo uma sé-
rie de possibilidades. Ele reina até
hoje com véarias geracédes de produ-
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Conexdo segura em qualquer lugar.

tos embutindo varias funcionalida-
des. Como o 802.11a, geracdo mais
moderna que ja estid sendo
comercializada. Os equipamentos
deste padrdo oferecem taxa de
transmissdo de dados de 54 Mbps
e na freqiiéncia 5 Ghz de largura
de banda. Com isso, praticamen-
te vai zerar possiveis interferén-
cias de outros equipamentos sem
fio. Atualmente, o mercado brasi-
leiro tem disponivel o padrio
802.11g a precos competitivos e ve-
locidade de 54 Mbps na transmis-
sdo de dados e 2,4 Mhz de banda.

Tudo bem, funcionalidade e precos
competitivos jd sdo uma realidade.
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eless: transmissio em alta velocidade e imune a interferéncias.

Porfzm, borque somar esse tipo de so-
lugéo a complementos de redes fisi-
cas (LAN) j4 instaladas? Ou, no caso
onde cabeamento nio existe, porque
adotar essa tecnologia? Ninguém me-
ihsr do que os profissionais de arqui-
elurii € construgdo para perceber a
relagao entre custo e beneficio. Seja
€m um projeto de imével a ser
ccznstruido Ou numa simples instala-
¢ao, sabe-se dos altos custos de infra-
eStl‘u?ura para agregar mais cabos
especificos ao erguer uma rede. Ou é
i;l.uela quebradeira para abrir ca-
Ca;f;}ll;ars)ilas paredes e puxar
e o u onerar o projeto inclu-
P ii dutos. 95 profissionais da
bésica n.struc;ao tem como regra
» Projetos cada vez mais en-

Xutos para moradia ou trabalho.

A’Slmplicidade cotidiana néo para por
%om terminais ligados a redes

» O Uusuadrio é obrigado a ficar con-
finado em determinado espaco. Com
rede sem fio, a mobilidade é comple-

ta dentro de um escritério ou residén-
cia. Com apenas um cartao espetado
no notebook, ele pode trabalhar em
qualquer lugar dentro ou até fora de
um imével num raio de alcance de
até 300 metros. Imagine um arqui-
teto em campo, com seu micro porta-
til ou de mio (pocket PC), plugado
em uma rede wireless, a fazer a fis-
calizacdo de uma obra em andamen-
to e atualizando dados em tempo real.
Ele nao precisa levar enormes ma-
pas ou planilhas. Nao precisa reali-
zar correcoes manualmente no pa-
pel, com risco de alguma impreci-
sdo eventual. Para profissionais que
atuam em campo, outros beneficios
sfdo perfeitamente deduziveis. Por
este e outros motivos, podemos afir-
mar que wireless velo para ficar e
est4 crescendo, como verificam ins-
titutos de pesquisas no setor de
Tecnologia da Informagao.=

Alexandre Wu é diretor de tecnologia da
D-Link Brasil com mais de 10 anos de
experiéncia na area de TI:

[ nGmero creciente de abona-
= dosempresarialesy

residenciales que abandona la
conexién telefénica por discado a
Internet por la de banda anchay el
desarrollo que han experimentado las
redes inaldmbricas (wireless) han
abierto nuevas posibilidades. El
802.11b, el primer estdndar mundial
en redes inaldmbricas a
consolidarseque se ha consolidado, dio
origen a una serie de productos que
engloban varias funciones.
ActualmenteActualmente, en Brasil se
encuentra disponible el estdndar
802.11g a precios muy competitivos y
con velocidad de transmisién de dados
de 54 Mbps y 2,4 Mhz de ancho de
banda.. Los beneficios son evidentes
Ppara los profesionales que trabajan
en campo los beneficios son evidentes:
no es necesario que carguen enormes
mapas o planillas, ni que realicen
correcciones manualmente, a veces
de forma poco precisa, ya que pueden
hacerlo in situ y en tiempo real.
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CONHECA MELHOR O CHAMADO “PNEU

DE TERRAPLENAGEM™.
CONOZCA EN DETALLE EL “NEUMATICO DE MOVIMIENTO

DE TIERRA”.

Pneus sdo esfruturas complexas e que envolvem projefos engenhosos. Também sdo criticos na planilha de custos. Ndo custa
repassar alguns conceifos bdsicos. Los neumdticos son estructuras complejos que involucran proyectos ingeniosos. También
fienen una importancia crifica en las hojas de cosfos. No cuesta nada repasar algunos de ellos.

(%)

Por: Guilherme Borghi
Foto: Divulgacao.

n s pneus, ou envelopes pneuma-
. ticos, tém diferentes denomina-
‘ coes, dependendo do fabrican-
te: pneus de terraplenagem, OTR (Off-
The-Road), GC (Mineracdo e Engenha-
ria Civil), Fora-Estrada, entre outros.
Para facilitar nosso estudo, doravante
vamos tratar dos mesmos como pneus
de terraplenagem. Quando se trata de
pneus, devemos dar toda a atencdo
possivel, uma vez que este importan-
te item figura como um dos pri ncipais
responsaveis por desequilibrios nas
planilhas de custos de manutencéo.
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O pneu é um “envelope” constituido
por elementos com uma longa cadeia
de macromoléculas e, como por si s6
esta complexa estrutura é incapaz de
suportar o peso dinamico e estatico do
equipamento, além de sua carga, de-
vido a flexibilidade do seu principal
componente: borracha; essa mesma
estrutura precisa estar cheia de ar.

E esse “envelope” de ar é o tGnico
elo de ligagéo entre o equipamen-
to (seu operador e sua carga) e o
solo. Portanto, sua utilizac¢do in-

Wi

-

Pneu: um dos principais componentes da planilha de manutencao.

m vilherme Borghi, en el

primero de una serie de

articulos escritos exclusiva-
mente para la revista M&T, repasa
los aspectos bdsicos involucrados en
el proyecto y la constitucién de los
neumdticos utilizados en maquinaria
todo terreno. Borghi es un técnico
quimico especializado en
compuestos elastoméricos, especia-
lista en neumdticos de Mineria e
Ingenieria Civil. Es autor de un
manual de procesos de
reconstruccion de neumdticos.
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correta pode gerar sérios riscos,
tanto ao objetivo de se reduzir cus-
tos com manutencio, quanto as vi-
das dos profissionais envolvidos.

Desde a escolha do pneu certo para
seu tipo de trabalho, seu limite de
carga, sua pressao, seu desenho, seu
composto de borracha, sua monta-
geém e utilizagdo exigem uma com-
binagdo harmoniosa entre técnica e
tecnologia. O equipamento, o tipo do
pneu, suas dimensdes e reformas,
operagdo, velocidade, local e ciclo de
trabalho, entre muitos outros, sao
fatores que influenciam diretamen-
?e Nos custos da manutencdo do
item. Profissionais capacitados, bem
€Omo os fabricantes, devem sempre
zgigizsdlzltados quanto a utiliza(;é.o

< S pneus, e estes tém a obri-
gi:lg:ao de fornecer beneficios e solu-
¢oes de Seguranca e economia.

1(3)01?12:1}(1)5 1(}or.nposto’ d(? varios
. borrachp asticos e elastlc.?s como
SHsofins a, o nylon, o poliéster, o
- muc_)u doadores de enxofre),
1tos outros. Uma comple-
2131 estit‘utura de compostos
dezsz?ﬁlcerif:os com suas proprieda-
anizadas formam o princi-
1;5;)1 elemento da estrutura do pneu:
tic;?i(::z. HOj(?, a.bor.racha sinté-
80 pmen, 0s pr1n01.pa1s elemento’s
o, aSSi, sendo derivada do petré-
(NR) m COfno a borracha natural
t6rin z:sxtralda do latex, e sua his-
! creve um longo e 4rduo ca-
minho até os dias atuais.

O latex, extraido da seringueira
(Hevea brasiliensis), foi o princi-
pal precursor dessa histéria. Em
1839, durante a “Febre da Borra-
cha”, Charles Goodyear por aci-
dente derramou enxofre em exces-
so numa panela onde misturava
borracha e percebeu que aquela
mistura havia ficado diferente: a
borracha estava mais resistente e
nao se desgastava mais com tanta
facilidade, todavia ndo tinha per-
dido sua flexibilidade.

Essa alteracdo quimica estrutural
foi chamada de vulcanizagéo, e, a
partir da descoberta deste processo
é que foi possivel a industrializagao
da borracha. Foi em 1888 que o
americano John Boyd Dunlop desen-
volveu os primeiros

pneumaticos

e, a partir dai, a
evolucdo dos pneus foi vertiginosa.
A cada ano novas tecnologias fo-
ram criadas, fabricas ficavam
cada vez mais modernas, férmu-
las de compostos de borracha
eram guardadas a sete chaves
como segredos industriais que
cada um dos fabricantes mantém
como sendo, na esséncia, a pro-
pria vida, assim como carcacas,
desenhos e dimensdes minuclosa-
mente projetados e desenvolvidos
para que o pneu possa ter o ma-
ximo de desempenho com custos
satisfatérios em um mercado dis-
putado “milimetro a milimetro”.

Paralelo, e ao
mesmo tempo intimamente liga-
do, vem o mercado de reforma de
pneus, onde profissionais travam
lutas didrias na busca de quali-
dade e queda de custos junto a
manutencdo, em um mercado
igualmente (sendo mais) compe-
titivo que o de pneus novos. Alta
tecnologia, parcerias sé6lidas, ve-
locidade de informagdes e resul-
tados, andlises e experimenta-
coes sdo as marcas registradas
dessa atividade que pode ser tao
vantajosa quanto é maléfica para
o cliente quando este ndo é as-
sessorado por profissionais com-
petentes e empresas sérias.

O pneu é um importante item de
seu equipamento, e os resultados
obtidos com sua utilizagdo depen-
dem diretamente de como aplica-
mos correta ou incorretamente os
mesmos. Como regra, deve-se ter
como uso correto: para cada tipo de
trabalho (e todos os fatores que en-
volvem a eleicdo do pneumatico,
como tipo de carga, ciclo, equipa-
mento, velocidade, etc. ...) um tipo
especifico de pneu. =

) Guilherme Borghi é técnico
quimico especializado em compostos
ellastomérlhcos e especialista em pneum4-
ticos de Mineragao e Engenharia Civil. £
autor do “Manual de Processos de )
Reconstrugdo de Pneus”. O artigo
integra um estudo elaborado especial-
mente para a revista M&T — Manuten-
¢do & Tecnologia e que inclui também
outras dicas que serao publicadas nas
proximas edigoes: “Estrutura do pneu”
“Nomenclaturas” e Normatizacdes” '
“Montagem e Manuseio” “Armazen‘agem
e Manuteng¢ao™ e Operacio.
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MOTORES ELETRONICOS: CEREBRO E MUSCULOS.

MOTORES ELECTRONICOS:

REF. 136

Por: Odirlei S. Ducatti e Antonio Carlos Bonassi.

3. Bomba de Oleo
de Alta Pressao

BOMBA DE /
LUBRIFICAGAO

Y

\  PARAO
MOTO!
q R

4. Valvula de Controle da Pressao
de Atuagao do Injetor (VCPAI) 7

1. Injetor HEUI

COMBUSTIVEL

JaNaULDE REGULAD?R DA
0
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COMBUSTIVEL
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L]

2. Médulo de Controle

Eletronico - ECM
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Sistema do Médulo do Controle Eletrénico do Motor

uitos proprietarios e usua-
ATAY rios de equipamentos de
" terraplenagem estéo colhendo
os beneficios da associa¢do dos moto-
res Diesel controlados eletronicamen-
te, muito embora algumas nogoes pre-
concebidas ainda existam sobre esta
tecnologia relativamente nova, porém,
de eficiéncia comprovada.
Quando queremos entender como
esta tecnologia emergiu téo rapi-
damente, uma boa idéia é comecar
com o basico. No “coracao” de cada
motor eletronico estd o Médulo de
Controle Eletrénico (ECM), um
microprocessador que controla as fun-
¢oes do motor. Estas fungoes sédo con-
troladas com a ajuda de censores, que
monitoram os parametros criticos e
funcoes de diagnosticos. Em outras
palavras, 0 sistema é projetado para
monitorar continuamente o motor e
alertar o operador sobre possiveis fa-
lhas que porventura possam surgir.
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Eletronica faz a diferenga - Para
entendermos totalmente a importan-
cia dos motores eletronicos, temos que
rever como eles foram introduzidos
no mercado. A popularidade e aceita-
cdo da eletréonica como uma
tecnologia comprovada e confiavel teve
seu inicio no final dos anos 70 e no
inicio dos anos 80 na industria auto-
mobilistica Norte Americana e Euro-
péia e um pouco mais tarde no Bra-
sil, no inicio da década de 90 . Além
de ajudar os fabricantes a atende-
rem as regulamentacdes governa-
mentais de emissoes, 0s motores ele-
tronicos tém o crédito de ajudar a
melhorar o desempenho e a eficién-
cia da queima do combustivel.

Em 1987 a Caterpillar se deparou com
regulamentacdes similares no merca-
do de caminhées rodoviarios e introdu-
ziu o seu primeiro motor Diesel con-
trolado eletronicamente. Melhorias no
desempenho e eficiéncia dos motores

CEREBRO Y MUSCULOS.

eletronicos fizeram com que a
Caterpillar expandisse a sua oferta de
produtos e projetasse motores eletroni-
cos para outros segmentos. Em 1992
a Caterpillar introduziu o seu primei-
ro motor maritimo controlado eletro-
nicamente e no final daquela década
eles j4 estavam iniciando a sua hist4-
ria nas linhas de montagem das ma-
quinas de terraplenagem

O sistema de injec¢do de combustivel
eleva a eletrénica a um novo pata-
mar. A evolucdo da injegao de com-
bustivel é que melhor representa o
quanto estes motores se desenvolve-
ram. Os primeiros motores eletroni-
cos tinham em sua composi¢do com-
ponentes mecéanicos e eletronicos.
Estes motores com bombas e linhas
de injecdo, controlavam eletronica-
mente o fornecimento de combusti-
vel para a bomba de combustivel. Mas
sendo a bomba controlada mecani-
camente, ela nao fornecia a quanti-
dade exata de combustivel para og
cilindros. Ao mesmo tempo, regula-
mentacdes de emissoes mais restriti-
vas para motores de caminhdes rodo-
viarios estavam requerendo motores
ainda mais eficientes.

Desta forma, em 1988 a Caterpillar
introduziu os motores com Unida-
des de Injecdo Eletrénica - EUT -
Electronic Unit Injection . O projeto
EUI combina a bomba de combusti-
vel e 0 bico injetor em uma tnica uni-
dade, permitindo que tanto a inje¢éo
quanto o tempo de duragdo da inje-
cdo sejam controlados eletronica-
mente. Isto significa que uma exa-
ta quantidade de combustivel é
disponibilizada no cilindro, no exa-
to momento necessario, o que resul-
ta em uma eficiente queima do com-
bustivel. O resultado desta eficien-
te queima é um menor consumo de
combustivel e menor quantidade de



fuligem no 6leo, o que garante tro-
cas de 6leo estendidas.

Asméquinas recentemente lancadas
no mercado e produzidas pela fabrica
da Caterpillar Brasil na cidade de
Piracicaba, estdo equipadas com o
mais moderno e avancado sistema
desenvolvido pela Caterpillar: o
HEUI - unidade injetora atuada por
controle hidraulico e eletronicamen-
te controlada, que representa uma
das inovagbes mais significantes na
tecnologia de motores Diesel em dé-
cadas. O HEUI deixa para tras mui-

njegdo —

Pressao de

Rotacao do motor
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“Pressé@o de injec¢do independe da rotagdo”.

tas das limitacgoes dos injetores me-
canicos e eletroénicos convencionais e
estabelece novos padrdes na eficién-
cia de combustivel, confiabilidade e
controle de emissoes.

Este sistema altamente sofisticado
usa a energia hidraulica no lugar da
mecAanica para operar os injetores de
combustivel. Trabalhando junto com
o Médulo de Controle Eletronico
(ECM), o sistema HEUI prové um
controle extremamente preciso da
quantidade de combustivel e tempo
de injecéo, resultando em desempe-
nho e economia incomparéaveis.

Beneficios - Apesar do continuo
melhoramento dos produtos e nume-
rosas histérias de sucesso, ainda exis-
tem varios mitos sobre motores ele-
tronicos, a maioria dos quais relacio-
nados com prego, aplicagbes severas,
facilidade de uso e manutengao.

Uma preocupagio que muitas pesso-
as tém sobre investir em motores ele-
tronicos (ou maquinas com motores

M dirlei S. Ducattiy Antonio Carlos
' " Bonassi , consultores de

marketing de Caterpillar Brasil,
explican cémo funcionanel
funcionamiento de los motores diesel
controlados electrénicamente, su
evolucién y la importancia de esta
tecnologia, y ademds deshacenaclaran
ademds los mitos que el mercado tiene
con respecto a su elevado costo y
complejidad. Otro tépico abordado es el
denominado Sistema de inyeccion
unitaria de accionamiento hidréulicoy
control elecirénico (HEUI) desarrollado
por Caterpillar. El “corazén” de cada
motor electrénico, senalan ambos, estd
en es el Médulo de Control Electrénico
(ECM), un microprocesador que controla
las funciones del motor, pero no se puede
dejar de mencionar la importancia que
tiene el sisema HEUI. “Asociado al ECM,
el HEUI permite realizar un control
extremadamente preciso de la cantidad
de combustible y tiempo de inyeccién, lo
que proporciona un desempenoy un
ahorro incomparables”.

—an -
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a Parker ai em cima?

parker Hannifin & uma das maiores empresas do mundo no desenvolvimento de tecnologias para o
sntrole do movimento. Com bombas, valvulas, cilindros, mangueiras, conexoes, vedagoes e filtros, a

arker esta presente para oferecer total integrago de seu sistema.

isite Nosso estande B55-C54 na M&T Expo, de 16 a 20 de setembro no Centro de Convencdes

;,igrantes — Sao Paulo, e descubra o que a Parker pode oferecer para sua empresa.




eletrénicos) é o prego. Mas moto-
res eletrénicos podem pagar por
seu investimento em termos de
melhor eficiéncia de combustivel
e maior performance. Comparado
com seus equivalentes mecanicos,
os motores eletrénicos podem pou-
par uma quantidade significativa
de dinheiro para o proprietario no
primeiro ano de operacao.

Umidade, poeira e eletronica
ndo se misturam - E da natureza
humana prevenir que itens eletréni-
cos entrem em contato com agua e
poeira e neste sentido, o Médulo de
Controle Eletrénico (ECM) , os
sensores e as unidades injetoras
Caterpillar sdo a prova d’agua e in-
tempéries. De fato, o ECM é selado e
que pode ser submerso a 21 metros
de profundidade e se manter seco e
totalmente funcional.

Os fabricantes de motores submetem
seus produtos a testes rigorosos. Por
exemplo, um teste conduzido pela
Caterpillar simula condigdes reais de
operacio onde um motor é deixado em
uma camara por um meés, exposto a
condicoes extremas de alta tempera-
tura, frio, vibracéo, poeira, umidade
e interferéncia eletromagnética, para
acelerar os efeitos de desgaste equi-
valentes a utilizacdo do equipamento
entre 5 e 10 anos de operagao.
Algumas pessoas acham que qual-
quer coisa contida em um a “caixa
preta” é complicada, entretanto, o
oposto é verdadeiro. Sistemas de
monitoramento e diagnésticos dos
motores eletrénicos ajudam a simpli-
ficar a vida do operador. Os sensores
monitoram varias funcées criticas do
motor, muitas das quais néo séo
monitoradas em motores mecanicos.
Esta informacdo pode ser comunicada
4 razdo de 20 vezes por segundo atra-
vés de um “link” de dados para
displays a bordo do veiculo, assim o
operador pode checar as condigdes do
motor rapidamente. O “link” de da-
dos pode ser ainda conectado a um
satélite via modem, de forma que o
proprietario pode monitorar o seu
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O que é o Sistema HEUI

HEUI: unidade injetora atuada
por controle hidraulico e
eletronicamente controlada

Valvula

Pistao

intensificador | Solenodide

| eletrénico

Conjunto
do Bico

Valvula do
Bico Injetor

O sistema de combustivel HEUI con-
siste de quatro componentes basicos:

1. Injetor HEUI - Usa a energia
hidraulica (em oposicdo & energia
mecanica do eixo de comando de val-
vulas) da pressio do 6leo de lubrifi-
cacdo do motor para a injegéo. A pres-
sdo de entrada do éleo (800 a 3300

equipamento em qualquer lugar e
possivelmente programar paradas
para manutencao de rotina.
Alertas para o operador , incluin-
do alarmes e reducéo da poténcia
em condigbes de operacao fora do
padréo, sdo algumas das func¢des
programadas dentro do médulo de
controle que vai proteger o seu
equipamento. Os motores eletroni-
cos Caterpillar também incorpo-
ram capacidades de PROGNOSTI-
COS e DIAGNOSTICOS para
monitorar parametros essenciais
do motor e diagnose de problemas
antes que eles causem uma para-
da critica da maquina.

Em resumo, um sistema de
monitoramento eletronico permite
que o operador foque na tarefa e em
suas méos, ao invés de analisar o

psi) controla a razdo de inje¢do, en-
quanto a quantidade de combustivel
injetada é determinada pelo ECM.
2. Médulo de Controle Eletro-
nico (ECM) — Este sofisticado com-
putador embarcado gerencia preci-
samente a inje¢do do combustivel e
outros sistemas do motor. O
solendide do injetor HEUI é
energizado por um sinal eletronico ge-
rado no ECM. Usando input de mul-
tiplos sensores, o duplo processador
do ECM usa um software e
parametros de desempenho para a
aplicagdo a que a maquina se destina
gerando a maxima eficiéncia no mo-
tor em quaisquer condicées.

3. Bomba de Oleo de Alta Pres-
sdo — Bomba de pistées axiais de
fluxo variavel que utiliza o mesmo
6leo usado para lubrificar os com-
ponentes do motor, com reservatd-
rio integral para suprir 6leo imedi-
atamente em partidas a frio.

4. Valvula de Controle da Pres-
sdo de Atuacgio do Injetor — Esta
valvula operada eletronicamente
controla a presséo de saida da bom-
ba de dleo e pressao de injecdo.

motor. Alguns motores eletrénicos
também provéem dados histéricos,
como consumo de combustivel ou
tempo em que permaneceu em baixa
rotagdo nos ultimos trés meses. Isto
pode ajudar o proprietario a melho-
rar seus métodos de operagao e con-
seqiientemente o seu lucro.

Desde o surgimento dos motores con-
trolados eletronicamente, esta claro
que eles causaram um impacto po-
sitivo tanto nas melhorias de desem-
penho quanto no sistema de
monitoramento. E como toda nova
tecnologia, quanto mais expostos
estamos a ela, mais confortaveis fi-
camos e mais beneficios podemos ob-
ter em nosso dia-a-dia. =

* Odirlei S. Ducatti ¢ Antonio Carlos
Bonassi sdo consultores de marketing da
Caterpillar Brasil Ltda
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SEMI-TRAILER

COMETTO TRANSPORTA
CAT DE 110 T

Para vencer trechos que alternavam
asfalto com terrenos irregulares, in-
clinacgées fortes, grandes abaula-
mentos e curvas fechadas, levando
uma méquina Caterpillar AF300 até
uma frente de obra na Espanha, a
empresa Egodi contratou um semi-
trailer modular da Série “O” fabri-
cado pela Cometto. A CAT AF300,
de 110 toneladas, equipada com
acessérios de empilhamento, seria
usada nas fundagoes de uma impor-
tante rede ferrovidria espanhola,
préxima a cidade de Mélaga.

O projeto do semi-trailer esta
baseado num sistema de suspen-
sdo hidr4ulica independente,
permitindo cerca de 600 milime-
tros de regulagem. Isto possibi-
lita que o trailer venca condigdes
dificeis de terreno e, ao mesmo
tempo, permite ajuste de altu-
ra, tanto durante o carregamen-
to como no translado. O veiculo
é composto de uma prancha
“gooseneck” com capacidade de 35
toneladas, um moé6dulo frontal
com trés eixos, um médulo tra-
seiro com cinco eixos e uma pran-
cha intermedidria de vigas.

PINOS E BUCHAS

PARA MATERIAL
RODANTE

Finalmente o mercado de material
rodante volta a contar com uma op-
¢ao de qualidade de grupos de pinos e
buchas para tratores de esteiras,
escavadeiras e colheitadeiras agrico-
las. Nelson Bom Junior, da Geréncia
Comercial da TBM Sao Paulo, diz que

Foto: Divulgagio.
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anova linha de produtos da empresa
é produzida com a melhor matéria-
prima (aco 10B16 / 10B40),
com operacao de cementacio das bu-
chas, os mais modernos processos de
producéo e maquinas de alta preci-
sdo. “Euma opc¢ao que oferece ao usu-
ario o melhor custo/beneficio na ma-
nutencao de seus equipamentos”.
Nelson Bom Junior garante que os pro-
prietarios de equipamentos voltam a
ter uma excelente opgéo para fazer eco-
nomia, sem abrir m&o da qualidade na
troca de pinos e buchas de sua maqui-
na. Os distribuidores também, diz ele,
passam a ter um 6timo produto para
reforco de faturamento, sem burocra-
cia, sem obrigatoriedade de programa-
¢oes, tudo pronta entrega, com a ga-
rantia e o atendimento direto da TBM.
Os grupos de pinos e buchas TBM es-
tardo disponiveis para entrega ja a par-
tir de final de Julho 2003.

Semi-trailer com prancha para 35 toneladas.

RETROESCAVADEIRA
RANDON RECEBE
PREMIO DA INDUSTRIA
A retroescavadeira RK 406 da
Randon recebeu da Federacio das
Industrias do Estado do Rio Gran-
de do Sul (Fiergs) o prémio Dis-
tingdo Industria 2003. Lancada
em 2002, a RK 406 é a unica
retroescavadeira fabricada por uma
empresa brasileira, a Randon Vei-
culos, que pertence as Empresas
Randon. Segundo a fabricante, o
produto se diferencia por sua

RK 406: alto indice de nacionalizagao.
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Foto: Divulgagao.
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Trinta anos de experiéncia

Técnicos altamente especializados
=]

®
Rigoroso controle de qualidade

ROLINK
TRACTORS]

A MAIS COMPLETA OFICINA PARA RECUPERAGCAO DE MATERIAL RODANTE DO BRASIL

Telefone ou Visite-nos
Fone 6421-3680 / 6421-8960 Fax 6421-0296
R.Sta Angelina n°611 B
Guarulhos - SP
cep 07053-120

Matéria prima de primeira qualidade
e

Orgamento sem compromisso
L]

Rapidez na execucgao do servigo £




multifuncionalidade, pela eficiente
combinacdo de poténcia e economia
e por uma variada gama de aplica-
¢des, como construcio civil, agricul-
tura, mineracgéio e obras publicas.
A Randon alcancou um indice de
nacionaliza¢do superior a 80%
nos componentes da RK 4086, tor-
nando seus custos de producédo e
manutencao substancialmente
mais baixos. Dessa forma, o mo-
delo se enquadra em todas as li-
nhas de financiamentos nacio-
nais e de exportacéo praticados
pelo Brasil. A retroescavadeira
utiliza motor MWM Série 10, de
82 hp e 109 hp, nas versdes aspi-
rada e turboalimentada.

ROLAMENTOS DE ATE
3,56 METROS COM
TECNOLOGIA ALEMA

W

Robrasa: rolamentos de grane porte.

A Robrasa Rolamentos Especiais
Rothe Erde — uma das empresas
Rothe Erde, do grupo alemio
ThyssenKrupp Technologies — fa-
brica rolamentos de diAmetros en-
tre 200 milimetros e 3.500 mili-
metros. Rolamentos de grande
porte (de baixa rotacdo e para al-
tas cargas) sdo utilizados especi-
almente em segmentos industri-
ais como mineracdo, siderurgia,
maquinas automotivas (guindas-
tes e escavadeiras), equipamentos
de medi¢do (radares, antenas,
giroscopios), maquinas de emba-
lagens e engarrafadoras de bebi-
das. captadores de energia eélica
(moinhos de vento), 6nibus arti-
culados e trens de metro. Entre
os clientes da empresa figuram
CSN. Usiminas, Komatsu, Fiat.
Caterpillar. Madal e Petrobras. A

Foto: Divulgagio.
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Robrasa destina 90% dos seus
produtos para o mercado nacio-
nal e os 10% restantes sdo expor-
tados para paises da América do
Sul e América Central.

“OFICINA MOVEL
PARA O GASODUTO
BRASIL-BOLIVIA”

A Adaptec Veiculos Especiais, em-
presa de engenharia e transforma-
¢ao de veiculos utilitarios, forneceu
para a TBG — Transportadora Bra-
sileira Gasoduto Brasil Bolivia uma

Service Center: unidade de apoio movel.

Unidade de Oficina Mével (‘service
center’), cuja finalidade ¢é
disponibilizar todos os equipamen-
tos, ferramentas e utilidades & me-
dida que avancam os servigos de
construg¢ao e/ou reparos do
gasoduto. A Adaptec vem desenvol-
vendo diversos tipos de veiculos
especiais, tais como laboratoérios
moveis, escritirios e unidades de
treinamento, showrooms, além de
sua linha de unidades méveis de
resgate médico, seguranca e emer-
géncia. Entre seus clientes estdo a
Construtora Andrade Gutierrez,
Camargo Corréa, Petrobras,
Goodyear, AutoBan , Viaoeste (ro-
dovias concessionadas).

TITITTy B
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ETIFICA DE MOTORES

Retifica de Motores

Diesel-Gasolina-Alcool

Mercedes Benz, MWM, Perkins, Caverpiliar
Scania,Cummins, Volvo, VW, Fiai, GM, Ford
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Rua Sassaki, 40 - C. Ademar - CEP (04403-000 - SP
PABX:(011)5563-4373
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REVISTA M&T,
a melhor revista
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ASSEGURE O SEU EXEMPLAR DA M&T.
ASSOCIE-SE A SOBRATEMA JA.

Manutencéo & Tecnologia iGarantice su ejemplar de M&T. Aséciese a Sobratema ya!

Quero me associar a Sobratema. Sou s6cio da Sobratema e quero alterar meus dados cadastrais.
Quiero asociarme a Sobratema. Soy socio de Sobratema y quiero alterar mis datos.
Cole aqui
P. Fisica D 6 meses (RS 46,00) C] 12 meses (R$ 86,00) a etiqueta do ultimo exemplar recebido.
P. Juridica | | 6 meses (R$ 155,00) [ | 12 meses (R$ 300,00) Pegue aqui
la etiqueta incorrecta del altimo ejemplar recebido.

Nome/Nombre

Cargo/Cargo

Empresa/Empresa

Enderego/Direccion

Cidade/Ciudad Estado/Provincia CEP/C.P. Pais/Pais
Telefone/Teléfono Fax/Fax
Assinatura/Firma Data/Fecha

SERVICO M&T DE CONSULTA/servicio M&T de consultas

Parareceber maiores informagdes sobre nossas Tipo de Negécio / Indistria / Tipo de Negocio / Industria
matérias ou anincios, (31r<_:u1e 0 niimero abaixo D Empreiteira/Contratista D Yoeador de Biquin JAlier B Eqiips
Manutenséo & Tecnologia  COTTESpOndente ao codigo dos artigos ou
publicidade que geram seu interésse; preencha D Estab. Indust/I-stab. Indust. D Fabr. Equip./Fabr. de Equipo
o0 questionario, envie para a redagao e aguarde pelo recebimento de ! ) —
: - : 3 Gt - Agente/Distribuidor | e .
informacdes adicionais./ Si desca mas informacion sobre nuestras E & RS L Prest.Serv./Prest Ser.

materias o anuncios, haga un circulo alrededor de los numeros que

™ . —

) ; i || Org. Govern./Org. Gubern || Outros/Otros

correspondan a los codigos de los articulos o publicidades que sean —

de su interés: responda al cuestionario, envielo a la redaccion y Qual o tipo de equipamento que vocé compra, especifica, usa, vende ou assiste?
9 9 > .

aguarde larespuesta con informaciones adicionales. (favor assinalar os itens aplicdveis) / Cuil es el tipo de equipo que ud. compra,
debpglos

Edigdo/Fdicion L [} especifica, usa, vende o asiste? (por favor marcar los items aplicables)
Nome/Nombre ‘A,4 Constr. Pesada/C onsir. Pcmul;iri Constr. Predial/ldificacion
Cargo/Cargo — o
Empresa/l-mpresa || Magq. Operatr./Miq. Herram | | Veic. Leves/Vch. Lin
Enderego/Direccion L 7 Veic. Pes./Veh. Pesados 1 Agricultura/A griculiura
Cidade/( 1udad Cepcp 000000 — B
Estado/Provincia Pais/Pai§ ——— Ll Outros/Otros
Telefone/[cic¢iono Fax/Iax
100 110 120 130 140 140 150 160 170 180 190 ?:?Il :’sfla:l:.falmemf’,a"ua' dlalsua empresa?)(Milhares de d(,’:ares)
al es la facturacion anual de > illares de are
101 " 121 131 141 141 151 161 171 181 191 - 1cion anual de su empresa? (Millares de dolares)
102 112 122 132 142 142 152 162 172 182 192 | Menos de mil/ Abajo de Mil T | 5219.9 mil
103 113 123 133 143 143 153 163 173 183 193 . )
104 114 124 134 144 144 154 164 174 184 194  1a2.9mil 20299.9 mil
105 115 125 135 145 145 155 165 175 185 195 .
| 3a4.9 mil 1 11 Arriba de 100 mil

106 116 126 136 146 146 156 166 176 186 196 / Acima de 100 mil/ A1 !
107 117 127 137 147 147 157 167 177 187 197

ua e aQs : P ~ P o . S
108 18 128 138 148 148 158 168 178 188 198 Sua empresa tem oficina de manutengfio propria?/ Iicnes su cmpresa

talleres de mantenimient ‘Oprios?
109 119 129 139 149 149 159 169 179 189 199 : ¢ ento proprios

Outros/Otros Sim/ 51 Nio/ N

Tel.: 11 3662-4159 ramal 211 - E-mail: sobratema(@sobratema.org.br
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s P 16 a 20 de setembro de 2003
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M&T EXPO 2003 )
5% Feira Internacional de Equipamentos para Co_nstrugﬂao
3% Feira Internacional de Equipamentos para Mineragao

de 16 a 20 de Setembro de 2003
Centro de Exposicoes Imigrantes

. . .ra
Informamosg que o SEBRAE-SP estard participando da mais importante Fei
Intern

5 i 30 da América Latina -
aci i ara Construcdo e Mineragao A
M&T E)?ILO(?;IQS;? Eg ‘Sg?éggrét: ?epa 20 de Setembro de 2003, no Centro de Exposicoe
Migrantes, em Sao Paulo, SP.

. 0m2
EStaremos subsidiando 25 Micro e Pequenas Empresas do setor com uma area de 40
OS estandes serao de 16m? e o custo do espago de R$ 3.929,00.

: 2 bro
O pagamento podera ser efetuado em parcelas mensais, a partir de Junho até Novem
de 2003

Esta incluso No custo:

» Montagem basica, S€guranca e limpeza do estande.
* lluminagéo, uma tomada € Uma mesa com 3 cadeiras.
- Testeira com © Nome fantasia ga empresa.

Para maiores informacées ligue Para: (11) 3662-4159 com Céassio Megale

A sefRac B
Sp

SOBRATEMA
ALCANTARA MACHADO

VOCE FAZ E ACONTECE
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