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UM BRINDE A QUEIROZ 6ALVAO
UN BRINDIS A QUEIROZ 6ALVAO

odos sabem da importancia da Queiroz Galvédo no cenario da construgéo brasi-
leira. Por isso, ndo perdemos a oportunidade neste ano em que se comemora o
seu cinqiientenario de enaltecer algumas de suas principais realizagoes. Da
Transamazonica ao Rodoanel em Sdo Paulo, passando pelas “carreteras” nos altiplanos
da Bolivia e no Peru. Das barragens para contencéo de cheias e irrigacio no Nordeste
aos grandes projetos de geraco no recente “boom” de construgéo hidrelétrica no Brasil.
DaFerrovia do Aco e a infra-estrutura aeroportuéria aos metros das grandes capitais.
Nao faltam motivos para se jogar luzes sobre esse grupo empresarial que,
SOBRATEMA além do mais, soube se diversificar e hoje é também um importante conces-
sionario e investidor em segmentos tdo afins a engenharia como a energia, o
saneamento bésico e o gerenciamento de rodovias e aterros sanitarios. Em meio a tudo isso, ndo deixamos
de nos deter também nos homens que fizeram e fazem essa histéria no dia-a-dia.
A comecar pelos quatro irméos engenheiros que criaram a Queiroz Galvao na ja distante Recife do inicio dos anos
50. Um desses fundadores, alias, d4 nesta edi¢io em rapidas pinceladas um testemunho da dinAmica da empresa
hoje e das perspectivas futuras, diante das caréncias em infra-estrutura no pais. Junto ao depoimento de alguns de
seus principais executivos, no entanto, o que mais chamou minha atencéo foi o relato da trajetoria de trés engenhei-
ros mecanicos. Primeiro, porque compartilhamos alguns desafios comuns, ja que séo eles os responsaveis diretos
pelas areas de suprimento e equipamentos nas principais bases operacionais da Queiroz Galvao no pais.
E, depois, porque os trés integram a diretoria da Sobratema. Gervéasio Magno, do Rio de Janeiro, é nosso vice-presidente.
LaércioAguiar, de Recife, é nosso diretor regional em Pernambuco, Paraiba e Rio Grande do Norte. Anténio Almeida, de
Fortaleza, o “primeiro engenheiro mecénico da Queiroz Galvao”, é o nosso diretor no Ceard, Piaui e Maranhéo. Podemos,
enfim, afirmar com orgulho que a Sobratema est4 muito bem representada na Queiroz Galvao. E vice-versa.

Jader Fraga dos Santos

Todos reconocemos la importancia que tiene la empresa Queiroz Galvéo en la escena de la construccién brasilefary,
por ese motivo, no podemos perder la oportunidad de enaltecer algunas de sus principales realizaciones en el afo en
que conmemora su cincuentenario. La empresa ha participado en obras viales como la Transamazénica, el sistema de
circunvalacién de la ciudad de Sao Paulo, y carreteras en el altiplano de Boliviay Pert, por ejemplo. No podemos
dejar de mencionar otras obras como las de las presas de contencién de inundaciones y riego en la region nordeste de
Brasil, asi como su participacién en proyectos de generacién de energia, como resultado del reciente “boom” de
construcciéon de plantas hidroeléctrica en el pafs, ni tampoco obras como la construccion de vias férreas para el trans-
porte de acero (Ferrovia do Ago), las de infraestructura aeroportuariay las de metros en grandes capitales.

Sobran motivos de elogio de este grupo empresarial que, sobre todo, ha sabido diversificar su drea de actuaciony
actualmente es también un importante concesionario e inversor en rubros afines a la ingenieria como el de
energia y saneamiento bdsico, asi como los de gestién de autopistas y rellenos sanitarios.

Rendimos aqui nuestro homenaje a las personas que construyeron y construyen todos los dias la historia de la
empresa. Comenzamos por los cuatros hermanos ingenieros que fundaron la empresa Queiroz Galvéo en la
distante década de los 50, en la ciudad de Recife. Uno de ellos, el Ing. Jodo Anténio Queiroz Galvéao, nos ha
concedido una entrevista, publicada en esta edicién, en la que habla, de forma concisa, sobre la actual dindmica
de la empresa y las perspectivas futuras en vista de las carencias de infraestructura en Brasil.

Los principales ejecutivos de la empresa han narrado a la M&T sus experiencias laborales, sin embargo, el relato que
mds me ha llamado la atencién fue el de la trayectoria de tres de sus ingenieros mecénicos. En primer lugar, porque
compartimos algunos desafios comunes, ya que ellos son los responsables directos de los sectores de suministro y maqui-
naria en las principales bases de operacion de Queiroz Galvéo en Brasil, y en segundo lugar, porque los tres integran el
directorio de Sobratema: Gervasio Magno, de Rio de Janeiro, es el vicepresidente; Laércio Aguiar, de Recife, es el
director regional de Pernambuco, Paraibay Rio Grande do Norte; Anténio Almeida, de Fortaleza, el “primer ingeniero
mecdnico de Queiroz Galvéo”, es el director en Ceard, Piaui y Maranhéo. Resumiendo, podemos afirmai
orgullosamente que Sobratema estéd muy bien representada en Queiroz Galvao. Y viceversa.
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A Revista M&T

Manutencdo & Tecnologia

é uma publicagdo  dedicada & tecnologia,
gerenciamento, manutengdo e custos de
equipamentos. As opinibes e comentdrios de
seus colaboradores néo refletem, necessaria-
mente, as posicdes da diretoria da
SOBRATEMA. Tiragem: 10.000 exemplares.
Circulacédo: Brasil, América Latina e USA.
Periodicidade: bimestral.
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INFORMATICA
INFORMATICA

Manutencdo da frota via
web. Novos softwares
permitem o gerenciamento da
manutencido até pela Internet.
Mantenimiento de la flota por
Internet. Nuevos softwares permiten
hacer la gestién del mantenimiento
incluso por

medio de la red.
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Nossa capa: Divulgagdo
Nuestra portada: Divulgacién.

QUEIROZ GALVAO 50 ANOS
QUEIROZ GALVAO 50 ANOS

A engenharia abrindo novos
caminhos. Construtora deu
origem a uma holding
diversificada com varias areas
de negdcios e faturamento de
R$ 1,6 bilh3o. La ingenieria
abriendo nuevos caminos. Empresa
dio origen a un holding diversificado
y estructurado en varias dreas de
negocios, cuya facturacién es de
1.600 millones de reales.

OPERACAO
OPERACION

Performance que resiste ao tempo.
Novas ou com 12 anos de operagdo,
Escavadeiras Liebherr R994, atendem
aos requisitos de producdo da Mineragio
Rio do Norte. Desempefo que resiste
al tiempo. Nuevas o con 12 afos de
uso, las excavadoras Liebherr R994,
responden a los requisitos de

produccién de la compafia minera
Mineracéo Rio do Norte.



O engenheiro Jodo Antonio de Queiroz Galvio
faz um balanco do estagio atual de desenvolvimento
do grupo e aponta as novas oportunidades de negécio
no setor. El Ing. Jodo Antdnio de Queiroz Galvéo hace un
balance del nivel de desarrollo del grupo y describe las nuevas
oportunidades de negocios del sector.

Transposicdo de adguas do Tieté. Fase final das obras da
eclusa que permitird em meados de agosto a navegacio de
barcacas. Traspaso de aguas del rio Tieté. Etapa final de las obras de la
esclusa que permitird la navegacién de barcazas a mediados de agosto.

SECOES
SECCIONES:

Editorial Editorial

Notas Notas

Linha Direta Linea Directa
Custos Costos

Conceito Concepto

ENTREVISTA
ENTREVISTA

OBRA
O0BRA

QUALIFICACAO
CALIFICACION

Instituto Opus da Sobratema
inicia programa de treinamento na
Mineracéo Rio do Norte. Instituto Opus de
Sobratema inicia el programa de capacitacién
en la compafia Mineracéo Rio do Norte.

GERENCIAMENTO
GESTION

Sistema informa via internet onde as maquinas estiao operando,
quando elas estdo sendo usadas e durante quanto tempo.

Sistema informa por Internet el lugar donde las méquinas estén
trabajando, cudndo estdn en operacién y durante cudnto tiempo.
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E MAIS:

Y ademds:

Retro da JCB ganho acesso ao Finame.

Retroexcavadora JCB se habilita para el Finame.

Controles eletronicos para transmissoes “powershift”.
Controles electrénicos para transmisiones “powershift”.

Os planos da Brasif: 0 novo dealer Case em Sao Paulo. !
Los planos de Brasif: el nuevo distribuidor Case en Séo Paulo. g
Tracbel é eleita o melhor dealer latino-americano da Volvo.
Tracbel es galardonada como la mejor distribuidora latinoamericana de Volvo.
Uma prévia das novidades da INTERMAT,

Un adelanto de las novedades de la INTERMAT
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“Sou um dos primeiros a adquirir
motoniveladora Case. Porque a
minha empresa sempre foi pioneir
em abrir novos caminhos.’

|
|
|
Moacyr Aratjo Carvalho e seu filho Luiz Paulo Almeida Carvalho J
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Motoniveladora Case. A Case que vocé estava esperando.

“Posso dizer que eu tenho algumas décadas de experiéncia como locador e construtor. E eu atribuo
o éxito da minha empresa a dois quesitos fundamentais. A competéncia dos meus profissionais, que
eu fago questao de escolher com absoluto critério, ¢ a qualidade das maquinas que cu coloco
a disposigao de toda a minha equipe. Venho trabalhando com as maquinas Case desde 1968, com
retros 580CK e 580V em 1972, bem como tratores de esteiras Case modelo 1150B ¢ posso afirmar,
sem sombra de duvida, que elas foram mais do que testadas ¢ aprovadas ao longo desses anos pelos
mais exigentes proﬁssionais da minha empresa. Mcus filhos que tambem ja tomaram gosto pelo
setor, tambeém sao da mesma opinido. Escolhemos os equipamentos Case porque a cmpresa ¢ seu
concessionario sempre demonstraram ser parceiros de confianga em maqumas pegas ¢ servigos.

Foi pesando na balanga tudo isso, que eu fiz questao de ser um dos primeiros a adquirir uma
motoniveladora Case. E tenho certeza de que fiz um excelente investimento para minha empresa.”

Moacyr Aralijo Carvalho
Cliente Case desde 1968




DIRECAO POR
CONTROLE REMOTO

Imagine chegar a um restaurante
dirigindo um carro, deixa-lo na por-
ta, sentar-se a mesa e s6 entéo esta-
cionar o veiculo. Os engenheiros da
montadora Mini, subsidiaria do gru-
po BMW, dizem que isso ja é possi-
vel. Aempresa mostrou na Europa o
Mini Cooper, modelo baseado na
tecnologia utilizada em carros de com-
peticdo e que permite controlar o vei-
culo a uma distancia de até 45 metros.

MONTADORAS’ DE OLHO
NO TRAQUE POS-GUERRA
Grande comprador de carros brasi-
leiros na década de 80, o Iraque apés
a Guerra do Golfo passou a importar
maégquinas agricolas do Brasil. Apro-
veitando o programa da ONU de
troca de petréleo por comida, as
montadoras brasileiras exporta-
ram em 2001, 208 tratores e 10
colheitadeiras, segundo a Associ-
acao Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea).
Em 2002, o Iraque recebeu 329
tratores e 100 colheitadeiras. Ter-
minada a guerra no ex-pais de
Saddam, a Anfavea espera ampli-
ar as exportacoes para o Iraque.

CARRO BICOMBUSTIVEL
Um automével que pode usar como
combustivel tanto gasolina quan-
to alcool, em qualquer proporcao.
[Bssa é a novidade lancada pela

Volkswagen. Trata-se do Gol Total
Flex, uma versao do Gol 1.6 Power,
com tecnologia Magnetti Marelli.
O novo modelo custa apenas R$
950,00 a mais do que o Gol Power
bésico a gasolina. A montadora ale-
ma aproveitou o aniversario de 50
anos no Brasil para lancar seu ve-
iculo bicombustivel, saindo na
frente da concorrente GM, que deve
fazer o mesmo entre maio e junho.

Gol Total Flex.

DESVIO PARA

USINA DE IRAPE

No inicio do més de abril, o conséreio
das construtoras Norberto Odebrecht,
e Andrade Gutierrez realizou o des-
vio do rio Jequitinhonha, entre os
municipios mineiros de Berilo e Grio
Mogol, para iniciar a construcio da
barragem da hidrelétrica de Irapé. A
nova usina tera capacidade para ge-
rar 360 MW de energia e tera a mai-
or barragem em altura do Brasil e a
segunda da América Latina, com 205
metros de altura. Aentrada em ope-
racao comercial da primeira turbina
geradora de Irapé esta prevista para
agosto de 2005. O custo total da obra
foi orcado em R$ 740 milhoes.

SCANTA PARTICIPARA
DO FOME ZERO

O presidente mundial da Scania,
Leif Ostling, acompanhado de va-
rios dirigentes da empresa, esteve
reunido com o presidente Luiz
Inécio Lula da Silva, em Brasilia,
para assumir o compromisso da
montadora com o programa Fome
Zero. A Scania prop6s contribuir
com uma cidade de populacéo en-
tre 4 e 5 mil habitantes, com baixo
indice de Desenvolvimento Huma-
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J == [
Scania engajada no Fome Zero.

no (IDH). A intencio é elevar esse

indice por meio de acdes nas areas
de satde, educacéo e alimentacao.

VW SERA O CAMINHAO
DE CARGA PESADA

O caminho utilizado pelos persona-
gens Pedro e Bino (Antonio Fagundes
e Sténio Garcia) na série Carga Pe-
sada, da TV Globo, sera um cavalo
mecanico VW Titan Tractor 18.310.
AVolkswagen Caminhaes e Onibus
preparou um veiculo especial para
apoiar as filmagens da série,
relancada em abril. Um estiadio e
uma cabine do cavalo mecanico fo-

- - 5
Sténio Garcia e Antonio Fagundes.
ram acoplados a um chassi de 6ni-
bus VW 17.240 OT, possibilitando to-
madas que simulam movimentos do
caminh3o utilizado pelos atores.

MEr 8
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Anuncie na
REVISTA M&T,
melhor revista
especializada do
segmento de
equipamentos
de construcdio e
mineracdo.
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DUVIDA TECNICA:
TRATORES

Ola,

Meu nome é Rodrigo,
moro em Itajubd (MG), e
estou precisando de uma
ajuda com relaco ao
consumo médio de com-
bustivel em tratores
agricolas/maquinas. J4 estudei
um pouco sobre o assunto,
porém nio encontrei nada na
internet que estimasse o consu-
mo médio/hora de tratores/
colheitadeira/caminhdes, etc. na
producdo rural a ndo ser no site
da Sobratema. Infelizmente no
tenho acesso a nenhuma biblio-
teca de faculdade de engenharia
agricola/ agronémica para
realizar minha pesquisa, entio
s6 me resta a internet. Sei
também que o consumo depende
de muitas varidveis, como o
solo, rotacdo do motor, ete.
Porém preciso de uma estimati-
va para os tratores em funcio
da quantidade de cavalos de
cada trator/maquina.

Nao sei qual é a poténcia média
de um trator na sua TDP, com

REF. 106

relacdo a sua poténcia maxima.
Na tabela disponivel no site da
Sobratema, como foi feito o
célculo? Existem mais dados
daquele tipo? Por acaso vocés
poderiam me ajudar?

Um abraco,
Rodrigo Zenun
Itajuba (MG)

Caro Rodrigo,

Usualmente, calculo o consumo
efetivo de motores diesel através
do fator de 0,185 g/HPxHora.
Isto significa o consumo a 100%
de uso e plena poténcia. Como a
plena poténcia néo ocorre o
tempo todo, os indices entre o
valor obtido pela forma e pelo
consumo real, que sera menor
que 1, indicard o grau de inten-
sidade do uso do motor, que
também por sua vez, indicaréa o
grau de severidade que o equipa-
mento estara sendo utilizado.
Por exemplo, para tratores,
indice 0,58 é baixo, 0,72 é médio
e acima de 0,90 é alto.

Espero que seja ttil em seu
trabalho,

Um abraco,

‘ Jader Fraga dos Santos
(presidente da

Sobratema)

Jader,

Muito obrigado pela
resposta. Foi muito
util, eu queria saber
exatamente estes
valores (0,58 0,72 ;
0,90) e agora encon-
trei. Muito obrigado
mais uma vez.

um abraco,
Rodrigo Zenun
Itajuba (MG)




Central de CCR 500/ton/h, movel.
BR-232.

Parabéns a empresa QUEIROZ GALVAO, que
neste ano de 2003 completa 50 anos de atividade.
A CMI-Cifali, tem orgulho de ter contribuido através
da qualidade e da tecnologia de seus equipamentos para o
sucesso de uma das maiores construtoras da America do Sul.
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0S RUMOS DA QUEIROZ GALVAO

L0S RUMBOS DE LA EMPRESA QUEIROZ GALVAQ
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nio de Queiroz Galviao

que, juntamente com
trés de seus irmaos, igualmen-
te engenheiros, deu origem,
ha exatos cinqiienta anos
atras, a um dos maiores gru-
pos de construcao do pais, nes-
ta entrevista a revista M&T —
Manutencao & Tecnologia faz
um balanco do estagio atual
de desenvolvimento da empre-
sa e aponta, em rapidas pin-
celadas, quais as novas
oportunidades de negdécio no
setor, que nortearao as acgoes
atuais e futuras da Queiroz
Galvao no Brasil e no exterior.

n engenheiro Joiao Anto-

Revista M&T: Ha 50 anos, o se-
nhor montou a Queiroz Galvao com
seus trés irmaos, Dario, Mario e An-
tonio. Qual o traco mais marcante
da personalidade dos quatro que con-
tribuiu para o sucesso da empresa.
Jodo A. de Queiroz Galvao: O tra-
co mais marcante o1 a disposi¢ao
para o trabalho e a uniao. O entendi-
mento, o relacionamento cordial, nos
acompanhou por estes 50 anos.

Revista M&T: Como o senhor defi-
niria o Grupo Queiroz Galvao hoje?
Jodo A. de Queiroz Galvao: De-
finiria como um grupo jovem.
Com 50 anos., 0 grupo apresenta
caracteristicas empreendedoras,
sempre procurando novos cami-
nhos e acreditando no {uturo.

Revista M&T: Como as diversas
empresas da holding se relacionam

entre si e com as administracoes,

M&T 12
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Jodao Antonio de Queiroz (Galvao.

em Recife e no Rio de Janeiro?
Jodo A. de Queiroz Galvao: Sio
empresas com estruturas mdependen-
tes. que mantém os mesmos valores e
as mesmas crencas. Possuem auto-
nomia operacional e relacionam-se en-
tre st através da holding controladora.

Revista M&T: Qual o faturamento
no ultimo exercicio e qual a projecao
para 2003? A construcdo ainda é a
principal unidade de negécios?

Jodo A. de Queiroz Galvao- A
receita do (Grupo no exercicio de
2002, superou 1.6 bilhao de reais.




A drea de engenharia foi responsa-
vel por 65% do movimento econd-
mico do grupo. Para 2003, preten-
de-se manter a média de crescimen-
to dos ultimos exercicios.

Revista M&T: Qual o montante de
investimentos previsto pelo grupo
neste ano e em quais areas?

Joao A. de Queiroz Galvao-: Os
mnvestimentos mais representativos,
estimados em 114 milhdes de rearis,
vdo ocorrer na drea energética
(energia elétrica, petrdleo e gds). Na
agricultura e agropecuaria, vamos
investir 30 milhdes de reais e em
novas tecnologias de engenharia
outros 60 milhdes de rears.

Revista M&T: Quais as perspecti-
vas para o setor de infra-estrutura no
Brasil. Na sua opinido, os recursos
publicos vao ser majoritariamente des-
tinados a pavimentacfo neste ano?

Jodao A. de Queiroz Galvao: O
novo governo ainda estd se
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estruturando. Acredita-se que na
drea rodovidria os recursos serdo des-
tinados a recuperacdo e manutengao.
Recursos serdo destinados também
para drea de saneamento basico.

Revista M&T: Hoje, quais as ati-
vidades da Queiroz Galv&o no exteri-
or e quanto isso representa no
faturamento global da companhia?

Jodo A. de Queiroz Galvao-
Hoje, as atividades estdo concen-
tradas na Bolivia e Peru, que em
2002, foram responsaveis por 10%
da receita da area de engenharia.

Revista M&T: Que grande obra
no Brasil, a Queiroz Galvao néo
fez, mas que o senhor gostaria de
ter executado? Por que?

Jodao A. de Queiroz Galvao-: A
Queiroz Galvao gostaria de ter
participado da construgao da Usi-
na Hidroelétrica de [taipu, por
ser uma das mais importantes
obras de engenharia do pais. =

I Ing. Jodo Anténio de
" Queiroz Galvao que,

en conjunto con tres
de sus hermanos que
también son ingenieros, fue
uno de los fundadores,
hace exactamente cincuenta
afos, de uno de los més
grandes grupos
empresariales dedicados a
la construccién de Brasil,
concedid una entrevista a
la revista M&T -
Mantenimiento &
Tecnologia. En ella, hizo un
balance del nivel de
desarrollo de la empresay
enumerd las nuevas oportu-
nidades de negocios exis-
tentes y las que surgirdn en
el futuro en el sector de la
construccidon, que
determinarén los rumbos
que Queiroz Galvao segui-
rd tanto en Brasil como en
el extranjero.

A
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QUEIROZ GALVAO:

A ENGENHARIA ABRINDO NOVOS CAMINHOS
LA INGENIERIA ABRIENDO NUEVOS CAMINOS
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Em cingenta anos, construtora deu origem a uma holding diversificada e estruturada em vdrias dreas de negdcios, com
faturamento de RS 1,6 bilhdo. En cincuenta afios, la empresa de construccion dio origen a un holding diversificado y
estructurado en varias dreas de negocios, cuya facturacion es de 1.600 millones de Reales.

Por: Wilson Bigarelli

esde as primeiras ruas e ave-
' D l nidas na Recife de 1953 e as
- estradas que se seguiram em
Pernambuco e no Nordeste, a Queiroz
Galvao abriu muitos caminhos nos 50
anos de atividades que a transforma-
ram em uma das principais empre-
sas privadas do pais no setor de cons-
trucéo civil. Aarea de engenharia ain-
da é o carro-chefe, respondendo por
65% de uma receita total que superou
R$1,6 bilhdo em 2.002, pois a Queiroz
Galvao S/A esté estruturada em uma
holding com véarias areas de negdcios.
“KEu ainda vejo a empresa como um
grupo jovem, com caracteristicas em-
preendedoras, sempre procurando no-
vos caminhos e acreditando no futu-
ro”, define Jodo de Queiroz Galvéo.
(leia entrevista na pagina anterior).
A mesma defini¢cdo que alias cabe,
passados 50 anos, a um grupo me-
nor, formado por quatro irméos en-
genheiros — o proprio Jodo, que hoje
comanda as operagoes no exterior,
Sul, Sudeste, Centro-Oeste e Norte
do pais, a partir da sede no Rio de

Janeiro; o seu irméo mais velho, An-
tonio, presidente e atual patriarca do
grupo, que acaba de completar 80
anos e ainda est4 a frente da eterna
“matriz” em Recife; além de dois ou-
tros fundadores e também irméos, ja
falecidos, M4rio e Dario.

Avocagdo para a engenharia de qua-
tro irméos — algo sui generis em
uma mesma familia —veio acompa-
nhada de uma outra providéncia que
se revelaria extremamente acerta-
da nos anos que se seguiram. Nem
bem completou dez anos de existén-
cia, a Queiroz Galvao se estruturou
nacionalmente, através de trés ad-
ministracdes regionais — Norte
(Fortaleza), Nordeste (Recife) e Sul
(Rio de Janeiro) — dirigidas pessoal-
mente por um ou dois dos Queiroz
Galvao e, portanto, com grande au-
tonomia e integracdo entre si. O
portifélio dessa época fala por si: de
uma ponte sobre o rio Capibaribe,
passando pelos eixos rodoviarios
Belém/Brasilia, Manaus/Porto Velho
e Vitéria/Belo Horizonte, até obras

Area internacional: Ponte Rio Seco/Desaguadero, na Bolivia.

para os DERs de Sao Paulo e Rio.
A década de 70 em seu inicio confir-
mou essa vocacio estritamente rodo-
viaria, com estradas que cortaram o
Nordeste de alto a baixo, da Bahia
ao Piaui, e quatro anos no meio da
mata, recebendo suprimentos e vi-
veres de avido, na execucéo dos 256
quiléometros de Altamira a Itaituba
da BR-230, também conhecida como
Transamazonica (um dos poucos tre-
chos ainda hoje perfeitamente
operacionais). Havia, no entanto,
uma outra vocacéo latente na fami-
lia Queiroz Galvao, desde a execu-
c¢do de sua primeira obra pablica nos
primordios da construtora, o siste-
ma de abastecimento de dgua da ci-
dade de Limoeiro (PE).

A empresa se lancou na construcao
de pequenas barragens de contengao
de cheias e abastecimento, como as
de Carpina, Tapacura e Goita, em
Pernambuco. Novos caminhos tam-
bém foram percorridos nos trilhos (e
tineis) da Estrada de Ferro Carajas,
da Companhia Vale do Rio Doce, e
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da Ferrovia do Aco, em Minas Ge-
rais. A consolidacido dessa diversifi-
cacao de atividades viria, natural-
mente, na década seguinte.
E comeca em grande estilo, logo em
abril de 1980, com a criacdo da Queiroz
Galvao Perfuracoes, inicialmente para
perfuracéo de pogos de petrdleo e que
depois passou a atuar também na ex-
ploracéo e producao de petréleo e gés.
Quatro anos depois, um outro gran-
de passo, desta vez fora do pais. A
construtora brasileira vence a licita-
cdo internacional para a construcao
da Barragem de Paso Severino, no
Uruguai, responsével pelo abasteci-
mento da cidade de Montevidéu. Fin-
da a obra, em 1987, o grupo ja come-
¢a estudar a criacdo de uma direto-
ria de Negécios Internacionais.
“Carretera” boliviana — A
maturacéo nao é longa e isso acontece
J4 1o inicio dos anos 90 na Bolivia,
Som a execucdo de um trecho dé
carretera” Rio S
liga La Paz ao Siﬁ‘i{gisjilé[‘d@oa b
go l1iticaca e

O “start” inicial: a vocag¢do familiar para a engenharia.

afronteira com o Peru. Junto com ag
obras de Padcaya/La Marmora ¢
Ascencidn, serdo 247 quildmetros em
territdrio boliviano sob responsabilida-
de da Queiroz Galvio nos anos seguin-
tes. Sem contar a rodovia Santa Rosa/
Sicuaninos Andes peruanos. "Essag
obras foram muito importantes parg
aumentar nossa competitividade no
Brasil. E o que ocorre com qualquer
pessoa, que passa algum tempo no
exterior, supera problemas e volta
com uma visdo mais ampla”, diz
Malthus Antonio Soares, diretor de
negdécios internacionais.

Antes de seguir adiante nessa década
que se revelou promissora para a di-
versificacdo de negdcios, nao se pode
deixar de mencionar ainda naquele
momento a conquista das obras da
Usina de Miranda (390 MW), em Mi-
nas Gerais. Com ela, a Queiroz Galvio
carimbou o passaporte para o clube
dos “barrageiros”. “Como a

Transamazonica, que demonstrou a
nossa capacidade logistica e a Ferro-
via do Aco, que provou nossa compe-

ueiroz Galvéio, una de las
" principales empresas privadas de
Brasil en el sector dela

construccién civil, cumplié cincuenta afos
de adividady en su historial se registran
un sinnUmero de participaciones en
grandes obras de infraestructura en Brasil.
Entre las principales se pueden destacar:
untramo de 256 kilémetros del la
carretera Transamazénica; el proyecto de
irrigacién Jaiba, el mayor de América
Latina; obras civiles de los metros de Rio
de Janeiro y Séo Paulo; puertosy
aeropuertos en grandes capitales del
nordeste de Brasil, el sistema de
circunvalacién de la ciudad de Séo Paulo,
y un conjunto de cinco grandes centrales
hidroeléctricas que esté construyendo
desde hace cinco anos.
El drea de la construccién todavia es la
mds importante para la empresa,
puesto que le reditta un 65% de su
facturacién, sin embargo, el grupo ha
diversificado sus actividadesy,
actualmente, no solamente actéa como
empresa concesionaria en los sectores
viales y de saneamiento, sino que
ademds invierte en dreas como las de
energia eléctrica, petroliferay siderdr-
gica. Otras dreas de negocios con las
cuales Queiroz Galvao mantiene
vinculos son: la construccion edilicia, la
actividad agropecuariay el medio
ambiente -en los rubros de limpieza
pUblicay gestién de rellenos sanitarios.
En el exterior, la empresa se dedica
especialmente a las obras civiles, y ha
construido, entre otros proyectos, la
presa de Paso Severino, en Uruguay;
247 kilémetros de carreteras en
territorio boliviano; y la carretera Santa
Rosa/Sicuani en los Andes peruanos.




téncia em grandes obras, Miranda
abriu caminho para todas as hidrelé-
tricas que se seguiram”, confirma
Ildefonso Colares, diretor de constru-
cao pesada da Queiroz Galvio.
Antes, porém, o grupo tratou de se
associar a outros clubes igualmente
promissores. No biénio 94/95 compra
duas sidertrgicas no Maranh&o que
hoje exportam cerca de 400 mil t anu-
ais de ferro gusa para Europa, Esta-
dos Unidos e Asia. Também se desen-
volve uma drea agropecudria que mais
tarde iria contribuir para transforma-
cao do Vale do Sao Francisco em um
pdlo produtor e exportador de frutas.
Nasce também o Banco Galvao de
Negécios (BGN) que opera como ban-
co multiplo no Nordeste e em varias
capitais do pais. O banco é fundamen-
tal, explica Ricardo Galvao, diretor
executivo, porque o principal negéeio
(construcdo) obriga o grupo a fazer
analise de crédito e risco dos diversos
clientes. “Com frequiéncia também
temos necessidade de viabilizar
“funding” aos nossos subcontratados
e fornecedores que muitas vezes tem
o seu pagamento vinculado a quita-
¢do, por parte do cliente, da fatura
correspondente ao servico e forneci-
mento por ele realizado”.

Desde 1993, a Queiroz Galvio tam-
hém participa do mercado de limpeza
publica, coleta de lixo, recuperacéo e
gerenciamento de aterros sanitarios
no Rio de Janeiro, Sao Paulo e Vitéria
(ES). I nessa época que marca um
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importante tento ecolégico ao colabo-
rar para a transformacdo do maior
lixdao da América Latina (1,3 milhao
m2), o Aterro do Jardim Gramacho,
em Duque de Caxias, no Rio de Janei-
ro, em um aterro sanitario.

O novo modelo de gestio — O
grande salto, no entanto, viria na se-
gunda metade da década de 90, devi-
damente embalado pela implantacido
de um novo modelo de gestéo. “Busca-
mos o fim da estanqueidade das 4reas
de negécios e a introduc¢édo da gestdo
com foco nos diversos processos com
maior participacdo e comprometimen-
to dos colaboradores. Adicionalmente,
obtivemos uma maior horizontalizacéo
da estrutura organizacional com a
reducao de trés niveis hierarquicos”,
lembra Ricardo Galvio.

Ricardo da Boa-Viagem Parahyba, di-
retor de Suporte a Gestéo e Tecnologia,
garante que o novo modelo proporcio-

T

Metrd: experiéncia garante participacdo em

nou uma estrutura mais leve e flexi-
vel, dando maior autonomia e res-
ponsabilidade as areas de negdcio.
“Esse processo envolveu todos, do
grupo executivo aos encarregados
nas obras. Identificamos os procedi-
mentos em cada 4rea e oferecemos
instrumentos a cada colaborador
para identificacéo de seu produto e
de suas metas. Em altima instan-
cia, conseguimos descentralizar to-
das as decisdes operacionais”.

Um bom exemplo pode ser dado pelo
gerenciamento dos equipamentos da
frota prépria da construtura. O pré-
prio Ricardo Parahyba, que responde
por essa area na sede da Queiroz
Galvao no Rio de Janeiro, explica que
a aquisicio e o controle do “patriménio”
equipamento sio centralizados, bem
como a alienacdo dos mesmos. Es-
tando na obra, no entanto, a respon-
sabilidade por sua manutencéo é do
responsavel pelo contrato. A aquisi-
cdo de materiais e contratacéo de
terceiros também é descentralizada
e responsabilidade do contratos”.
Essa descentralizacdo, complementa
Ildefonso Colares, foi fundamental em
uma empresa que trabalhava basica-
mente em obras publicas e que pas-
sou a atuar mais intensamente no
mercado privado como contratada e
diretamente como concessionaria. “No
mercado privado, temos margens
menores e estamos muito mais proxi-
mos dos clientes. £ preciso realmente
grande agilidade e atencao redobrada
em relacdo as nossas obrigacoes
contratuais”. Desse modo, devidamen-

projetos.
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T EARRS .
Na sequéncia: Controle Operacional da
Conssecionaria Viaoeste, Barueri - SP /
Aeroporto Pinto Martins, Fortaleza - CE /
Coleta Domiciliar, Sdo Paulo - SP/
Rodovia BR-232, Recife - PE.

te reestruturado o Grupo Queiroz
Galvao ingressa no mercado de con-
cessdes, integrando consdreios na rea
rodoviaria, em Sao Paulo e no
Parand, e de saneamento, no Rio de
Janeiro. Mais tarde, também parti-
ciparia como co-investidora na Hidre-
létrica de Santa Clara (60 MW), na
divisa entre Minas Gerais e Bahia.

A 4rea de construcao propriamente
dita manteve-se aquecida com a reto-
mada das obras da linha 2 do metr6
carioca que lhe valeria know how para
futuros contratos, como o da linha 6
do metrd de Séo Paulo e dos metros de
Fortaleza e Recife. Em 1995, também
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inicia o maior programa de irrigacio
da América Latina, o Projeto Jaiba,
que iria resultar na irrigacéo de 18
mil ha, em pleno Poligono das Secas,
em Minas Gerais, com a escavacdo
de mais de 100 quilémetros de canais
a céu aberto, a partir da margem di-
reita do rio Sdo Francisco.

Entre outras obras embleméticas
nesse periodo, pode-se destacar a pon-
te estaiada sobre o rio Paranaiba,
junto a divisa de Minas Gerais com
Mato Grosso do Sul — com torres de
95,4 m para sustentacdo dos estais
—e a construcdo em apenas 20 me-
ses do Aeroporto Pinto Martins, em
Fortaleza (CE), com 4rea de 36 mil
m2 e capacidade para embarque e
desembarque de 2,5 milhges de pas-
sageiros/ano. Foi o coroamento de
um conjunto de obras aeroportuérias
no Nordeste, que incluiram infra-es-
trutura bésica para alavancas de de-
senvolvimento regional, como o por-
to de Suape, em Pernambuco.

No novo milénio que se inicia, o Gru-
po Queiroz Galvao colhe os frutos que
plantou no passado. Os contratos de
concessao estao em andamento, com
investimentos préprios em sistemas
de tratamento e distribuicéo de agua
enaoperacao e manutencio de estra-
das federais e estaduais. Também par-
ticipa como investidora em empreen-
dimentos para producao de petréleo e
gés offshore e onshore, muitas vezes
em parceria com a Petrobris.

Projetos proprios — E mesmo o
core business original, a construcéo
rodovidria, esteve até ha poucos me-
ses atras bem representado pelas obras
de duplicacdo da Ferndo Dias e pelo
primeiro lote concluido no Trecho
Oeste do Rodoanel em S&o Paulo. Ne-
nhuma area, no entanto, é tio
paradigmatica quanto a de energia.

Valeu a antevisdo e as projecoes feitas
ainda durante a construcdo da Usina
de Miranda. A Queiroz Galvao entra
no novo século com cinco hidrelétri-
cas em maos. Trés projetos proprios,
onde é responsavel por todas as eta-
pas de construcdo e montagem

eletromecéanica dos Aproveitamentos
Hidrelétricos de Santa Clara (60 MW),
no rio Mucuri, em Nanuque (MQ),
Jauru (120 MW) no rio e municipio de
mesmo nome em Mato Grosso, e Que-
bra Queixo (120 MW), no rio Chapecd,
em Santa Catarina. Como contrata-
da, é lider nos contratos de EPC -
Engineering, Procurement and
Construction - nos Aproveitamentos
Hidrelétricos de Queimados (105
MW), no rio Preto, em Unai (MG) e
Aimorés (330MW), no rio Doce, no
municipio mineiro de Aimorés.

Novos contratos — Na area de

construcdo pesada, Ildefonso Colares

vé grandes perspectivas em obras de

ampliacdo do transporte de massa

nas grandes capitais, metrds em par-

ticular, e de aeroportos. Grandes opor-

tunidades também estdo se abrindo,

diz ele, na expansio da infra-estru-

tura para producéo e distribuicdo de

petréleo (gasodutos, terminais, por-

tos e refinarias). “Além de novas hi-

drelétricas, que precisam ser conce-

bidas com antecedéncia, pois é um tipo
de obra que exige um tempo dg
maturacédo de quatro a cinco anos’.

Em relacéo a novos contratos no ex-

terior, Malthus Antonio Soares esta
confiante na nova politica brasileira
de integrac#o com os paises vizinhos.

“Com financiamento do Proex e do
BNDES em breve poderemos
viabilizar corredores de exportagao
através da Bolivia até portos chile-
nos e peruanos no Pacifico”.

Em termos estratégicos, diz Ricardo
Galviao, diversas areas estdo sendo
consideradas para atuacao futura da
Queiroz Galvéo no Brasil e no exteri-
or. “Aengenharia é e ainda sera nosso
principal negécio. E o que melhor sa-
bemos fazer, porém estamos atentos
anovas oportunidades por exemplona
area de energia, com geracao propria
através de hidrelétricas e contratos de
risco para producgo de 6leo e gas. Além
é claro da 4rea de meio ambiente, cuja
necessidade de preservacéo e busca de
alternativas propiciardo muitas opor-
tunidades de negdcios”™. =
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A Queiroz Galvao esta bem
representada dentro da
Sobratema — Sociedade Brasi-
leira de Tecnologia para Equi-
pamentos e Manutencio.
Gervéasio Edson Magno, geren-
te de manutencao e equipamen-
tos da construtora no Rio de Ja-
neiro é um dos vice-presidentes
da entidade. Anténio Almeida
Pinto, supervisor de mecanica
em Fortaleza (CE) é o diretor
regional da Sobratema nos es-
tados do Cearéa, Piaui e
Maranhdo. Laércio Aguiar, su-
perintendente de equipamentos
da Queiroz Galvdo em Recife
(PE) é o diretor regional nos es-
tados de Pernambuco, Paraiba
e Rio Grande do Norte. Todos
os trés sdo profissionais ex-
perientes que, antes de assu-
mirem func¢des gerenciais,
atuaram e deram suporte di-
reto, na maior parte de suas
carreiras, como engenheiros
mecanicos de campo nas
obras da Queiroz Galvao.
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Gervésio Magno, ha 24 anos na
Queiroz Galvao, formado em
engenharia mecanica com p6s-
graduacao em seguranca, tra-
duz bem a sua relacdo com a

empresa. "Apés concluir a fa-

culdade, ingressei na constru-
tora. B uma empresa que sem-
pre atendeu as necessidades de
crescimento de seus funciona-
rios”. Sua trajetéria confirma.
Mineiro de Sdo Jodo del Rey,
antes de assumir a geréncia no
Rio, que responde pelo supri-
mento e gerenciamento de
equipamentos no exterior e em
todo o pais, com excecdo do
Nordeste, Gervasio Magno
entrou na Queiroz Galvio
durante as obras da Ferrovia
do Aco, em Minas Gerais.
Em seguida, foi deslocado
para o trecho na Bahia da
“rodovia do Boi” — a BR418,
que liga a BR101 a BR 1186.

Depois, também como enge-
nheiro mecanico, participou de
uma obra de contencdo de
cheias no rio Sao Francisco,
na altura da cidade de
Pirapora (MG). Seguiram-se
outras obras rodoviadrias —
como a BR116, no trecho Sio
Paulo/Curitiba, e Jiparana/
Ariquemes, em Rondo6nia. A
grande oportunidade, no entan-
to, viria na década de 80,
quando assumiu a supervisio
de equipamentos em Manaus,
respondendo pelos estados do
Amazonas e de Rondénia.

A experiéncia lhe valeria depois
a geréncia da oficina central de
Alcantara, em Sdo Gongalo, no
Rio de Janeiro, de onde chegou ao
cargo atual. "Hu cresci com a em-
presa de forma gratificante. Hoje,
vejo o crescimento e evolucéo de
novos profissionais que garanti-
rédo a perpetuacio da empresa”,

| Trés dlrefores da Sobra’rema {
sdo da Queiroz Galvao
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| Anténio Almeida: “confianca o

| autononua
Em outubro de 1973 quando Anto-
nio Almeida Pinto e um outro cole-
ga da Universidade Federal do Ce-
ara foram admitidos como estagia-
rios na Queiroz Galvao nao havia
engenheiros mecanicos na constru-
tora. “O engenheiro civil era dono
de tudo, inclusive dos equipamen-
tos, que ele considerava quase como
uma propriedade pessoal’, lembra
ele. Almeida, como é conhecido, nas-
ceu na Paraiba (onde ficava a ma-
ternidade mais préxima), mas sua
familia 6 mesmo do Ceara. E de 14
que tem prestado servico nos alti-
mos 30 anos — com uma breve in-
terrupcéo de apenas trés —para a
Queiroz Galvio. O tal estagio, ali-
as, foi curto e ja no inicio de 1974
ele passou a supervisionar obras no
préprio estado e no Piaui.

Dai em diante, foi um longo ca-
minho até assumir suas res-
ponsabilidades atuais na super-
visdo das instalacoes de supor-
te e manutencido da Queiroz
Galvao em Fortaleza. Ele cita
de meméria, dentre as obras
mais importantes de que parti-
cipou, o trecho no Maranhéo da
Ferrovia dos Carajas, a cons-
trucdo da barragem de Pacajus,
o Canal do Trabalhador (100
quilometros executados em trés




meses para regularizar o abas-
tecimento de Agua em Fortale-
za) e o aeroporto da capital.

“O que é mais comum por aqui S40
outras obras, menores, muitas ve-
zes com frentes de servi¢o distan-
tes. Nosso maior desafio é garan-
tir o suporte a partir de nossa ofi-
cina completa na capital, com apoio
de unidades méveis e uma estru-
tura de manutenc¢io no préprio lo-
calpara o dia-a-dia na prépria obra’”.
Almeida diz que essa sistematica
de trabalho transformou a Queiroz
Galvao em um referencial na re-
gido. "Eu pessoalmente me sinto
muito bem na Queiroz Galvéo. E
uma empresa que confia em seus
profissionais para que eles possam
agir com liberdade e autonomia”.

Laércio Aguiar nasceu em Sio
Paulo, mas mudou para o Recife
aos 13 anos por conta de compro-
missos profissionais do pai. Foi la
que se formou, na Universidade
Federal de Pernambuco, inicial-
mente em engenharia de Minas e
depois rodoviaria. A primeira opor-
tunidade profissional apareceu em
S3ao Paulo, na Construtora Serveng
Civilsan, onde trabalhou de 1978
a 1984, e participou, como enge-
nheiro de obras, da construcdo e
recuperacao de 587 quildmetros de
rodovias, da construcao dos por-
‘tos de Imbituba e Tubar&o e da
recuperacdo do Aeroporto de
Anépolis. Nesse periodo, fez um
curso de complementacdo em

engenharia mecénica na FEI.
Em 1985 é contratado pela Queiroz
Galvio, volta para Recife, inicial-
mente para trabalhar na Pedreira
Guarany. Logo em seguida, no en-
tanto, é enviado para a Paraiba,
onde passa trés anos como enge-
nheiro de obras, até assumir em
1988 a geréncia de equipamen-
tos e suprimentos em Recife. De
sua época de obras, ele destaca
como mais importantes em sua
carreira, o Projeto de Irrigacio
de Sao Goncgalo, o Aeroporto de
Souza, e as estradas em Pombal,
Ingé e Fagundes/Serra Redonda.

Em seu cargo atual, onde com-
partilha a superintendéncia de
equipamentos da Divisdo Recife

com o engenheiro mecanico
Martins Antonio (responsavel
pela drea mecanica), Laércio
Aguiar responde por suprimen-
tos, aquisicao, destinacio e ven-
das de equipamentos para obras
da Queiroz Galvao da Bahia ao
Maranhdo. “Temos aqui uma ofi-
cina central e atuamos como
uma empresa a parte, que aluga
e da suporte aos equipamentos
nas obras”. Sobre a Queiroz
Galvao, onde esta ha 18 anos, ele
ndo tem davidas. “E uma gran-
de familia, que torna os seus fi-
lhos responsaveis e da a eles li-
berdade de acdo. Isso se traduz,
por exemplo, em grande agilida-
de e rapidez de mobilizacdo e
desmobilizacdo de uma obra”.
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| Transporte de Cargas

Parabéns!!!
Queiroz Galvdo

A M. M. Moreira parabeniza a construtora Queiroz

Galvao pelo seu desempenho nestes 50 anos de
existéncia atuando na construgdo civil, garantindo
novos rumos e tecnologias aplicados no
desenrvolvimento do Brasil. Nos sentimos felizes de
participar dessa vitoria, que se expressa pela parceria
de 27 anos como fornecedor de ligantes asfalticos.

M. M. Moreira Ind Com e Transportes Ltda

Fabricacdo de Emulsdes Asfalticas
Comercializagao de Asfaitos
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CATERPILLAR E A MARCA DOMINANTE NA FROTA
LA MAYOR PARTE DE LA FLOTA DE QUEIROZ GALVAQ ES CATERPILLAR

Relacionamento preferencial envolve consulta e troca permanente de informagdes com a fdbrica & os principais revendedores
da marca. Relacion preferente incluye consultas e infercambio permanente de informacién con la fabrica Caterpillar y sus

principales distribuidores.
construtora Queiroz Galvao
" possui uma das maiores frotas
M5 Caterpillar do pais - mais de
500 equipamentos — e mantém uma
sélida parceria com a fabrica e os prin-
cipais revendedores da marca, como
a Sotreq, “Sado duas empresas com
mais ou menos 0 mesmo tempo de
vida, com uma linha de conduta mui-
to parecida de seriedade e inovacio
tecnoldgica, com incentivo permanen-
te a qualificacdo e treinamento de seu
pessoal’, resume Ricardo Fonseca, con-
sultor da Sotreq no Rio de Janeiro.

Segundo ele, a parceria envolve con-
sulta e troca permanente de informa-
coes entre o departamento técnico e
comercial das duas empresas nos as-
pectos relativos 4 administragao das
frotas, configuracio dos equipamen-
tos em aplicacoes especificas e

suporte téenico nas obras,
Engenheiros e diretores
da Queiroz Galvao
também parti-
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cipam com freqiiéncia do grupo de
convidados vip da Sotreq em even-
tos nacionais e internacionais.

Ricardo Fonseca ressalta que a
consultoria e apoio da Sotreq junto
a Queiroz Galvio, é uma constante,
mesmo fora da drea de abrangéncia
da revenda e no exterior. “Foi o que
aconteceu em uma obra rodoviaria
na Bolivia. Fizemos a interveniéncia
Junto ao revendedor Caterpillar lo-
cal, a Matreq, e viabilizamos a com-
pra em condicdes diferenciadas pela
Queiroz Galvao de 30 equipamen-
tos com total suporte na obra”.

Uma obra em andamento no Brasil
demonstra bem a extensio dessa par-
ceria: a Hidrelétrica de Aimorés. no
rio Doce, em Minas Gerais. Aimorés
quando concluida em maio de 2.004,
serd a maior usina do leste mineiro e
produzird 330 MW para o sistema
Cemig, contratante do empreendimen-
to, orcado em

R$350 milhoes, juntamente com a Cia.
Vale do Rio Doce (51%). Iniciada em
junho de 2001 e com um prazo inicial
de apenas 30 meses para gerar ener-
gia na primeira turbina de suas trés
turbinas de 110 MW, a obra teve que
ser mobilizada rapidamente.

Nos primeiros cinco dias, 30 equipa-
mentos ja estavam produzindo na
obra. e, antes mesmo que o canteiro
estivesse totalmente instalado, a cons-
trucéio ja se desenvolvia em varias
frentes de servico. Juntamente com
550 profissionais, mais de 30 maqui-
nas Caterpillar, a maioria adquiridas
novas na Sotreq-Rio, garantiram o
ritmo acelerado da obra no primeiro
ano. Conforme compromisso assumi-
do com a Queiroz Galvao, a Sotreq
disponibilizou os equipamentos rapi-
damente, participou com




REF. 115

nossa/feputagao vai muito além do nosso nome.
¢ \.// e S

2 A

J ‘ TRRLRRARRANAN
— \
i \

Seu parceiro e fornecedor na América Latina e no Caribe

Visite seu revendedor Cal em

www.cat.com
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instrutores do Rio de Janeiro e Con-
tagem de um curso de treinamento
de operadores na prépria obra (uma
experiéncia bem sucedida na obra do
Rodoanel que a Queiroz implantou
em Aimorés) e estabeleceu uma linha
direta com a obra através da filial
mais préxima, em Vitéria (ES).

Em um primeiro momento, a fro-
ta incluiu oito escavadeiras hi-
draulicas (cinco 325 BL e trés 345
B), cinco motoniveladoras (qua-
tro 140 H e uma 135 H), sete pas
carregadeiras (seis 962 G e uma
988 B), seis tratores de esteira (trés
D6R e trés D9G/H) e quatro cami-
nhoes fora-de-estrada 769B. Além
desses equipamentos também fo-
ram mobilizados um moto-escréiper
com rolo Hyster e cinco motores
3116 de perfuratrizes Tamrock.

“O suporte prevé o acompanha-
mento de um engenheiro de supor-
te ao produto e dois mecanicos de
campo praticamente exclusivos.
Além disso, disponibilizamos um
estoque de pecas consignadas no
canteiro e ampliamos o nimero de
itens disponivel em nosso estoque”,
diz José Carlos Buffon, gerente da
filial da Sotreq, em Vitoéria.

Esse compromisso, segundo ele, man-

tém-se na fase atual das obras, em
que esta sendo executado um dos tra-
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balhos complementares previstos no
projeto: arelocacdo de um trecho de
24,6 quilometros da infra-estrutura
da Ferrovia Vitéria-Minas, da CVRD.
Um total de 59 equipamentos
Caterpillar estdo mobilizados. Entre
os quais, 12 escavadeiras (cinco 325
BL, duas 345, duas 330 BL e uma
320 BL), 12 p4s-carregadeiras (uma
988 B, uma 924 F, nove 962 e uma
966 R), 11 motoniveladoras (quatro
140 H, cinco 135 H e uma 120 B),
além de 17 tratores de esteira (qua-
tro D8L, sete D8R e seis D6R), além
duas retroescavadeiras 416 C e um
rolo compactador CP533.

“A Queiroz Galvido tem por norma
s6 utilizar pecas originais e faz
conosco a andlise do 6leo lubrifican-
te de todos os equipamentos da fro-
ta, inclusive de outras marcas e dos
motores dos caminhdoes. Isso facili-
ta muito o nosso trabalho e garante
uma disponibilidade mecinica mui-
to alta”, ressalta José Carlos Buffon.
Ele lembra que entrosamento entre
opessoal da 4rea de manutencio da
Queiroz Galvio da filial da Sotreq
em Vitdria vem de obras anteriores
na regido. “Nés nos conhecemos
bem, desde as obras da usina do rio
Mucuri, em Nanukue (MG) e do tre-
cho Nova Almeida/Aracruz na estra-
da de acesso ao litoral norte do Espi-
rito Santo. Temos um relacionamen-
to realmente muito proximo’. &3

aempresa

constructora Queiroz
Galvao tiene una de
las flotas Caterpillar mas
grandes de Brasil —mds de
500 méquinas— y mantiene
una sélida relacién de
cooperacién con la fdbrica
y los principales distribuido-
res de la marca, como
Sotreq. Los acuerdos
incluyen desde consultas
técnicas a intercambio
permanente de informacién
entre los departamentos
técnicos y comerciales de
ambas empresas, en lo que
se refiere a la
administracién de la flota, la
configuracién de las méqui-
nas para trabajar en
aplicaciones especificas y el
respaldo técnico en las obras.
Una obra en construccién
en Brasil demuestra cabal-
mente la extensién de esta
relacién: la represa
Hidroeléctrica de Aimorés,
sobre el rio Doce, en el
Estado de Minas Gerais.
Aimorés, presupuestada en
de 350 millones de realesy
cuyo plazo de entrega
vence en mayo de 2004,
serd la mayor central de
generacién de la zona
oriental del Estado de Minas
Gerais, con una capacidad
instalada de 330 MW. La
flota de mdaquinas
Caterpillar que trabaja en la
obra estd compuesta por 59
unidades, y entre los
servicios ofrecidos por
Caterpillar se encuentran: la
capacitacién técnica en
campo, un amplio stock de
repuestos en consignacién,
asesoramiento técnico a
cargo de un ingeniero espe-
cialista en respaldo al
producto y de dos mecdnicos
de campo en régimen
prédcticamente exclusivo.
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0s pneus Fora-de-Estrada Goodyear para transporte de cargas pesadas,
suportam as mais severas condicoes que o seu trabalho exige. Para
garantir ainda um menor custo, a Goodyear presta um Servigo de
Assisténcia e Consultoria com um veiculo e profissionais especialmente
capacitados. E a parceria Goodyear, onde vocé estiver.

construg¢ao do Brasil

Construgaoes Rodovias Ferrovias Hidrelétricas Mineragao Pedreiras
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MANUTENCAO DA FROTA VIA WEB
SOFTWARES PARA EL MANTENIMIENTO DE LA FLOTA

REF. 117

Novos softwares permitem o gerenciamento da manutengdo até pela Internet. Nuevos softwares permiten hacer la gestion del
mantenimiento incluso por medio de Internet.

s empresas que investem mi-
" Ihares de délares na aquisicéo
<M de frotas de equipamentos sa-
bem bem o prejuizo que uma méaqui-
na parada por manutencdo inadequa-
da pode causar. Isso tem feito com
que elas cada vez mais busquem fer-
ramentas que garantam a disponi-
bilidade desses ativos. De olho nesse
mercado, empresas de informatica
atuantes no Brasil desenvolveram
nos Gltimos anos diversos softwares
com aplicacoes para o gerenciamento
da manutencdo de frotas. Os mais
recentes programas foram produzi-
dos para que 0s usudrios possam uti-
liza-los também através da Internet,
facilitando o acesso.
Os gerentes de frota podem contar
com pelo menos quatro diferentes pro-

gramas para controlar a manuten-

¢éo dos equipamentos. Anorte-ame-

Novos»aplir:ativos » garantir disponibilidade da frota.
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ricana MRO Software desenvolveu o
software Maximo, especializado na
gestdo de manutencio estratégica de
equipamentos e gerenciamento da
cadeia de abastecimento. A solucéo
inclui um médulo com ferramentas
capazes de gerenciar todo o ciclo de
vida util dos equipamentos da frota.
A utilidade do Maximo vai desde o
momento da compra do veiculo, até
o gerenciamento da operacao, depre-
ciacdo e sucateamento do bem. Com
ele, é possivel programar acées pre-
ventivas de manutencio —baseadas
no tempo de utilizacio e nos medido-
res da maquina — para garantir a
confiabilidade do equipamento quan-
do solicitado, bem como a sua dispo-
nibilidade.

-

De acordo com o diretor comercial
para o sul da América Latina da MRO
Software, Carlos Tunes, entre as van-
tagens do Maximo esté o fato de ser
um software 100% Internet. “Basta
ter um computador com browser e o
usuario pode acessar o programa em
qualquer lugar do mundo”, garante.
Ele lembra que o cliente pode esco-
lher entre ter a base de dados do
software hospedada no seu préprio ser-
vidor ou na MRO Software. O
Maximo requer servidor baseado na
plataforma Windows ou Unix.
O gerenciamento da manutenc¢ao
da frota com o software da MRO
pode ser feito de forma bastante de-
talhada. O item “Controle de
Pneus” permite, por exemplo,
rastrear e controlar o rodizio de
pneus, o desgaste dos sulcos, a
pressdo dos pneus, seu ciclo de vida
atil e o ciclo de reaproveitamento
(recauchutagem) das carcacas.
Lubrificantes e combustivels sédo
controlados quanto ao momento da
troca e niveis de consumo. Outro
importante controle disponivel no
software é o do desgaste de pecas,
que leva em consideracao os con-
tratos de garantia de cada peca
ou parte do equipamento. Tam-
bém o rastreamento das pecas
pode ser feito, localizando-se
com exatiddo em qual equi-
pamento determinada peca
esta sendo usada.
O Maximo é ainda uma fer-
ramenta que possibilita uma
confiavel gestido dos estoques
de manutencdo, de forma
corporativa, isto é, em cada uma
das unidades da empresa. Nos equi-
pamentos que tém informatica




embarcada, é possivel extrair
as informacoes da maquina e
descarrega-las no software da MRO,
gerando automaticamente solucoes
preventivas ou corretivas.

ARQUITETURA WEB

A empresa Datastream, também de
origem norte-americana, colocou no
mercado o Datastream 7i, um
software para gestdo empresarial de
ativos feito totalmente para o ambi-
ente web (Internet). Essa solucdo pos-
sui um moédulo especifico para ma-
nutencéo de frotas, o VMRS 2000. O
Datastream 7ioferece a alternativa
de hosting, isto é, pode ficar hospe-
dado no Datacenter Datastream.
Isto significa a terceirizacio da infra-
estrutura de informética, no que
diz respeito a software, hardware e
ma#o-de-obra especializada para ad-
ministrar o sistema, reduzindo o
custo total de propriedade do usua-
rio. Para acessar o aplicativo, o cli-
ente usara a Internet, em qualquer

lugar que ele se encontrar.
REF 118

Segundo o gerente para o Brasil da
Datastream, Daniel Figueiredo, a
empresa desenvolveu o médulo de
Gestdo de Frotas justamente para
atender as necessidades especifi-
cas do setor, como realizar o
rastreamento dos veiculos, progra-
mar a manutenc¢édo preventiva e
preditiva, melhorar a gestdo das ro-
das/pneus e criar um processo de
gestdo sem papéis com a tecnologia
handheld (computador de mao). Nes-
te tipo de atividade, onde as maqui-
nas ficam em campo, o uso dessa
tecnologia se torna essencial.

No Datastream 71, o médulo Gestéo
de Frotas, compreende basicamente
a gestdo de veiculos/rodas/pneus, dos
servicos terceirizados, do combusti-
vel, das reincidéncias de chamadas
e de todos os itens pertinentes a ma-
nutencio de um veiculo.

A gestao também pode ser feita so-
bre medidores. Como exemplo, o
mantenedor pode utilizar a quilome-
tragem de um caminhéo e automa-
ticamente vincular este aos medido-

PPN mpresas de informatica,
= tanto brasilefias como de
todo el mundo, que
desarrollan softwares especiales
para el 4rea de mantenimiento,
estdn trabajando desde hace
varios afos para crear progra-
mas con médulos especificos
para la gestiéon de flotas de
vehiculos y equipos
autopropulsados. Novedades
tecnoldégicas han sido incorpo-
radas a estos programasy,
actualmente, es posible utilizar
softwares de mantenimiento
mediante Internet, desde
cualquier lugar del planeta,
con una simple
microcomputadora o una
computadora portdtil (laptop)y
un navegador. Los nuevos
recursos tecnoldgicos permiten,
ademds, recopilar los datos de
una mdéquina utilizando una
computadora de mano
(handheld), para descargarlos
posteriormente en el servidor.
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res do motor, da transmisséo, das bor-
rachas, do 6leo e de qualquer outro
componente do veiculo, tudo gera-
do automaticamente. Outra carac-
teristica importante é a gestdo das
garantias. O Datastream 7i avisa
ao usudrio, assim que é gerada uma
ordem de servico para um veiculo
ou equipamento, se este esta den-
tro do periodo de garantia.

NOVA VERSAO

Com tecnologia nacional, a empresa
Astrein comercializa no mercado bra-
sileiro, desde 1986, o SIM — Sistema
Informatizado de Manutencdo. O
software é voltado para atividades de
planejamento, programacéao e con-
trole de manutencio em equipamen-
tos méveis, equipamentos estacioni-
rios, veiculos e instalacoes prediais,
possibilitando a gestdo de qualquer
tipo de manutencao, seja ela corre-
tiva, preventiva ou preditiva.

Em sua versdo mais atual o SIM traz
mobdulo Veiculos, com funcées especi-
ficas para o gerenciamento da manu-
tencdo de equipamentos méveis, se-
jam veiculos leves ou pesados, trato-
res, maquinas rodoviarias e agrico-
las. Nesse mddulo, sdo gerenciados
combustiveis, lubrificantes e pneus.
Através do controle de abastecimento
de combustiveis e lubrificantes é pos-
sivel acompanhar o consumo de cada
um dos reservatorios do equipamen-
to, prever possiveis anomalias em fun-
¢éo do consumo acima do esperado e
gerenciar o consumo total de cada com-
bustivel ou lubrificante.

O SIM mantém total controle sobre
os dados dos horimetros e odémetros
dos veiculos, cuidando inclusive da
substituicdo desses medidores, se
identificados erros nos apontamen-
tos das quantidades de combusti-
veis ou lubrificantes, através da
comparacéo do valor digitado com
a capacidade do reservatorio.
Dentro do médulo Veiculos ha a op-
cdo que gerencia a manutencdo de
pneus. Através dela, todos os pneus
sdo identificados e acompanhados

desde sua aquisicao até sua

desativacdo. Por meio do acompa-
nhamento da movimentacdo dos
pneus e das folhas de inspecéo é
possivel controlar a localizacdo de
cada pneu, os respectivos desgas-
tes, as manutencoes realizadas e
os custos acumulados.

O SIM se integra a qualquer sistema
corporativo e esta preparado para ser
executado em redes locais de micros,
armazenando informacoes em banco
de dados Oracle ou MS SQL Server.

GESTAO TOTAL

A empresa Assiste, de Piracicaba
(SP), vem desenvolvendo desde 1990
sistemas informatizados para o
gerenciamento de frotas, com foco
principal em manutencéo. Nessa
drea, desenvolveu o Sisma (Sistema
de Gestao de Manutencio), hoje pre-
sente em mais de 70 empresas, des-
de o ramo sucroalcooleiro, até a cons-
trucdo civil e mineracao.

O Sisma é um software que roda em
Windows e pode ser operado em rede.
O aplicativo tem duas areas onde se
pode planejar a manutencao basica e
apreventiva de uma frota. Aprimei-
ra mantém um acervo dos equipa-
mentos motorizados com suas
especificacoes técnico-administrativas,
e asegunda d4 tratamento diferencia-
do a digitacéo das Ordens de Servigo
de Preventivas, onde sé sdo inseridos
os servicos néo realizados constantes
do plano de revisdo vencido.

Sdo 12 os principais médulos do
Sisma: Oficina Mecéanica, Custos
dos Equipamentos, Pneus, Compo-
nentes, Controle de Estoques dos
Pontos de Abastecimento, Gestao
de Materiais, Trafego, Laboratério
de Oleo, Gerencial, Ferramentaria,
Multas, e Acidentes.

No médulo Pneus, uma das funcoes
é a programacdo de equipamentos
para a calibragem, medicao de sul-
cos, alinhamentos, balanceamentos e
rodizios. No item Oficina Mecanica,
é possivel, entre outras tarefas, con-
trolar toda a manutencao dos equi-
pamentos da empresa tanto na ofici-
na propria como na de terceiros. =

Pegue carona nesse
sistema e economize
tempo e dinheiro para

chegar no seu destino.

Agora ficou facil administrar a
manutencdo de equipamentos moveis,
veiculos leves e pesados da sua frota,

pois 0 Mddulo de Veiculos do SIM -
Sistema Informatizado de Manutengao -
oferece varios beneficios que mudarao
o destino da sua empresa, seja ela de
construgdo civil, mineragao,
comercial ou industrial.

- " Médulo de Veiculos
A maneira mais rapida e econémica de
administrar a manutengao
de frotas.

astrein

www.astrein.com.br
Fone (11) 6166-5500

engenharia de manutengdo



TRANSPOSICAO DE AGUAS DO TIETE
TRASPASO DE AGUAS DEL RIO TIETE
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Fase final das obras da eclusa que permifirG em meados de agosto a navegacio de barcacas, inicialmente para manutencio

do prdprio rio. Etapa final de las obras de la esclusa que permifird, o mediados de agosto, la navegacion de barcazas que al
principio hardn el mantenimiento del rfo.

4 estdo prontas as estruturas
de concreto da eclusa e do
descarregador de fundo, que
integram o conjunto de obras da se-
gunda fase do projeto de rebaixa-
mento da calha do rio Tieté, em Sao
Paulo. A fase atual é de montagem
dos sistemas eletromecéanicos. No
descarregador de fundo serdo duas
comportas-segmento — que funcio-
nam verticalmente —e, na eclusa,
duas comportas-vagao.

A funcdo da eclusa, instalada ao lado
da barragem existente junto ao
complexo viario do Ceboléo, junto a
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Obla junto ao complexo viario do Cebolao ira penmtn a navegacio de balca(;as no Tieté.

foz do rio Pinheiros no ponto em que
ele desdgua no Tieté, sers a de per-
mitir a transposicdo de barcacas
entre jusante e montante da bar-
ragem. A navegabilidade do rio
Tieté sera fundamental para man-
ter a calha do rio limpa e
desassoreada, depois de concluidas
as obras de aprofundamento da ca-
lha e retaludamento das margens.

Estudos do DAEE — Departamento
de Agua e Energia Elétrica do Go-
verno do Estado de Sao Paulo, dao
conta de que anualmente sejam de-
positados naturalmente, pela erosao

e pelo carreamento de afluentes, en-
tre 700 mil m3 e um milhdo m3 de
material no leito do rio. Esse mate-
rial ndo podera ser retirado pelas
margens, pois elas estarfo revestidas
e arborizadas dificultando o acesso
de equipamentos e caminhoes.

A maneira mais pratica e econdmi-
ca de se fazer essa limpeza sera atra-
vés de transporte fluvial, provavel-
mente até a lagoa artificial de
Carapicuiba. Futuramente. esse sis-
tema de eclusas podera também
viabilizar futuros terminais
intermodais de passageiros integran-



do o transporte fluvial com o ferro-
viario e o rodoviario. Por enquanto,
a finalidade do sistema de eclusas é
mesmo viabilizar o transporte do
material removido do leito do rio.

Isso podera ocorrer ainda durante
as obras de aprofundamento da ca-
lha. O consércio construtor, forma-
dopela CBPO/Odebrecht, Queiroz
Galvado e Construcap, trabalha em
ritmo acelerado para antecipar a
entrega dessa obra em pelo menos
dois meses.”O prazo contratual é
outubro, mas estamos bastante adi-
antados, os equipamentos estdo em
fase final de fabricacdo e acredita-
mos que em meados de agosto ja
teremos concluido a obra”, diz
Nicolas Eduardo Vasquez Tanwing,
gerente operacional do conséreio.

Ele explica que a eclusa esta sendo
construida para permitir a trans-
posicido de uma diferenca de nivel
de aproximadamente dois metros
entre montante e jusante da barra-
gem movel existente no local. Essa
barragem é literalmente um divisor
de dguas entre uma parte do rio que

a estdn listas las estructuras

de hormigén de la esclusay

del descargador de fondo,
que integran el conjunto de obras
de la segunda etapa del proyecto
de profundizacién del cauce del
rio Tieté, en al ciudad de Sao
Paulo. La etapa actual es la de
montaje se los sistemas
electromecdnicos. En el
descargador de fondo son dos
compuertas segmento —de izado
vertical-y en la esclusa, dos
compuertas de ruedas, de tipo
portico deslizante. La funcién de
la esclusa, instalada al lado de la
presa existente junto al complejo
vial Cebolao, en la confluencia de
los rios Pinheiros y Tieté, serd
permitir la navegacién de
barcazas aguas arriba y aguas
abajo de la presa. La
navegabilidad del rio Tieté serd
fundamental para mantener limpio
el cauce del rio y asegurar su
profundidad, una vez concluidas
las obras de profundizaciény
ensanchamiento.
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Descarregador de fundo.

M.

Fase atual é de montagem eletromecanica.
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ja foi aprofunfiada no passado e o : fﬂ@TVﬁ

trecho que estd em obras atualmen- ; " - ’ e

te. Como ndo é possivel rebaixar Construcgo de ensecadeiras 60.600 m®
essa barragem, solidamente execu- Escavacdo de material 175.480 m®
tada em concreto, a solucéo foi pro- Concreto estrutural 22.650 m®
jetar ao lado um sistema de eclusas Formas 15.780 m*
para transposicdo das barcacas e, Ago CA-50 1.800.000 kg
adicionalmente, um descarregador Equipamentos eletromecanicos 450.000kg
de fundo para permitir o fluxo do Enrocamento 3.500 m®
incremento de vazio. Aterro compactado 19.500 m?

As embarcacoes entrardo na camara
da eclusa onde sera feita a transposi-
cdo, através de um canal de aproxi-
macio escavado na margem. Acama-
ra funciona como uma piscina, que é
preenchida gradativamente até atin-
gir o nivelamento adequado, por gra-
vidade, através de adufas (pequenas
portinholas) instaladas nas compor-
tas a jusante e a montante — que s6
posteriormente sdo abertas para sai-
da das embarcacdes. No caso do
Tieté, o projeto prevé o uso de com-
portas-vagdo—um “portdo” acionado
por sistemas elétricos e hidraulicos.
Ja o descarregador de fundo é com-
posto por dois corredores segregados
por muros de concreto com a mesma
altura da camara da eclusa (12
metros aproximadamente). No cen-
tro de cada um desses corredores,
estd instalada uma comporta seg-
mento com basculamento vertical.
Tanto no caso da eclusa, quanto do
descarregador de fundo, foram ins-
taladas estruturas para encaixe fu-
turo de comportas ensecadeiras (stop
log), quando houver necessidade de
manutencao das comportas.

DESAFIOS
CONSTRUTIVOS

Embora em termos conceituais o pro-
jeto do conjunto eclusa/descarregador
de fundo seja relativamente simples,
a obra teve que ser realizada com uma
cota de ensecadeiras muito baixa e
isso provocou trés inundacoes dentro
da area de trabalho no periodo de chu-
vas no ano passado. Isso néo prejudi-
cou as estruturas, mas demandou um
tempo adicional (de sete a dez dias
em cada caso) para poder bombear .
essa Agua, liberar a area e retomar o - Eclusa: cmara de concreto com 12 m de altura.

- &
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Nicolas Tanwing: gerente operacional
do consoércio construtor.

os servicos. O gerente operacional
Nicolas Tanwing diz que no era pos-
sivel aumentar muito a altura das
ensecadeiras para que elas ndo avan-
cassem dentro do rio e provocassem
enchentes a montante. “Tivemos que
chegar a um ponto de equilibrio em
que as ensecadeiras néo prejudicas-
sem a vazéo do rio e a0 mesmo tempo
permitissem a execucéo das obras”.
Outro grande desafio, diz ele, foi a
logistica de suprimento. O trafego
em torno da obra é muito intenso e
se nao for feito um planejamento
muito bem feito corre-se o risco de
nao se dispor dos materiais na hora
certa. “Essa foi uma das razoes por
termos decidido montar uma cen-
tral de concreto no canteiro. Che-
gamos a ter concretagens de 900
m3 de uma sé6 vez. Ndo podiamos
correr o risco de interromper o flu-
xo nas grandes concretagens, tra-
zendo o material de fora”.

O canteiro por conta do trafego, ali-
as, acabou se tornando praticamen-

te auto-suficiente em termos de su-
primentos, apesar de estar localiza-
do em Sdo Paulo e teoricamente per-
to de tudo. Mesmo porque esse mes-
mo canteiro da suporte também ao
trabalho de rebaixamento da calha
que também esta sendo executado
pelo Consércio CBPO/Odebrecht,
Queiroz Galvao e Construcap em
todo o Lote 1, (estacas 1027 a 1330),
que inicia na barragem mével (onde
esta localizada a eclusa) e se esten-
de por 6.060 metros a montante, um
pouco além da ponte do Piqueri.

O rebaixamento da calha nesse lote
vai aumentar a vazio do rio dos atu-
ais 640 m3/s para 1048 m3/s. Em
obras que prosseguirdo até 2.004, o
consoreio ja retirou do leito do rio cer-
ca de 176.000 m3 de material de 12,
2.2 e 3. categorias. O trabalho foi feito
com draglines (escavadeiras a cabo)
e escavadeiras sobre flutuantes que
depositaram o material na margem,
em estaqueamentos pré-determina-
dos no projeto, por periodos minimos
de 48 horas para sua secagem.

O transporte até o bota-fora na La-
goa de Carapicuiba foi facilitado pela
localizacdo estratégica do lote 1, na
saida da rodovia Castello Branco, o
que permitiu a operacdo durante 24
horas e ndo apenas das 23h as 05h
como nos demais lotes, com raras
excecoes autorizadas pela Companhia
de Engenharia de Trafego (CET) da
cidade. Para realizar o carregamen-
to dos caminhdes, que chegaram a 60
unidades no pico da obra — abril a
junho de 2002 —foram utilizadas cinco
drag-lines e escavadeiras hidraulicas
de até 30 t sobre flutuantes. =
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R794: PERFORMANCE QUE RESISTE AO TEMPO
R994: DESEMPENO QUE RESISTE AL TIEMPO

REF. 123

Unidades novas ou com 12 anos de operacdo mantém indicadores de produtividade e disponibilidade plenamente
safisfatdrios na Mineracdo Rio do Norte. Unidades nuevas o con 12 afios de uso responden a los requisitos de produccion de

Mineracdo Rio do Norte.

s escavadeiras hidriulicas
Liebherr R994 vém confir-

mando as expectativas na

operacdo da MRN -Minera-
cao Rio do Norte em Porto Trom-
betas, no Para. A mineracio, que
estd em processo de expansio,
tem previsdo de producdo para o
ano de 2003 de 14,3 milhdes de
toneladas e a curto prazo deve
atingir o patamar de 16,3 mi-
l1hoes de toneladas de produto fi-
nal. As escavadeiras em configu-
racdo retro operam na escavacao
e no carregamento de bauxita
escarificada em caminhdes off
road de 100 t estacionados no
mesmo piso, em bancadas de
aproximadamente 4 metros. No
total, sdo cinco unidades R994,
que foram sendo introduzidas
gradativamente na operacéo e,
a despeito da grande diferenca
no numero de horas trabalha-
das, tém mantido em seu con-
junto indicadores médios de pro-
dutividade e disponibilidade ple-
namente satisfatorios.

Os melhores resultados vém
sendo obtidos naturalmente
pelas duas novas escavadeiras
R994 incorporadas a operacéo
a partir de junho de 2.002 e
que em marco deste ano regis-
travam em seus horimetros,
respectivamente, 2792 e 3865
horas trabalhadas. A producio
total de junho/2002 a marco/
2003 dessas duas unidades foi
de 5.279.439 toneladas, por
conta de uma produtividade
de 1831 a 1968 ton/h e uma
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disponibilidade de até 94,8%.
Uma outra escavadeira R994,
que ira completar seis anos de
operacdo, com um total de
26.514 horas trabalhadas, tem
mantido produtividade em todo
esse periodo em um patamar en-
tre 1693 e 1875 ton/h e a dispo-
nibilidade consolidada no dltimo
més de marco chegou a 88,9%.

A maior surpresa, no entanto,
é a performance das duas m4a-
quinas mais antigas, que ja
completaram 12 anos na opera-
cdo e somam, respectivamente.
44.726 e 46.221 horas trabalha-
das. Depois de passarem por
uma reforma em 2.001 quando
atingiram 38.000 horas, essas
duas unidades ainda mantém
produtividade comprovada de
1.520 ton/h e disponibilidade fi-
sica de 81,6% (ver tabela). =

R94 Litronic em operacdo na MRN.

Las excavadoras hidrdulicas Liebherr R994
sattisfacen las expedtativas de desemperio
dela compania minera MRN -Mineracéio
Rio do Norte-, enlostrabajos que realiza
en Porto Trombetas, estado de Rard. La
empresa minera, que estd acentuando su
proceso de expansion, prevé producir alo
largo de 2003, 14,3 millones detoneladas
y, a corto plazo, debe llegar alos 16,3
millones detoneladas de produdofinal. Las
mdiquinas, configuradas como
retroexcavadoras, trabajan enlas
operaciones de excavaciony carga de
bauxita obtenida por escarificacion en
camiones fuera de carretera de 100t
estacionados a la misma altura, en bancos
de aproximadamente 4 metros. Entotal,
hay cinco unidades R994, que han sido
incorporadas gradualmente alas
operdcionesy, a pesar de la gran diferen-
cia del nimero de horastrabajadas, han
presentaclo, en conjunto, indicadores
medios de produdividady disponibilidac

plenamente satisfadorios



Modelo Série Horimetro atual (h)
R994 i 171 146 46921
R994 / s A, 171152 44.726
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Ano
1991
1992
1993
1994

85,3
85,3
83,1
83,8
80,5
80,5
76,5
78,8
73,5
70,1
80,7
81,6

s e, Prod (ton/h) Disponibilidade Fisica(%)
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999 /226, 4t
840 kW @ 1.800 rpm

mémﬁmﬁﬁ Tractor Type, BM
Capacidade cacamba ret g 13 m3 @ 1,8t/m3

Capacidade cacamba s}_a‘oif:él{ 13,5 m3 @ 1,8t/m3

Material com peso especifico de 1,8 t/m3
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REF. 124

Experimente o progresso com _Liebherr: Liebherr-Brasil Guindastes e Maquinas Operatrizes Ltda.
Os guindastes LTM autopropelidos Rod. Pres. Dutra, km 59, Caixa Postal 204

convencem pela mobilidade, potenc;ua BR-12522-640 Guaratingueta/SP

e seguranca. Tecnologia avancada é o Tel.: (012) 312 84 200

Fax: (012) 313 24 243

nosso negocio. !
www.liebherr.com
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OPUS INICIA TREINAMENTO NA

MINERACAQ RIO DO NORTE
OPUS DICTA CURSO DE CAPACITACION

REF. 125

enhum detalhe foi esquecido
m no programa de expanséo da
Y MRN — Mineracdo Rio do
Norte, localizada em Oriximin4, no

Par4, que ira elevar, neste ano, de
11 para 16, 3 milhoes de toneladas

MRN: programa de expansio inclui aooes de oducacao e treinamento.
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EN MINERACAO RIO DO NORTE

de bauxita, a sua capacidade de pro-
ducdo. Em paralelo aos investimen-
tos em tecnologia e instalacoes, a
MRN deu também grande énfase ao
seu plano de educacio e treinamen-
to, definido a partir do levantamento

do perfil de todos os empregados da
MRN e dos requisitos necessarios
para o desempenho de suas tarefas.

Dentre as acoes previstas nesse
plano de educacéo e treinamento




—que inclui educacao bésica, for-
macao profissional e treinamen-
to —a area de Recursos Humanos
da MRN desenvolve, com o Insti-
tuto Opus, da Sobratema, uma
programacdo especifica de cur-
sos, em nivel operacional e de ge-
réncia, dirigida a um contingen-
te previsto de 480 funcionarios,
no decorrer deste ano. Trés cur-
sos voltados ao pessoal responsa-
vel pelas operacdes em Porto
Trombetas iniciam a programa-
cao, a partir do més de maio.

Para uma primeira turma de 40
profissionais, formada por enge-
nheiros, técnicos e planejadores,
serda ministrado o curso de
supervisor de rigging, subdividi-
do em um curso em nivel
gerencial (supervisor de guindas-
te mével) e um outro curso de
rigging propriamente dito, com
carga horaria de 40 horas cada.
Esse curso de rigging sera minis-
trado também a uma outra tur-
ma, formada exclusivamente por
80 “mecanicos nivel I1” tanto da
MRN quanto de empresas por ela
contratadas. Por fim, todos os
demais funcionarios envolvidos
na operacao (360 pessoas aproxi-
madamente), passardo pelo cur-
so de remocao de cargas, com 72
horas de duracao e desenvolvido
sob medida pelo Instituto Opus
para a operacdao da MRN.

Porto Trombetas: trés primeiros cursos do Opﬁé

S ey
sd@o voltados para area portu

aria.

Todos os cursos serdo ministrados
pelos instrutores do Instituto nas
proéprias instalacoes da MRN, que
inclusive disponibilizard equipa-
mentos e instalacoes para as aulas
praticas. Mesmo sendo “custom
made” e “in house”, os cursos se-
guirdo os rigidos padrdes técnico-
didaticos estabelecidos pelo Instituto
Opus. Nas aulas teéricas, cada alu-
no receberd todo o material didati-
co necessario, incluindo manual de
referéncia, e materiais de apoio. Aos
cursos s6 serdo admitidos alunos
com escolaridade minima de
1°.grau e — para melhor aproveita-
mento - um niimero maximo de 20
alunos por turma. Como em todos
os cursos do Opus, todos os alunos
receberdio certificados de partici-
pacdo mas apenas os que forem
aprovados na avaliacdo final terao
direito, além dos certificados, a
carteiras de certificacéo.

Desde o inicio de suas atividades,
em fevereiro de 2001, a Sobratema
vem realizando, através do Instituto
Opus, seus cursos (19 especialida-
des e 42 niveis) com um nivel de
aprovacao de 79,8%. No periodo, 0os
cursos mais solicitados foram os de
rigger e de operador de guindaste,
nos seus diversos niveis. Um des-
ses cursos, que se tornou referén-
cia para a MRN e outros importan-
tes usudrios, foi realizadona CVRD
(Companhia Vale do Rio Doce), a

maior mineradora do pais, nas suas
instalacoes em Itabira (MG). L4 o
Instituto Opus formou uma turma
de operadores iniciantes de guin-
dastes mdveis, que contou com mao-
de-obra de profissionais previamen-
te selecionados, para a funcio, pela
area de recursos humanos da Vale.
O indice de aprovacio, neste caso,
foi de 100%, certamente devido a
boa formacao escolar dos seleciona-
dos pela mineradora.

O Instituto Opus foi também des-
coberto na Bacia de Campos, no Es-
tado do Rio de Janeiro. ABSM En-
genharia, empresa contratada pela
Petrobras para a movimentacao de
carga no prer desta, em Macaé (RJ),
encomendou ao Opus um curso de
atualizacao e certificacao de opera-
dores experientes em guindastes
moéveis trelicados utilizados em car-
ga e descarga de embarcacoes. O
curso despertou o interesse da
Petrobréas, que passou a considera-
lo, bem como aos demais cursos
Opus aplicaveis as suas operacoes,
como benchmark para suas
empreiteiras contratadas para mo-
vimentacdo de carga.Tanto é ver-
dade, que o Instituto Opus acaba
de treinar e certificar, em um cur-
so de rigging, uma nova turma de
profissionais, desta feita da DBM
Engenharia, também prestadora de
servicos da Petrobras, no Porto de
Sao Sebastido, em Sao Paulo.
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Também a Transpetro, empresa do
grupo da Petrobras dedicada ao
transporte, tem se valido do Ins-

tituto Opus para formacio, atua-
lizac&o e certificacdo de seus pré-
prios funcionérios, o mesmo ten-
do ocorrido com a DERSA, no por-
to de Sao Sebastigo, SP.

O Instituto Opus tem se notabili-
zado também por desenvolver cur-
sos para segmentos especificos. £ o
caso, por exemplo, do curso de aper-
feicoamento para operadores de
equipamentos de perfuracdo com
hélice continua (CFA) usados em
trabalhos de fundacoes (estacas) e
geotecnia. O curso foi estruturado
apedido da ABEF (Associacio Bra-
sileira das Empresas de Engenha-

ria de Fundacdes) e ministrado a
profissionais das empresas associ-
adas daquela entidade.

Pode-se mencionar também uma ver-
dadeira “pés-graduacio em guindas-
tes méveis” desenvolvida pelo Opus
especificamente para motoristas de
caminho recém-formados pela Fun-
dacéo Adolpho Bésio de Educacéo no
Transporte (Fabet), entidade sediada
em Concérdia, no meio-oeste
catarinense. Neste curso, tiveram
inicio os entendimentos que resulta-
riam em uma parceria entre o Insti-
tuto Opus e a Scania (leia ao lado)
para a formacéo de motoristas/ope-
radores de caminhdes pesados, espe-
cialmente configurados para cantei-
ros de obras e mineracoes. =

Nao é de hoje que a Scania in-
veste no segmento fora-de-estra-
da. Desde meados do ano 2.000,
quando confirmou a preferéncia
dos usuarios em canteiros de
obras e mineracoes pelo cami-
nhio P-124 (6x4) e langou um
novo modelo em versio 8x4, a
Scania, junto com seus conces-
sionarios, tem ampliado o leque
de servicos oferecidos e se
estruturado para atender as ne-
cessidades especificas desse seg-
mento. Melhor exemplo é a par-
ceria ora estabelecida com o Ins-
tituto Opus, da Sobratema, que
resultou no desenvolvimento de
um curso voltado a motoristas
de caminhdoes utilizados em can-
teiros de obra e mineracoes.

“0) nosso maior objetivo é que os
alunos se familiarizem com o ca-
minh&o Scania e tirem o melhor
proveito de seus recursos embar-
cados, o que resultarid em me-
nores custos de operacdo e ma-
nutencdo e maior produtivida-
de”, diz Diogo Luis Soldatti, ana-
lista comercial do Departamen-
to de Marketing da Scania. Se-
gundo ele, a parceria com o Ins-
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Opus estabelece parceria com a Scania |

{
tituto Opus é fundamental, pelo
actmulo de know how e experi-
éncia que representa, no treina-
mento de operadores do setor.
Da parte do Instituto Opus, diz
seu diretor executivo, Roberto
Ferreira, a parceria com a Scania
viabiliza a disponibilizacéo de um
novo curso no extenso catalogo
do Instituto e abre uma nova
frente de atuacédo para forma-
cao, atualizacao e certificacdo
de profissionais.” Nossa parce-
ria com a Scania nos permiti-
ra levar o conhecimento uni-
versal sobre esse tipo de
transporte para os canteiros de
obras e mineracoes, a todos os
interessados, a custos reduzi-
dos. Estamos lutando incansa-
velmente para transformar
motoristas em operadores.
Quem é do ramo sabe o abis-
mo que separa essas duas de-
nominacoes. Ndo vamos parar
por aqui; negociagdes para no-
vas parcerias estdo em anda-
mento e, esperamos, logo es-
tardo contribuindo para o au-
mento da nossa oferta de cul-
tura técnica especifica.”

mc empresa MRN —

'Mineracéo Rio do

Norte, ubicada en
Oriximind, estado de Pard,
tiene como objetivo elevar
su capacidad de produccién
de bauxita de 11 para 16,3
millones de toneladas el
corriente afo. Al mismo
tiempo en que invierte en
tecnologia e instalaciones,
MRN desarrolla, en conjunto
con el Instituto Opus de
Sobratema, un programa
especifico de cursos de
capacitacién dirigido a los
sectores de operacidny
gestidn que, en este mo-
mento, emplean 480
personas, a ser puesto en
marcha también este ano.
Cuarenta profesionales,
entre ingenieros, técnicos y
planificadores, formardn el
primer grupo al que se le
dictard el curso de
supervisor de reglaje y
montaje, subdividido en dos
partes: un curso para el
personal de gestién
(supervisor de gruéa
automotriz) y otro de
supervisor de reglaje y
montaje propiamente dicho,
con una carga lectiva de 40
horas cada una. El segundo
grupo estard formado exclu-
sivamente por 80
“mecdnicos nivel 11"y el
curso serd dado tanto al
personal de MRN como al
de las empresas que ésta ha
contratado. Para finalizar,
todos los otros empleados
que trabajan como operado-
res (aproximadamente 360
personas), asistirdan a un
curso especial sobre manejo
de cargas, de 72 horas de
duracién que ha sido
desarrollado
especificamente por el
Instituto Opus para las

operaciones de MRN
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SATISFEITO COM
O RETORNO QUE O SEU
[EQUIPAMENTO LHE DA?

conie ate ires antes de responder)

DELPHOS

A produtividade de um equipamento depende)\\

basicamente: 1- da maquing; N\ Pesquisas realizadas nos ¢ltimos 15
2- da administracao de recursos I anos, nos Estados Unidos e no Canadd,
e atividades; e | mostram o peso de cada um desses

3- dojoperador. J fatores nos maus resultados.

E T Y- ...

"1 FATOR MAQUINA »fglha mecamcu ) 06%
2 FATOR ADMINISTRACAd » normas e procedlmentos madequados ' 07%3

~ » planejamento e orggmzuguo deficientes. 12%

~ » baixa superviséo. i | ‘ 27% |

| total e B 146%
» desobediéncia a normas e procedlmemos 08%
» desatencgdo. 14% @&
» impericia. Il 26% |

» total | 48% |

e ﬂ i

Como vocé vé, enquanto a melhor das garantias de eqmpamentos ol
resolver até 6% dos seus problemas, 94% destes se devem a falhas daqueles ¢
administram e operam esses equipamentos.

E por isso que desenvolver pessoas deve estar entre os seus prmdll

compromlssos

m]pk

Sao elas que produzem os resultados que influem nos resultados dasua e

'I

SOBRATEMA




ESTIMATIVAS DE CUSTOS DE EQUIPAMENTOS
ESTIMATIVAS DE COSTOS DE LOS EQUIPOS

REF. 127

om informacdes praticas e seguras sobre custos
de uso corrente, esta tabela permite que o usua-

DEPRECIACAO: a perda de valor do equipamento por

hora em reais.

rio possa municiar-se de dados suficientes para ?II}JIS%{DID'S ovalr remduﬁl er %. 5
) ; . ~ : a remuneracfo do valor monetéario
defender uma posicéo realista na determinacéo de um do equipamento por hora trabalha-
pré-orcamento de uma méquina ou de um grupo delas. da em reais.
N3#o encontrando sua maquina na relacéo, vocé podera TAXA: de juros anual em %.
dirigir-se 4 nossa redaco, solicitando os valores dos cus- M.OBRA: o valor méf]io da méo-de-obra de
: : S . 7 manutengéo por hora trabalhada em
tos. Caso o equipamento seja de fabricacao especial, isto ronis.
é, ndo seja de linha, envie-nos informacoes sobre opeso, pgCAs: valor médio @s pacas ds menutengss
poténcia, valor de aquisicdo e capacidade para fornecer- e material rodante por hora traba-
mos os elementos que permitirdo o calculo. lhada em reais.
Esta tabela retine as seguintes colunas: MAT. DESG.:  valor médio de consumo de bordas
cortantes, dentes, cabos de acgo, etc. por
PESO: o peso aproximado do equipamento, em hora trabalhada em reais.
ordem de marcha em Kg. PNEUS: o valor médio de gastos com pneus por
POTENCIA: a poténcia total instalada em HP. hora trabalhada em reais.
CATEGORIA: niéimero representativo do equipamento. ~ P- VIDA: a vida dos pneus em horas.
Pode ser a capacidade de cagamba, COMBUST.: o valor médio gasto com combustivel
poténcia gerada, vazéo,etc. por hora trabalhada em reais.
VIDA: a vida 1til do equipamento em horas. CONS.: o consumo de combustivel em
HS ANO: o nimero de horas trabalhadas litros/hora.
estimadas por ano. LUBRIF.: o valor médio de gastos com lubrifican-
D. MEC.: disponibilidade mecénica em %. tes por hora trabalhada em reais.
REPOSICAO: o valor do equipamento novo em reais. CUSTO/H: a somatoria dos valores dos custos
horérios, em reais.
D 3 AQ 0 PO ORIA DA 0 D PO AO DEPR Q AQ
~ DESCRIPCION PESO | POTENCIA | CATEGORIA | VIDA | HS ANO | D. MEC. | REPOSICION | DESVALORIZA
Acabadora de Asfalto 12.300 85 3,03 M 6.600 820 85,00 | 359.370,00 47,37
Bate Estaca Diesel 4.900 51 2,2TON | 6.350 600 80,00 | 345.100,00 44,67
Caminhao Abastecedor 5.400 127 6,0 M3 | 10.000({ 1.600 | 95,00 | 108.921,00 8,96
Caminhao Basculante 4.550 127 5,00 M3 | 8500| 1.150 | 85,00 | 95.613,00 8,56
Caminhao Carroceria 4.100 127 11 TON | 11.500( 1.250 | 87,00 | 89.182,00 6,33
Caminhao Fora de Estrada 16.000 271 25TON | 12.500| 1.400 | 90,00 | 363.440,00 22,21
Caminhao Guindauto 4.700 127 11 TON | 10.000{ 950 95,00 | 119.753,00 9,88
Caminhao Pipa 5.400 127 6,0 M3 | 11.500{ 1.100 | 92,00 | 103.818,00 7.19
Carreg. de Rodas 9.400 100 1,7 M3 | 12.000| 4.200 | 85,00 | 234.036,00 14,60
Carreg. de Rodas 15.900 170 3,0 M3 | 12.000| 1.575 | 80,00 | 381.570,00 22,36
Compactador de Pneus 9.800 145 27 TON 6.000 950 93,00 | 233.714,00 32,39
Compactador Vibratério Tandem | 6.500 83 23 TON | 7.560 850 86,00 | 317.400,00 37,58
Compactador Vibratério Tandem | 10.100 126 32 TON | 10.100f 850 88,00 | 358.480,00 31,94
Compressor de Ar 1.800 85 250 PCM | 10.000( 640 88,00 | 63.000,00 4,83
Compressor de Ar 5.000 280 750 PCM | 10.000( 800 89,50 | 126.000,00 8,48
Escavadeira Hidraulica 17.000 104 0,70M3 | 9.125| 1.225 | 86,00 | 337.336,00 30,65
Moto Scraper 27.900 270 15,0 M3 | 12.000| 1.450 | 85,00 | 975.250,00 64,40
Motoniveladora 11.800 115 115 HP | 11.385| 1.530 | 85,00 | 314.025,00 21,13
Motoniveladora 13.900 150 150 HP | 11.385| 1.530 | 85,00 | 401.144,00 27,16
Retroescavadeira 5.800 73 0,64 M3 | 8.900 890 85,00 | 131.890,00 12,52
Trator de Esteiras 9.200 80 80 HP 9.750 | 1.345 | 82,00 | 203.112,00 16,27
Trator de Esteiras 14.200 140 140 HP | 12.000{ 4.200 | 82,00 | 397.798,00 25,89
Trator de Esteiras 39.900 335 335 HP | 12.000{ 4.200 | 81,00 | 976.692,00 67,64
Trator de Rodas 4.100 118 118 HP | 8.325| 1.035 | 87,00 | 94.749,00 8,87
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on informaciones prdcticas y seguras sobre los

costos usuales, esta tabla le permite al usuario
conocer los datos necesarios para tener una
posicién claray realista cuando prepare el estudio del

presupuesto de una méquina o de un grupo de ellas.

Si usted no encuentra la maquina que le interesa en la
relacién, podrd contactar nuestra redaccién para que la
incluyamos.

Si el equipo fuese de fabricacién especial, es decir, no
hace parte de la linea, envienos las siguientes
informaciones: peso, potencia, valor de adquisiciény

capacidad para que le suministremos los elementos que le
permitird hacer el célculo.

Esta tabla redne las siguientes columnas:

PES®:

POTENCIA:
CATEGORIA:

VIDA:

HS ANO:

D. MEC.:
REPOSICION:

DESVALORIZA.:

el peso aproximado del equipo, en
operacién, en Kg.

la potencia total instalada, en HR
nUmero representativo del equipo.
Puede ser la capacidad de la cajq,
potencia generada, caudal,ete.

la vida ¢til en horas.

la estimativa del nUmero de horas
trabajadas por ano.

el desempefo mecdnico en %.

el valor del equipo nuevo en real.
la perdida del valor do equipo con

referencia alas horastrabajadas, en real.

D RO OB D
13,00 29,56 12,00 2,12 45,25 5,66
17,80 37,77 12,00 2,83 41,84 5,23
15,00 4,74 12,00 0,71 8,25 1,03
21,00 5,66 12,00 2,13 6,43 0,80
15,00 4,75 12,00 1,85 4,48 0,56
15,00 17,32 12,00 1,42 20,79 2,60
15,00 8,28 12,00 0,72 9,16 1,15
17,60 6,20 12,00 1183 6,06 0,76
21,30 4,51 12,00 2,12 12,48 1,56
20,60 16,44 12,00 2,83 19,53 2,44
14,00 17,10 12,00 1,00 31,39 3,92
10,50 24,92 12,00 1,98 35,60 4,45
10,00 27,43 12,00 1,70 30,24 3,78
21,70 6,28 12,00 1,70 3,13 0,39
32,00 10,21 12,00 1,49 6,99 0,87
17,10 18,74 12,00 1,99 28,66 3,58
16,20 45,23 12,00 2,13 62,27 7,78
21,30 13,97 12,00 23, 19,00 2,38
21,30 17,85 12,00 2,13 25,03 3,13
13,70 9,78 12,00 2,13 10,39 1,30
21,90 10,31 12,00 2,55 13,72 1,72
21,90 7,67 12,00 2,55 23,34 2,92
16,90 18,84 12,00 2,69 64,95 8,12
15,50 6,18 12,00 1,85 7,02 0,88

RESID.: el valor residual en %.

INTERES.: la rentabilidad del valor monetario del
equipo con referencia a las horas
trabajadas en real.

TASA: latasa de intereses anual en %.

M.OBRA: el valor promedio horario de la mano
de obra del mantenimiento en real.

PIEZAS: valor promedio de las piezas de
mantenimiento y material rodante
aplicado, referente a las horas
trabajadas en real.

MAT. DESG.:  valor promedio de consumo horario de
los bordes cortantes, dientes, cables de
acero o seq, de las piezas en situacién
de trabajo en real.

NEUMAT.: el valor promedio horario de gastos
con neumdticos en real.

N. VIDA: la vida de los neumdticos en horas.

COMBUST.: o valor promedio horario gasto con
combustible en real.

CONS.: el consumo de combustible en
litros por hora.

LUBRIC.: el valor promedio horario de gastos
con lubricantes en real.

COSTO/H: la somatoria de los valores de las
columnas, totalizando el valor del costo
horario en real.

Referéncia: més de maio / Referencia: mes de mayo.

DA 0 B 0 BR O

0,00 0,00 19,58 8,35 2,04 151,58
0,00 0,00 11,24 8,26 0,73 144,31
1,96 1.488 7,91 5,81 1,25 34,81
2,51 1.162 9,81 720 1,52 37,42
3,18 915 7,91 5,81 1,23 30,29
10,47 | 2.917 17,10 10,90 2,65 94,56
1,11 2.625 9,81 7.21 1,52 41,63
2,20 1.323 11,35 8,35 1,70 36,59
6,01 1.575 16,90 11,19 2,54 60,72
49,84 726 28,74 20,14 4,31 146,49
1,29 5.001 12,96 9,53 1,23 101,28
0,00 0,00 7,42 5,06 0,91 112,86
0,00 0,00 13,98 17,13 1,71 110,78
0,21 5.001 14,07 10,34 1,41 32,02
0,21 5.001 46,34 34,07 4,63 79,22
0,00 0,00 17,26 12,68 6,66 107,54
70,16 627 45,64 33,57 7.35 304,96
2,62 2.625 21,02 15,45 3,15 85,40
5,92 1.162 27,42 20,15 4,11 112,75
0,96 2.392 9,95 6,81 1.94 48,97
0,00 0,00 17,63 12,96 2,84 65,04
0,00 0,00 27,42 20,16 4,41 94,20
0,00 0,00 65,61 48,24 10,56 | 238,41
2,60 2.363 2310 16,99 3,26 5377
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BRASIF £ 0 NOVO SINONIMO

DA CASE EM SAO PAULO

BRASIF ES EL MAS NUEVO SINONIMO
DE CASE EN SAQ PAULO

REF. 128

0 mais experiente dealer brasileiro da marca assume a representacdo no principal mercado do pafs. El distribuidor brasilefio
con mds experiencia asume la representacion de la marca en el principal mercado del pais.

g0 foi surpresa nenhuma a

N Brasif Maquinas assumir no
- inicio de fevereiro a represen-
tacdo da marca Case no Estado de
Q50 Paulo. Distribuidor da marca ha
30 anos em um territério amplo que
compreende Minas Gerais, Rio de Ja-
neiro, Espirito Santo, Goiéas,
Tocantins e Distrito Federal, a
Brasif, 0o mais antigo dealer Case em
atividade no Brasil, tinha ainda a seu
favor familiaridade com o mercado
paulista, onde ja atu-
ava héa alguns e
anos através

M&l 44

da Brasif Rental.” Assumimos real-
mente a toque de caixa e sem maior
dificuldade, pois j4 contdvamos com
uma infra-estrutura bésica e uma ex-
periéncia de mais de trés décadas
com a linha Case”, diz Sérgio Borges
Martins, diretor da Brasif Maquinas.

O desafio, segundo ele, serd o de res-
gatar a confianca do usuario Case no
Estado de Sao Paulo em seu distri-
buidor. “O foco

Investimento inclui
depésito de pecas e
componentes.

B | distribuidor de Case en
"' Brasil con mas
experiencia asume la

representacién de la marca en
el principal mercado del pais.
Desde hace 30 afos distribui-
dor de la marca en un amplio
territorio que comprende los
estados de Minas Gerais, Rio
de Janeiro, Espiritu Santo,
Goids y Tocantins y el Distrito
Federal, la empresa Brasif, el
mds antiguo distribuidor
brasilefro de Case en actividad,
contaba a su favor también con
la familiaridad con el mercado
de Séo Paulo, en el que ya se
desempefaba desde hacia
algunos afos por intermedio de
su divisién Brasif Rental.
Ademds de invertir en las
instalaciones de Brasif en
Barueri, en la recientemente
fundada filial de Ribeiré@o Preto
y en la futura unidad de Cam-
pinas, asi como en las
representaciones en las zonas
de la Baixada Santista y del
Vale do Paraiba, la empresa
también ha definido que
invertird en la implantacion de
un depésito central de
repuestos en la Region Metro-
politana de S&o Paulo, en los

meses \/(E'IWiC‘Gl ©iS:;
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Ganhe mais forga na sua produgdo com Brasif

-

i

Rental, que oferece a maior disponibilidade

+ Sra -

L.inha:.é:s-é gaﬁﬂg sui)érée (—i.o. de.al;rﬂ.n;;is -t-‘;';di'cmnéf:;l; hﬂai';:a. .. .

em méaquinas novas ou semi-novas para
principal é o pés-venda, com oferta somente o rental, na recém-criada qualquer tipo de trabalho.
de novos servicos e sobretudo dis-  filial de Ribeirdo Preto e na futura . )
ponibilidade de pecas. Temos perfei- unidade de Campinas, e também R, 0 Suporte Brasif Rental mantém
tamente claro que o que diferenciaum nas representacoes na Baixada ’*’ um estoque préprio de pegas
dealer do outro é a sua capacidade  Santista e no Vale do Paraiba. J4 esta “q, . Originais e uma estrutura

de pés-venda”. Martins ressalta que  definido também a implantacéo nos

. i s , . profissional de assisténcia
esse compromisso se traduz e se tra-  proximos meses de um depdsito cen-

técnica, pronta para

duziri em acoes concretas. tral de pecas na Regido Metropolita-
na de Sao Paulo. A Brasif, do mesmo atender voce.
Entre as quais, novos investimen-  modo, j4 estd importando de sua ope- ) (o 2IEdp
. _ . ~ " : : S o,
tos nas instalacoes da Brasif em racdo em Minas Gerais todo o mais § %
Barueri, onde até entfo funcionava  atualizado pacote de servigos desen- g g
¢ anes

Divisdo Sao Paulo: autonomia e estrutura propria de filiais.

Wwww.brasifmaguinas.com.br
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CBSé yéel'vice acessfve
volvido pela Case, incluindo o Case
Service, um programa completo de
manutencdo preventiva que ainda
nio estava disponivel a todos os usu-
arios da marca em Sdo Paulo.

A entrada da Brasif no estado como
dealer oficial Case, segundo Martins,
também sera percebida pelo ingres-
so de profissionais competentes, re-
crutados nas fabricas e na concorrén-
cia e por uma equipe de mecanicos
hem treinada e com ferramental ade-
quado. “Tudo vem sendo feito para
nio deixar pendéncias junto aos cli-
entes. Nao deixar, em altima anali-
se, nenhuma maquina parada’.

A operacao em Sao Paulo, pela im-
portancia e particularidades do mer-
cado a ser atendido, explica Sérgio
Martins, tera total independéncia
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1 a todos usuarios em Sao Paulo.

em relacdo a Minas Gerais. Sera na
verdade uma nova divisdo dentro da
Brasif Maquinas, com sua prépria
estrutura de filiais e unidades de
negocio. Os negdcios da Brasif em
Sdo Paulo incluem a revenda de
maquinas novas, usadas, pecas,
além do rental, que funciona den-
tro da unidade, mas com uma ges-
tao separada. “Hoje, o dealer tem

18 b 2ty
| T - iisese sk

Sérgio Martins® foco é o pés-venda, com
novos servicos e disponibilidade de pecas

que estar nas varias pontas para
atender as necessidades de seus cli-
entes, Temos que ter opcdes para
um atendimento pontual’.

Opcoes que poderdo, pelo menos em
parte, ser atendidas também via
internet através do portal
BrasifMaquinas, um dos mais com-
pletos do setor. Embora, como lem-
bra Sérgio Martins, nada substitua
o contato pessoal e a confianca reci-
proca entre cliente e revendedor. “E
um excelente veiculo, por exemplo,
para cotacao de pecas e oferta de ma-
quinas usadas. L.ogo estaremos
disponibilizando um catalogo eletro-
nico e acesso ao histérico de manu-
tencao das maquinas. Mas nos che-
gamos para conquistar a confianca
dos clientes. ., nesse caso. preferi-
mos tratar diretamente”. &
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CONCORRENCIA. <
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PAS-CARREGADEIRAS FW. SUPERAMOS AS ESPECIFICACOES,
PARA SUPERAR SUAS EXPECTATIVAS.

Acabou aquela sensacdio de que a sua méquina ndo vai dar conta do servico. Chegaram as Pds-carregadeiras FW 140,

FW160 e FW?200, projetadas para suportar esforcos acima das especificagdes da categoria e permitir que vocé encare as
tarefas mais pesodas, sem medo de passar dos limites e sem forcar o equipamenfo. Seu exclusivo sistema de levantamento
da cacamba, em duplo Z, assegura a melhor combinagéo entre estabilidade e forca de desagregacéo ao conjunto e uma
maiior visibilidade da drea de trabalho. Sua estrutura reforcada permite que vocé trabalhe com a maior capacidade de
cacamba do mercado e uma confiabilidade acima de suas expectativas. Porque para a Fiatallis, mais importante que as

especificacdes da categoria, sé@o as especificagdes de cada obra, de cada cliente.
FW140 e FW160  FW200

o Transmissio Powershift  Sistema hidrulico com bomba de fluxo varidvel sensivel a carga  Sistema Ride Control, que controla F l AT A I S
oscilagio da cagamba carregada com a maguina em movimento © Alavanca Gnica para transmissdo, levantamento do braco e L L

basculamento e Maiores cacambas do mercado © Melhor visibilidude da drea de trabalho e Maior robustez.

NINGUEM SUPERA A FIATALLIS.
SO A FIATALLIS.




SISTEMA DE INJECAQ “COMMON RAIL”
(QUE ES EL “COMMON RAIL"?

REF. 131

0 “common rail” é um sistema de injecdo de alta pressdo que permite uma gestdo mais eficiente do combustivel, bem como a
otimizagGio das performances para um consumo minimo. El “common rail” o conducto Gnico es un sistema de inyeccion de alta
presion con el que se aumenta el desempefio y se ahorra combusfible.

um motor diesel equipadocom  eletromagnéticas especiais quesere-  de 25% de poténcia), relativamen-
common rail pode, basicamen-  gulam segundo as necessidadesdein-  te as atuais familias de motores

te, ser descrito do seguinte modo: o je¢d@o de cada momento. diesel turbocomprimidos.

6leo diesel armazenado no tanque de

combustivel é aspirado por umabom- A elevada pressao de injecao estd dis-  Este tipo de alimentagéo permite a
ba de alimentacdo e passa por um  ponivel também a baixos regimes e  inje¢do na cAmara de combustéo de
pré-filtro que existe na mangueiraen-  em qualidade nos cilindros, tendo  umapequena quantidade de combus-
tre o tanque e a bomba, sendo esta  como conseqiiéncias um consumode  tivel. Esta “pré-injecdo” amortece a
bomba de comando eletronico. Emse-  combustivel mais reduzido (menos  combustdo, visto tratar-se de um pro-
guida, esta bomba de alimentacao faz cerca de 20%), um baixo nivel de  cesso de pré-aquecimento da camara
o combustivel chegar ao filtro de 6leo  emissdes de gases de escape (20%  de combustio que ocorre algumas fra-
diesel, passando depois por um  mMenos de monéxido de carbono, ¢oes de segundo antes da inje¢do pro-
reaquecedor de combustivel, regres- 50% menos de hidrocarbonetos ndo  priamente dita, onde o combustivel
sando este novamente ao filtro antes  queimados, 60% menos de emissdo  se inflama mais rapidamente sem
de ser aspirado pela bomba de alta  de particulas) aumentar a pressfo e a temperatura
pressio (até 1.350 bar) que ird intro- de forma brusca, fazendo com que
duzir o combustivel no condutor o nivel de ruidos durante o
comum (common rail) para processo de combustéo seja
finalmente ser distri- mais reduzido comparati-
buido pelos vamente aos motores di-
injetores. esel de injecdo direta
com caracteristicas si-
milares, o que faz di-
minuir ou mesmo de-
saparecer os famosos
cliques deste tipo de

motores.

. m sistema de alimentacdo de  Estes estdao equipados com vélvulas e melhores performances (ganho

E também
muito prova-
vel que em
breve os mo-
tores diesel
de injecao di-
reta recorram
ainda a “p6s-in-
jecao”. Consiste
em injetar uma
pequena quantida-
de de combustivel,
durante a fase de es-
cape, de modo a aumentar
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Medidor de ar
Dispositivo ECU
Bomba de alta presséao
Common rail

Injetores

Sensor de temperatura
Filtro
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a taxa de hidrocarbonetos nos gases
de escape. Esta operacéo permitira ao
catalisador tratar melhor os 6xidos
de azoto. A“p6s-injecao’ poderd inter-
vir na camara de combust&o ou di-
retamente a entrada do catalisador.

Hoje, as exigéncias para um sistema
de injecdo ideal, sdo as seguintes:

* Presséo e volume de inje¢do devem
poder ser determinados de modo in-
dependente para cada ponto de opera-

A utilizacdo do sistema de inje-
¢do common rail em motores a
diesel vem ganhando mercado
nos ultimos tempos. Em novem-
bro do ano passado a Bosch apre-
sentou durante o Congresso SAE
Brasil 2002 novas tecnologias
para gerenciamento de motores.
Entre elas, o injetor do common
rail de Gltima geracao, sistema
considerado o “estado da arte”
da tecnologia deste segmento.
A Bosch produz a injecao de
combustivel do acumulador
common rail desde 1997.

Recentemente, a Delphi Corporation
fechou um contrato com o valor
estimado em U$ 2,5 bilhoes para
fornecer avancados sistemas
common rail de inje¢éo a diesel
para a Renault. No ano passado
a Renault e a Delphi introduzi-
ram uma nova geracao de veicu-
los a diesel de alto desempenho

Sensor de velocidade do motor

Sensor do pedal do acelerador

c¢do do motor (grau de liberdade adici-
onal para uma formacéo da mistura);
* Volume e pressio de injecéo de-
vem ser possivelmente baixos no
inicio da injecdo (durante o atraso
da ignicdo entre inicio da injecéo e
inicio da combustéo).

No sistema de injecao de pressdo mo-
dulada common rail, com pré-injecdo
e injecdo principal, essas exigéncias
séo amplamente satisfeitas. =

que utilizam os sistemas de inje-
¢ao Multec DCR 1400.

Esse sistema estara disponivel no
novo Megane II, lancado recente-
mente no Paris Auto Show, bem
como os modelos Clio e Kangoo,
que possuem um motor modelo
1,5 litro dCi; e ja permitiu que a
Renault atingisse as normas de
emissio Euro ITI. O novo acordo
se estende até 2008.

A Fiat é outra montadora que uti-
liza 0 common rail em seus auto-
moveis. Seu mais recente lanca-
mento é o 1.3 Multijet 16V, um
motor common rail de segunda
geracdo, 0 mais avancado entre
os motores diesel com esse siste-
ma de injecdo. A nova
motorizacao foi desenvolvida pela
Fiat-GM Powertrain, a joint-
venture entre a Fiat Auto e a Ge-
neral Motors, que espera vender
500 mil unidades por ano.

| common- rail o conducto
= Unico es un sistema de

inyeccién de alta presién
con el que se mejora el
desempeno y se ahorra
combustible. En un motor diesel,
la bomba eléctrica recoge el
combustible del depésitoy lo
envia a la bomba mecdnica de
alta presién. El combustible
enviado llega al conducto Unico a
través del regulador de presién.
La presién en el conducto Unico
aparece cuando es mayor el
caudal de combustible enviado
por la bomba mecdnica que el
consumido por el motor. Al no
poder salir el combustible del
conducto, la presién aumenta. La
central electrénica recibe
informacién de la presién del
combustible a través de un sensor
y envia sefales eléctricas al
regulador de presién para
ajustarla. Con el motor calientey
girando a marcha lenta, la presion
en el conducto es de 150 bares,
mientras que en fuertes
aceleraciones la presién puede
llegar alos 1.350 bares. Variando
la presién en el conducto Unico se
consigue modificar el caudal
inyectado sin variar apenas el
tiempo de apertura del inyector,
mejorando la pulverizaciéon del
chorro de combustible en la
cdmara de combustion. La central
electrénica controla el tiempo de
inyeccién, pudiendo regularla
segun las necesidades.
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EXPOSICAO INTERNACIONAL DE
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Milhares de visitantes de diversas partes do mundo puderam conhecer na Franca as Gltimas novidades em equipamentos,
reunidas em uma drea de 320 mil mZ Millares de visitantes de diversas partes del mundo se dieron cita en Francia para
conocer las Ultimas novedades en equipos, exhibidos en una superficie de 320 mil metros cuadrados.

aris reuniu entre 13 e 17 de

B B maio deste ano a mais avan-

'cada tecnologia em equipa-
mentos de todo o planeta durante a
Intermat 2003 (Exposi¢do Internaci-
onal de Equipamentos e Técnicas
para a Engenharia Civil e Constru-
cao Industrial). Cerca de 1.500 ex-
positores (dos quais 75% de 40 pai-
ses além da Franca) estiveram du-
rante cinco dias mostrando seus

produtos e servigos para um publi-
co estimado em mais de 200 mil pes-
soas. Quase metade do ptblico pre-
sente no parque de exposicoes Pa-
ris-Nord Villepinte veio de outros pa-
ises que ndo a Franca.
Espalhados por uma area de 320 mil
metros quadrados, varios paises ti-
nham seus pavilhaes exclusivos, en-
tre eles os Estados Unidos, o Reino
Unido, Espanha, Italia, Finlandia,
Suécia, Argélia e Coréia do Sul. A
Intermat recebeu a visita de dele-
gacoes internacionais como as da
[téalia, Finlandia, Alemanha, Dina-
marca e também do Brasil, repre-
sentado pela Sobratema.
Amissgo técnica brasileira foi forma-
da por uma delegacio de profissio-
nais do segmen-
to de equipa-
mentos. O
estande bra-
sileiro da
Sobratema/
M&T Expo

funcionou como um ponto de refe-
réncia para os profissionais do Bra-
sil. Arevista M&T contou com um
estande exclusivo no setor de pu-
blica¢des internacionais.

A cada edicdo, a Intermat fica mais
completa. Este ano, além dos expo-
sitores de equipamentos para trans-
porte, extracdo, preparacéo e tra-
tamento de materiais, manutencao
e equipamentos elevatoérios, escava-
¢oes, perfuracoes, trabalhos subter-
raneos e canalizacoes, demolicio e
reciclagem, trés novos setores ga-
nharam destaque: o de estradas, o
de concretagem e o de mecaniza-
¢do de pequenos e médios locais de
trabalho para construcéo.

O setor dedicado a equipamentos
para construcéo de estradas con-
tou pela primeira vez com uma
drea especifica para demonstracao
de novas solu¢bes para manuten-
cdo e sinalizacdo de rodovias. Ao
todo, 13 empresas apresentaram
produtos desenvolvidos para este
fim, procurando oferecer melhor
seguranca para 0s USUAarios.

Destaque para a nova linha de
tratores de esteira.




René Fonteés, Presidente da Divisao de Terraplenagem
da MICHELIN mundial, entregou no dia 25 de janeiro
de 2001 a REGIGANT, na pessoa do seu Diretor
Executivo, Eng. Humberto Ricardo Cunha De Marco,
i ] o Certificado de Homologacao como Reparadora Oficial
de Pneus de Terraplenagem
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ado pela

Conferimos a empresa

de Preus ,(sgfy?l'r/vq‘(_ii&/g.; o presente certific
como reparadora de pneus

oficializacao da homologacao
de terraplenagens.
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Estande sofisticado e suber-éxi}osi&ig da linha .éoinpleta em Paris.

Num total de 35 mil metros quadra-
dos de 4rea externa do evento, uma
variada gama de equipamentos de 11
diferentes empresas revezou-se todos
os dias em demonstrac¢des que simu-
lavam reais condicoes de trabalho de
equipamentos de movimentacao de
terra, perfuracéo e elevacao.

Em suas préximas edi¢des, a revista
M&T - Manutencdo & Tecnologia
ira divulgar as principais novidades
apresentadas na Intermat em Pa-
ris. Abaixo, uma prévia do que foi
apresentado nos estandes da
Caterpillar, Komatsu e Volvo.

UM “APERITIVO” DA
EXPOSICAO EM PARIS
Entre as novidades apresentadas na
Intermat pela Caterpillar, desta-
cam-se as novas linhas de produ-
tos, lancadas recentemente no Bra-
sil, que incorporam os recentes
avancos da empresa no mundo,
como a nova geracdo de motores
Caterpillar, que atendem ao nivel
EPA/Tier 11, exigéncia das mais ri-
gorosas normas internacionais de
reducao de emissoes de poluentes.
No evento, a empresa também apre-
sentou os novos tratores de esteira
D5N e D6N, dez novas op¢oes em ro-
los compactadores vibratérios, de 6,8
a 18,8 t, as escavadeiras hidriulicas
da série C 315C, 318C, 320C e 322C,
além de novas versdes de
carregadeiras de rodas 924G, 924Gz
_ja lancadas no Brasil. A Caterpillar
também confirmou na Intermat a
constituicdo, junto com dez dos seus
distribuidores europeus, de uma em-

presa para locacdo temporaria de
energia: a Energyst Rental Solutions.
A Komatsu levou como novidades
a Intermat 2003 suas novas
escavadeiras hidriulicas PC210-7,
PC240LC-7 e PW200-7, a
carregadeira de rodas WA380-5 e o
caminhio fora-de-estrada HD465-7.
APC210-7 tem como inovac¢io uma
producdo mais elevada, menor con-
sumo de combustivel, operacoes de
manutencio e servi¢o mais simples,
maior comodidade para o operador,
menor ruido, e cumpre as normas
de emissoes do estagio L.

A escavadeira PC240LC-7 é configu-
rada para tarefas mais pesadas de
escavacao. Ja a PW200-7 foi projeta-
da e construida exclusivamente para
os mercados da Europa, e atende aos
pré-requisitos de produtividade,
confiabilidade e conforto para o ope-
rador em um pacote robusto e
ambientalmente amigavel.

A nova carregadeira de rodas
WAS380-5 tem a exclusiva cabine
SpaceCab™, dotada de ar-condicio-
nado de série, coluna de direcéo ajus-

tavel em duas direcoes e nivel de ru-

idointerno de 70 decibéis. Seu motor

Komatsu esta de acordo com as nor-

mas de emissdo de poluentes Tier II.

No caminhio fora-de-estrada

Komatsu HD465-7, os intervalos de

troca de 6leo foram estendidos e um

dos itens opcionais sdo os freios ABS

(Anti-Lock Brake System).

A Volvo Construction Equipment

(VCE) foi outra grande fabricante

de equipamentos presente na

Intermat 2003, ocupando grandes

areas internas e externas de expo-

sicdo. A empresa levou para Paris

uma gama detalhada de todos os
seus grupos de produtos, exibidos
no saldo 6, que incluia carregadeiras
de rodas, caminhdes articulados,

escavadeiras e equipamentos com-
pactos para construcéao.

Para criar um estande original, in-
teressante e atraente, o espaco de
exibicdo da VCE foi dividido em seg-
mentos para operacoes especificas da
inddstria, demoli¢do e movimentacao
de residuos, engenharia civil e de
estradas, construcéo geral, agrega-
dos e mineracdo de brita. O
posicionamento dos equipamentos
nestes segmentos mostrava funcoes
especificas da aplica¢éo de cada pro-
duto. Os visitantes puderam ver as
novas carregadeiras de rodas da sé-
rie E — Volvo L60E, L70E, LYOE e
L110E —, a nova série B de
escavadeiras de rodas — Volvo
EW160B e EW180B —, além de uma
nova escavadeira de esteira — a Vol-
vo EC160B. Diversos outros novos
produtos completavam a linha de
equipamentos compactos.

Os investimentos da VCE no evento
incluiram a construcao de um edifi-
cio dentro de seu espaco e exibicao,
especialmente projetado para mos-
trar os setores de locacao (rental),
financas, suporte ao produto e co-
mércio eletronico da empresa. Esta-
coes de computadores estiveram dis-
poniveis no estande da Volvo duran-
te toda a Intermat para fornecer
informacoes instantaneas sobre pro-
dutos e servicos da empresa. =




ntre los dias 13y 17 de mayo,

Solucoes
/|
~ més de 200.000 personas de (|
diversos paises del planeta so b m Ed I d a
circularon por el recinto de exposicién ‘

de Paris-Nord Villepinte, en la capital
francesa. Todo ese movimiento tuvo
como centro de atraccién la Intermat | a ra
2003 (Exposicion Internacional de :

Maquinaria y Técnicas para las Obras .
Pdblicasy la Construccion).

La exposicién congregé a aproximada-
mente 1.500 expositores (75% de los
cuales provenian de 40 paises,
ademas de Francia) que tuvieron
condiciones de mostrar lo méas
interesante y tecnolégicamente
adelantado en lo que se refiere a
maquinaria para transporte,
extraccion, preparacién y tratamiento

de materiales; mantenimiento y

equipos para elevacién, excavacion,
perforacion, trabajos subterrdneos y
canalizacién, demolicién y reciclaje. En
esta ocasidn, las novedades que mds
inferés han despertado son las
presentadas en tres nuevos sectores: el
de carreteras, hormigény el de
mecanizacién de obradores, de
tamano pequefo y mediano.

Este afo se ha incrementado la
superficie de exposicién total (internay
externa), que ha pasado de 300.000
metros cuadrados, en el afo 2000, a
320.000 metros cuadrados. Diversas
delegaciones extranjeras se dieron cita
en el evento, entre las cuales, la
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delegacion brasilefa representada por
Sobratema, formada por profesionales
especialistas en el sector de tecnologia
para equipos y mantenimiento. El stand
de Sobratema/M&T Expo se convirtié
en un punto de referencia para los
profesionales de Brasil. La revista M&T
dispuso de un stand exclusivo en el

sector de publicaciones internacionales.
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0 MELHOR “DEALER™ LATINO-AMERICANO
FL MEJOR DISTRIBUIDOR LATINOAMERICANO

REF. 136

Revenda sediada em Minas Gerais é eleita a melhor entre todos os “dealers” Volvo (VCE) da América Latina. Empresa del
estado de Minas Gerais es galardonada como la mejor distribuidora Volvo (VCE) de Latinoamérica.

Tracbel S/A foi eleita pela Vol-
vo Construction Equipment
. (VCE) o melhor distribuidor
da marca em toda a América Lati-
na no ano de 2002. O prémio, entre-
gue em Santiago, no Chile, conde-
corou o dealer que obteve o melhor
desempenho no programa Circulo de
Exceléncia no ano de 2002, da VCE,
e veio a coroar justamente o perio-
do em que a empresa completou seu
35° aniversario. " um reconheci-
mento importante, porque leva em
conta aspectos administrativos, fi-
nanceiros e operacionais. Tivemos
também a nosso favor o fato de ter-
mos obtido o melhor resultado em
vendas no ano passado”, explica o
presidente da Tracbel, Luiz
Gonzaga de Magalhaes Pereira.

Para ele, os resultados devem ser
creditados a vocagdo da empresa,
que nasceu em 1967 como uma ofi-
cina de servicos mecanicos e de re-
paracdo de material rodante de
tratores.”A prestacdo de um
bom servico é a parte mais
dificil do negdcio. E é nesse
aspecto que temos prevale-
cido em todos esses anos”,
diz Pereira. Outro diferen-
cial da Tracbel, que tam-
hém remonta a sua origem,
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segundo seu presidente, é a versa-
tilidade para lidar simultaneamen-
te com varias linhas de produto e
atender a varios mercados.

Com sede em Contagem (MQG) e fili-
ais em Uberlandia (MG), Varginha
(M@), Vitéria (ES) e Rio de Janeiro
(RJ), a Tracbel comercializa equipa-
mentos para uso na construcdo, mi-
neracdo, industria, transporte e
agricultura. E distribuidora das
marcas Volvo, JCB, Dynapac,
Massey Ferguson, Clark, Allison,
Michelin, Telsmith e Log Max. A
empresa mineira também recupera
maquinas e equipamentos e partici-
pa ativamente do mercado de ma-
quinas usadas e de rental.

Pereira diz que, mesmo sendo um dis-
tribuidor mutimarca, procura conci-
Liar as diferentes politicas de cada uma
das marcas, no tocante as garantias,

disponibilidades de

a empresa Tracbel S/A ha
sido galardonada por Volvo
Construction Equipment
(VCE) como el mejor distribuidor de
la marca en toda América Latina en
el afo 2002. El premio, otorgado
en una ceremonia realizada en
Santiago de Chile, condecoré al
distribuidor que se clasificéd en
primer lugar en el programa
Circulo de Excelencia VCE en el
afo 2002, y cerrd con llave de oro
el periodo en que la empresa
cumplié 35 afos en actividad.
Con sede en Contagem, estado de
Minas Gerais (MG), y sucursales
en Uberlandia (MG), Varginha
(MG), Vitéria (Espiritu Santo) y Rio
de Janeiro (RJ), Tracbel
comercializa maquinaria para
rubros como el de la construccién
y la mineria, el transporte y la
agricultura. Ademds de ser distri-
buidor de las marcas Volvo, JCB,
Dynapac, Massey Ferguson, Clark,
Allison, Michelin, Telsmith y Log
Max, la empresa también recupera
mdquinasy equipos y participa
activamente en el mercado
de mdaquinas usadasy
de arrendamiento.
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carregadeiras

equipamentos
compactos

o

1 retroescavadeiras

caminhGes
articulados

L

escavadeiras

motoniveladoras

assisténcia
tecnica

distribuidores

Em 1966, inventamos o caminhao articulado para leva-lo a terrenos onde caminhdes comuns

n4o entravam. Hoje, a exclusiva suspensao de trés pontos e o trem de forga otimizado da Volvo

o levam ainda mais longe. E o uso mais econémico da energia faz com que os custos
pQr tonelada sejam mais baixos que os da concorréncia. Mas nao

paramos por aqui. Os caminhdes articulados Volvo nao precisam

mais de manutengao diaria nem de engraxamento semanal.

Em comparacao com outras programagoes,

isso € uma grande vantagem.

Fazendo o melhor por vocé.

im teste com um caminhao articutado Volvo procure o distnbuidor mais préxime ou em www.volvoce.com
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pecas etc. O objetivo é o de manter
um padrao de qualidade da prépria
Tracbel no atendimento, implantan-
do em todos os casos o que ha de mais
avancado entre os fabricantes que re-
presenta. “I um ‘filtro’ da Tracbel,
para garantir o que o cliente precisa,
independente do que esse ou aquele
fabricante oferece”. Esse suporte é
dado pelas oficinas na sede e nas fili-
ais — e eventualmente nas proprias
instalacoes dos clientes — e por uma
equipe de mecanicos de campo, com
apoio de unidades mdéveis de manu-
tencéo e ferramental adequado.

ATracbel Rental é uma empresa a
parte, mas tem na “prateleira” pra-

|

-
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Instalacoes da Tracbel em Contagem (M)

MET 56

Yoshio Kawakami, presidente da VCE na América Latina, entrega o prémio de dealer do ano a Luiz Gonzaga de Magalhdes Pereira, da Tracb

ticamente os mesmos equipamen-
tos vendidos pela Tracbel S/A. Isso
porque sua atuacao concentra-se no
aluguel de maquinas de médio e
grande porte, atendendo especial-
mente mineradoras e grandes
empreiteiras. ATracbel Rental tam-
bém funciona como alimentadora
do negdbceio de equipamentos usa-
dos, pois s6 disponibiliza para lo-
cacdo maquinas novas ou semi-
novas com no maximo 5 mil horas
para evitar imprevistos na opera-
¢ao. Mesmo no negbcio de maqui-
nas usadas —oriundas do rental ou
de operacoes de “trade in” na com-
pra de maquinas novas —vendidas
“no estado”, ha também a preocu-

el.

pacdao, segundo Pereira, de
disponibilizar um produto de qua-
lidade. “N4do vendemos problemas,
mas solucgoes”, garante ele.

Como forma de garantir a boa proce-
déncia dos equipamentos usados que
comercializa e simultaneamente
prestar um servico a todo o merca-
do, a Tracbel mantém em seu site
www.tracbhel.com.br um cadastro de
equipamentos roubados. O usuario
que teve seu equipamento furtado ou
roubado pode, através do site da em-
presa, inserir os dados referentes a
maquina subtraida num cadastro
disponivel online. Quem quiser che-
car se um equipamento é produto de
roubo pode também utilizar a pagi-
na de consulta do site.

Pereira lembra que essas informa-
c¢oes sao disponibilizadas entre os va-
rios revendedores, inclusive de outras
marcas, ¢ ¢ um exemplo de como
uma futura associacio nacional de
distribuidores de maquinas poderia
agir em prol do bem comum e para o
fortalecimento do setor. “F um bom
comeco para quem sabe algum dia
criarmos a nossa associacao”. =




® Qualidade confidvel

WA180, A PA PRA TODA OBRA .

(este modelo pode estar equipado com opcionais)

CARREGADEIRA DE RODAS WA180

A Komatsu apresenta a sua nova ferramenta de trabalho: a carregadeira
de rodas WA180.

Toda a tecnologia japonesa em um equipamento genuinamente brasileiro.
Robustez e confiabilidade sio caracteristicas que fazem da WA180 a
solugdo mais adequada para a sua aplicagao.

Equipada com motor turboalimentado de 118 HP, peso operacional de
9.625 kg e capacidade de 1,91 m’ na cagamba, a WA180 ¢ sem diivida,

uma pd pra toda obra.
Procure o distribuidor da sua regido e saiba mais a respeito deste e outros KOM““
modelos Komatsu.

KOMATSU BRASIL INTERNATIONAL Ltda.
Av. Jornalista Paulo Zingg, 1298 - Vila Jaragud - Sao Paulo/SP - CEP 05157-030 - Tel.: (0XX)(11) 3901-8000




RASTREAMENTO NA TELA DO COMPUTADOR
RASTREQ EN LA PANTALLA DE LA COMPUTADORA

REF. 139

Sistema informa via infernet onde as mdquinas estdo operando, quando elas estdo sendo usadas e durante quanto tempo.
Sistema informa por Internet dénde las mdquinas estdn trabajando, cudndo estdn en uso y durante cudnto tiempo.

m novo e sofisticado sistema de
monitoramento e rastreamento
" de maquinas no campo, bati-
zado de “Komtrax”, foi desenvolvido
pela Komatsu e ja esta sendo
disponibilizado pelos distribuidores
da marca aos usuarios de equipa-
mentos da América do Norte. O con-
ceito é bastante simples: uma uni-
dade multifuncional de transmissédo
instalada em cada maquina se co-
munica com um sistema de GPS e
telecomunicacéio via satélite que,
por sua vez, retransmite os dados
a uma estacdo em terra que atua-
liza em tempo real um site na web
restrito a usuarios cadastrados.

Com isso, o gerente de manutenc¢ao
ou o responsavel por uma frota de
aluguel, a partir de qualquer cone-
x40 via internet, pode saber onde esta
determinado equipamento e ter aces-
so a informacodes bésicas sobre sua
operacdo. Ele sabera também com
antecedéncia onde o servico é neces-
sario e onde ir para executa-lo. Afun-
cionalidade do sistema é garantida
por meio de um acordo operacional
assinado em novembro passado en-
tre a Komatsu e a ORBCOMM,
uma das lideres mundiais na co-
municacio global por satélite.

Como Komtrax, o usuario pode
acessar com seguranca as informa-
coes a partir de qualquer computa-
dor, inclusive em sua propria resi-
déncia. Pode ser estabelecida uma
hierarquia de acessos para certas in-
formacoes e funcoes. Pode-se tam-
bém estabelecer um controle total de
guem pode ter acesso as informacoes

MET 58

ou localizacdo do equipamentos. Ao
mesmo tempo, pode-se facilmente
compartilhar informacoes com clien-
tes ou outras companhias através do
préprio website quando necessério.
Quando o usudrio acessa o site
Komtrax, ele tera informacoes em
diversas telas e todos os dados im-
portantes estardo acessiveis para
download. Ao clicar uma maquina
especifica, serdo disponibilizadas to-
das as informacdes associadas a ela,
bem como a sua exata localizacéo e
seu histérico operacional.

O Komtrax foi desenvolvido, a prin-
cipio, como uma ferramenta de
gerenciamento, que permita um con-
trole mais eficiente da programacéo
de servicos e do planejamento de
manutencdo. Ele ndo proporciona
apenas informacdes sobre a operacao
da maquina, localizacéo, dados de
movimentacio e especificacoes. Essas
informacdoes, integradas no web site,
permitem gerar relatérios mostran-
do taxa de utilizacéo, rendimento e
calculos de custos por hora, sem men-
cionar tendéncias para uma maqui-
na especifica, por clientes (no caso do
rental), operadores ou periodos do ano.
A todos esses beneficios pode-se somar
o aumento de produtividade e utili-
zacdo, devido ao decréscimo de hora
parada, reducéo de custos de reparo
e dos custos de administracao.

QOutro recurso previsto no Komtrax
é o de compatibilidade com a maio-
ria dos sistemas corporativos de
gerenciamento ja existentes, inclu-
indo procedimentos e controles de
compras, inventario, locacoes, ven-

das, financas, programacao hora-
ria, manutenc¢éo e reparos, entre
outros. O Komtrax néo se restrin-
ge também ao gerenciamento de
méaquinas Komatsu. Foram desen-
volvidos kits universais que podem
ser acoplados em praticamente todo
tipo de equipamento mével, inclu-
sive de outros fabricantes.

Uma vez instalada a unidade
transmissora e feito o registro no
website, o Komtrak reporta o
posicionamento global da maquina
no momento em que ela é ligada ou,
se ela ja estiver em operacdo, minu-
tos depois de se requisitar a sua lo-



calizacdo. A unidade foi testada ex-
tensivamente sob as condi¢des mais
severas ao redor do mundo e sua es-
trutura foi construida para resistir
a0s mais severos ambientes de cons-
trucdo. Adicionalmente, o Komtrax
inclui sistema no break com bateria
propria e “automatic wake-up
function”, que mantém a transmis-
sa80 mesmo quando o motor da ma-
quina nio est4 funcionando.

Além da cobertura GPS, que facilita
a localizacdo de maquinas perdidas
ou roubadas, o Komtrax conta com
recursos anti-roubo especificos, inclu-
mndo o travamento remoto do motor,
quando qualquer anormalidade for
notada. Est4 previsto também que
quando a antena quebrar ou for que-
brada, cortando o link com o satélite,
um sinal sonoro

seré enviado para .
o web site. ‘

Em frotas de aluguel os beneficios
do sistema sdo evidentes, pois o
Komtrax disponibiliza as informa-
c¢oOes criticas no dia-a-dia, com total
fidelidade aos termos do contrato em
horas e localizacdo. Assegura ainda
que manutencoes vitais sejam pro-
videnciadas quando necessario.
Quando servigcos de manutenco ou
reparos forem necessarios no ape-
nas facilitara as intervencdes no lo-
cal como proporcionard as mais
recentes informacoes disponiveis
naquela unidade. Mas deve-se con-
siderar também ganhos no valor de
revenda de uma méquina, que con-
ta com um histérico de operacéo

permanente atualizado.
Nas proximas versoes, o0 Komtrax
permitira leituras remotas de ni-
veis de combustivel, pressdo do 6leo,
voltagem da bateria e de parametros
operacionais. As préoximas versoes
também deverdo incluir as m4-
quinas que trabalham em are-
as fechadas e em operacoes

‘ subterraneas. =
‘
N

omatsu ha desarrollado un

nuevo y sofisticado sistema

de monitorizacién y rastreo
de méquinas en campo denomina-
do “Komtrax”, que ya se encuentra
a disposicién de los usuarios de
mddquinas norteamericanos en los
distribuidores de la marca. El
concepto es bastante sencillo: una
unidad multifuncional de
transmisién instalada en cada
mdquina se comunica con un
sistema de GPS y telecomunicacién
satelital que, a su vez, retransmite
los dados a una estacién en tierra
que actualiza en tiempo real un
sitio web de acceso restringido a los
usuarios inscriptos.
Por medio de este sistemaq, el
gerente de mantenimiento o el
responsable de una flotq de
arrendamiento tiene condiciones, a
partir de cualquier conexién a
Internet, de saber dénde se
encuentra una mdquina determina-
day acceder a las informgciones
bdsicas de operacién. También
puede saber con anticipacién el
sitio en que el servicio serg
necesario y dénde ir parg
ejecutarlo. Un acuerdo operativo
firmado en noviembre de| afio
pasado entre Komatsu y
ORBCOMM, una de las empresas
lideres en comunicacion por satélite
con cobertura mundial, garantiza la
funcionalidad del sistemq

Localizagao
exata e
historico
operacional.




CONTROLES ELETRONICOS PARA

TRANSMISSOES “POWERSHIFT”

CONTROLES ELECTRONICOS PARA
TRANSMISIONES “POWERSHIFT”

Por: Bob Brizeau*
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s engenheiros continuam pro-
l . I curando maneiras para tornar

os veiculos mais eficientes —
ou projetando um eixo de transmis-
sdo para melhorar a posicdo de con-
trole, a estabilizacdo e a absorcdo de
choques ou fabricando uma varieda-
de de arvores de trans-
missdo (incluindo o

recém-introduzido eixo propulsor
com mancal “wing-bearing”, que au-
menta as capacidades de torque).

A engenharia da Dana tem tomado
a dianteira no controle eletronico,
um novo desafio em transmissoes.
A Spicer Off-Highway Systems foi
uma das primeiras a introduzir a
tecnologia e, esta hoje trabalhan-
do em maneiras de melhoréa-la pela
adicdo de controles eletrénicos in-
tegrados em seus sistemas de
transmisséo e através de controle
de sobreposicdo (“overlap”).

Existem varias vantagens no con-
trole eletrénico. Uma das mais co-
nhecidas é a transicéio de forca mais
suave durante a troca de marcha.

MeT 60

Com o controle eletronico de
“engrenamento’, as embreagens no
sdo mais simplesmente engata/
desengata. E mais, os sinais eletro-
nicos permitem um controle propor-
cional através da manutencéo si-
multanea da pres-
sdo nas embre-
4 agens. Isto
: se traduz

em menor
tempo gasto na
posicdo neutra
enquanto as mar-
chas sdo trocadas.
Combine isto com
linhas de embrea-
gens completas e, o
resultado é um fun-
cionamento muito

mais tranquilo. Isto pode

soar como uma simples melho-

ra de conforto para o operador, no
entanto, também existem implica-
coes de seguranca e eficiéncia.

As caracteristicas de troca de mar-
cha sdo ajustadas baseadas nas
condi¢es de operacio, o que per-

m ob Brizeau, director de

" Ingenieria de la divisién de
productos fuera de carretera

de DANA SPICER, explica las
novedades sobre el control
electrénico para transmisiones, una
de las investigaciones tecnolégicas
mds a la vanguardia, con el objetivo
de incrementar la eficiencia de los
vehiculos. Spicer Off-Highway
Systems fue una de la primeras
empresas a utilizar
estatecnologiay

estd actualmente

trabajando
para
mejorarla. Una
forma es
introduciendo contro-
les electrénicos integra-
dos a sus sistemas de
transmision y otra es
mediante el control de
superposiciéon (“overlap”).

/

Estudos priorizam controle eletronico.




mite trocas suaves em quaisquer
situacdes. Por exemplo, as trans-
missdes com controle eletronico le-
vam em consideracéo se o veiculo
esta em posicéo inclinada e, entdo,
fazem automaticamente a compen-
sacao. Isto significa que néo ha-
vera nenhum deslocamento para
trds, o que permite ao operador
permanecer mais focado na sua ta-
refa em si, caso esteja gradeando
em plano inclinado, icando uma
carga no topo de uma elevacao
ou cortando Arvores em terrenos
com inclinacoes variaveis.

Um segundo item de seguranca é
devido a um nivel mais alto de con-
trole que as transmissdes eletro-
nicamente moduladas oferecem. A
troca eletronica de marcha, com
controle sobreposto, fornece mu-
dancas suaves de direcdo e permi-
te ao operador mudar de marcha
numa ampla gama de condicdes,
sem interromper o torque. Este
maior controle, juntamente com
um dispositivo de balanceamento
eletronico, permite uma grande
melhoria na variacio de velocida-
de, para o posicionamento do vei-
culo e da carga. Trabalha-se atra-
vés da leitura de sinais, baseada
na velocidade, na posicéo do ace-
lerador e da alavanca de cambio,
a fim de calcular o quanto de pres-
sdo a embreagem deve receber.

Assim, enquanto a pressio da
embreagem aumenta devido ao
tamanho da carga e a posicéo do

veiculo, a pressiao de saida dimi-
REF. 141

Campo de provas da Dana.

nui produzindo um efeito de
sobreposicéo, resultando numa
transicdo de “engrenamento” que
permite respostas mais rapidas e
precisas ao operador. Estes movi-
mentos mais precisos aumentam
a drea de “seguranca” ao redor do
veiculo, uma vez que existe uma
diminuicéo do perigo dos “solavan-
cos” extremos, que podem ferir um
trabalhador no chéo ou danificar
outros equipamentos proximos.

Aqueles que sdo a favor das trans-
missdes controladas mecanicamen-
te podem estar preocupados, que
veiculos com mudanca de marcha
controlada eletronicamente preci-
sem de controles eletronicos para o
sistema de acionamento. Na reali-
dade, a nova tecnologia fornece
uma vantagem adicional. Os con-
troles eletronicos projetados e usa-
dos pela Spicer ndo somente deixam
suave o funcionamento dos veicu-
los fora-de-estrada, mas também
monitoram o trabalho interno das
maquinas. Um mini-computador
de bordo mantém registro de como
o veiculo esta sendo usado, atra-
vés do acompanhamento dos
parametros sob os quais ele é ope-

rado. O resultado est4 numa maior
capacidade de diagnéstico, permitin-
do que quaisquer situacoes de so-
brecarga sejam corrigidas mais ra-
pidamente, minimizando os custos
de manutencio e de tempo parado.

Cumprindo os seus compromissos
na implementacéo das inovacdes,
a Spicer ja colocou para rodar qua-
tro veiculos fora-de-estrada com
transmissoes controladas eletroni-
camente. Os principais exemplos
sdo os da série TE27 e TE32, am-
bos projetados para o manuseio de
material, para carregadeira de ro-
das e para o mercado de fora-de-
estrada nos segmentos de mine-
racdo e construcido. Eles contam
com a tecnologia de tltima gera-
céo de controle eletrdonico, inclu-
indo a modulacéo eletrénica com
controle de sobreposicao. Isto per-
mite uma transferéncia de mar-
cha continua através de todas as
posicoes de “engrenamento”, sob
condicdes variadas de carga.

No préximo ano a Spicer esta pla-
nejando introduzir de trés a qua-
tro veiculos com controle eletréni-
co. Eventualmente, a linha toda de
produtos da Spicer - de 55 a 1000
HP — tera a tecnologia avancada
de transmissio, mantendo a em-
presa na posicao de vanguarda no
desempenho de produtos. =

* Bob Brizeau é Diretor de Engenharia
da DANA SPICER Off-Highway
Products Division. Brizeau trabalha
para a Dana ha duas décadas. Ele
planeja e projeta sistemas integrados de

solugdes para todo o trem de forga de
velculos fora-de-estrada

Técnicos altamente especializados
(]

Trinta anos de experiéncia
(]

Rigoroso controle de qualidade

| ROLINK |
TRACTORS

A MAIS COMPLETA OFICINA PARA RECUPERAGAO DE MATERIAL RODANTE DO BRASIL

Telefone ou Visite-nos
Fone 6421-3680 / 6421-8960 Fax 6421-0296
R.Sta Angelina n°611 B
Guarulhos - SP
cep 07053-120

Matéria prima de primeira qualidade
@
Orgamento sem compromisso
(]

Rapidez na execucdo do servigo
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JCB AMPLIA SUPORTE LOCAL

E RETRO GANHA ACESSO AO FINAME
JB AMPLIA SERVICIOS EN BRASIL Y

F

REF. 142

NAME FINANCIA RETROEXCAVADORA

Em pouco mais de um ano, conquistou lideranca nas exportacges e duplicou parficipaciio no mercado. Meta em 2003 é de um
market share de 10%. En poco mds de un afio, ha conquistado el liderazgo en las exportaciones y ha duplicado su
parficipacion en el mercado. Meta en 2003 aumentar su porcentaje de mercado en un 10%.

JCB cumpriu mais uma eta-
m pa em sua estratégia de con-

solidacé@o no mercado brasilei-
ro. A retroescavadeira 214 E,
fabricada em Sorocaba (SP), atingiu
um nivel de nacionalizacéo de 60% e
ja pode ser adquirida em condicoes
diferenciadas de juros e prazos para

NS ST R S
Tom Cornell, gerente geral d:

ME&T 62

pagamento através da linha
FINAME (ver box). Outro ponto a
favor dos ingleses da JCB. Depois de
estruturar uma rede de distribuido-
res nas principais capitais do pais, a
empresa anuncia, ja para o més de
julho, a inauguracao de um depdsito
de pecas de reposicao em Sao Paulo.

e

1 JJOCB do Brasil, em Soro

O préximo passo, diz Tom Cornell,
gerente geral da JCB do Brasil, ¢
acelerar o processo de nacionaliza-
¢do de componentes, através de
parcerias com fornecedores insta-
lados no Brasil. “Queremos ganhar
a confianca dos clientes brasileiros
e sul-americanos e sustentar 0 nos-

a empresa JCB

‘concluyé una nueva

etapa del plan estraté-
gico para consolidar su
presencia en el mercado
brasilefno. La
retroexcavadora 214 E,
producida en Sorocaba,
estado de Sdo Paulo, ya es
fabricada con un indice de
nacionalizacién del 60%, por
lo que puede ser adquirida a
través de una linea de crédi-
to habilitada por el FINAME
(financiamiento para mdaqui-
nas e equipos nuevos fabri-
cados en Brasil) en
condiciones diferenciadas de
intereses y plazos de pago.
Otro punto a favor de las
mdquinas inglesas JCB es
que, después de estructurar
una red de distribuidores en
las principales capitales de
Brasil, la empresa anuncia
que el proximo mes de julio
inaugurard un depdsito con
una amplia gama de

repuestos en Sé@o Paulo.

e e =



X CONGRESSO BRASILEIRO DE MINERACAO
X EXPOSIGAO BRASILEIRA DE MINERAGAO

EXPOSIBRAM.IEE

Belo Horizonte - MG - Brasil - Expominas
23 a 26 de setembro de 2003

A EXPOSIBRAM, com uma 4rea de
10.000. metros quadrados, inclusive
drea externa apropriada para a
exposi¢ao de equipamentos pesados
e estacionamento para 1.500 carros,
sem divida € a maior e mais com-
pleta feira de produtos, tecnologia,
Servicos € equipamentos para a mi-
neragao.

Em sua tltima edi¢io, em 2001, re-
gistrou a presenca de 27.800 partici-
pantes.

Uma das caracteristicas mais mar-
cantes’ da. EXPOSIBRAM - e seu
diferencial - € a presenca macica de
engenheiros, gedlogos, técnicos, pessoal
de manuten¢ao, operadores e pro-
fissionais em geral da Mineragdo
brasileira.

Juntamente com a EXPOSIBRAM,
¢ realizado o CONGRESSO BRA-
SILEIRO DE MINERACAO, o
principal forum de debates do
setor mineral brasileiro.

O Brasil, para manter seu cresci-
mento, terd que atrair nos proxi-
mos anos, mais de US$ 35 bilhdes
de investimentos para a descober-
ta de novas jazidas, implantagdo
de novas minas e instalagées de
beneficiamento.

O Pais representa, assim, wuma
oportunidade concreta de negocios
e investimentos em mineragao.

== IDRNAM =
== INSTITL ASILEIRD W SN BENINAS CERAIB.
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Distribuicdo e Assisténcia Técnica
Rua Pedro Santaliicia, 162 - 04815-250 - SaoiPaulo - SP
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so crescimento no mercado com
uma forte base local, néo s6 para
retroescavadeiras, como para outros
equipamentos de nossa linha”.

Os planos realmente sdo ambiciosos.
Depois de inaugurar a sua fabrica no
Brasil em 2001, a JCB, em pouco
mais de um ano, contabilizou R$16,5
milhoes em vendas, passou a liderar
a exportacéo de retroescavadeiras
entre os fabricantes brasileiros e du-
plicou a sua participacfio no merca-
do nacional de retros, chegando a
6,5% em 2.002. Ameta em 2003 é de
um market share de 10%. “O mer-
cado brasileiro de retros cresceu 13%
em 2.002 e é o quinto maior merca-
do do mundo. Ha um grande poten-
cial de crescimento para um produ-
to superior, com acesso a linha
FINAME e suporte local de uma f4-
brica, uma rede nacional de distri-
buidores e um depésito central, que
tornara a manutencdo mais agil e
de menor custo”, diz Cornell.

Nesse sentido, diz ele, a JCB est4 in-
tensificando as acées de treinamen-
tojunto a rede de distribuidores em
Sao Paulo, Rio de Janeiro, Vitéria,
Belo Horizonte, Salvador, Recife, Pop-
to Alegre, Floriandpolis e Curitibg.
Além disso, estdo sendo programa-
dos encontros com clientes e um ver-
dadeiro road show com a retro 214F
em varias partes do pais.”Toda nos-
sa equipe estd empenhada em conhe-
cer as reais necessidades dos clien-
tes e oferecer o que temos de melhoy
em produtos e servicos”. Cornel] g;-

S St R .»_':.""’“
Nova opc¢ido de suporte local para A

' FINAME

;: .' ‘S' “’ :;ii i }' \ "': bR o
zt‘;]h’[az a diferenca

mérica Latina.

MAaquinas novas, com indi-
ce de nacionalizacdo minimo
de 60%, ganham acesso a li-
nha FINAME (Financiamen-
to de Maquinas e Equipa-
mentos), do BNDES (Banco
Nacional de Desenvolvimen-
to Economico e Social). Ex-
tremamente vantajosa em
relacdo a outras opcoes de
crédito disponiveis no mer-
cado, a linha FINAME é fi-
nanciada em um prazo de 6
a 60 meses. O valor finan-
ciado chega a 90% para
micro e pequenas empresas
(com receita operacional
igual ou inferior a
R$10.500.000,00) e 80%, para
médias e grandes empresas.
O custo financeiro da opera-
cdo é a somatéria do spread
basico (de 1 a 3% dependen-
do do porte da empresa) com
o spread do agente financei-
ro e a TJLP (12% ao ano).

anta, inclusive, que estfio previstos a
médio prazo, lancamentos de novos
produtos.”A JCB é lider mundial em
retros, mas produz mais de 130 m4-
quinas diferentes em nove linhas de
produtos. Temos 7,5% de participacio
em todo o segmento de equipamentos
de construcdo e queremos chegar a
10% até 2.005. E evidente que o Bra-
sil terd acesso em breve s nossas ou-
tras opcoes em equipamentos”. =




7° Exposicao e Semindrio Internacionais de
Equipamentos para Construcdo

7" Beijing International Construction Machinery Exhibition & Seminar

7th BICES n (

Data: 14 a 17 de ovtubro de 2003
Date: 14 - 17 October, 2003

Local: National Agricultural Exhibition Center, Pequim, China
Venue: National Agricultural Exhibition Center, Beijing, China

Organizagéo / Organization: China National Construction Machinery Corporation (CNCMC),
china Council of the Promotion of International Trade Machinery Sub-Council

Cooperagdo / Cooperation: China National Construction Machinery Association,
Association of Equipment Manufacturers (AEM)

e-mail: cncmc4018@x263.net - website: www.const-match.com
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ASSEGURE O SEU EXEMPLAR DA M&T.
'ASSOCIE-SE A SOBRATEMA JA.

iGarantice su ejemplar de M&T. Asociese a Sobratema ya!

2

Quero me associar a Sobratema.
Quiero asociarme a Sobratema.

P. Fisica [ | 6 meses (R$ 46,00) [ | 12 meses (R$ 86,00)

P. Juridica | | 6 meses (R$ 155,00) [ | 12 meses (R$ 300,00)

Sou sécio da Sobratema e quero alterar meus dados cadastrais.

Soy socio de Sobratema y quiero alterar mis datos.

Cole aqui
a etiqueta do ultimo exemplar recebido.

Pegue aqui
la etiqueta incorrecta del ultimo ejemplar recebido.

Nome/Nombre

Cargo/Cargo

Empresa/Empresa

Enderego/Direccion

Cidade/Ciudad Estado/Provincia

CEP/C.P. Pais/Pais

Telefone/Teléfono

Fax/Fax

Assinatura/Firma

Data/Fecha

SERVICO M&T DE CONSULTA/servicio M&T de consultas

= Para receber maiores informagdes sobre nossas
matérias ou anuncios, circule o numero abaixo

S Monutensen & emologia  cOTTespondente ao codigo dos artigos ou
publicidade que geram seu interésse; preencha
0 questionario, envie para a redagdo e aguarde pelo recebimento de
informacdes adicionais./ Si desea mas informacion sobre nuestras
materias o anuncios, haga un circulo alrededor de los nimeros que
correspondan a los codigos de los articulos o publicidades que sean
de su interés; responda al cuestionario, envielo a la redaccion y
aguarde larespuesta con informaciones adicionales.
Edi¢ao/Edicion D D

Nome/Nombre

Cargo/Cargo

Empresa/Empresa

Enderego/Direccion

Cidade/Ciudad CEP/C.P.
Estado/Provincia Pais/Pais
Telefone/Teléfono Fax/Fax

100 110 120 130 140 140 150 160 170 180 190
101 111 121 131 141 141 151 161 171 181 191

102 112 122 132 142 142 152 162 172 182 192
103 113 123 133 143 143 153 163 173 183 193
104 114 124 134 144 144 154 164 174 184 194
105 115 125 135 145 145 155 165 175 185 195
106 116 126 136 146 146 156 166 176 186 196
107 117 127 137 147 147 157 167 177 187 197
108 118 128 138 148 148 158 168 178 188 198

109 119 129 139 149 149 159 169 179 189 199

Outros/Otros

Tipo de Negécio / Indistria / Tipo de Negocio / Industria

D Empreiteira/Contratista D Locador de Equip./Alquiler de Equipo
D Estab. Indust/Estab. Indust. D Fabr. Equip./Fabr. de Equipo

I:] Agente/Distribuidor ‘:] Prest. Serv./Prest. Serv.

D Org. Govern./Org. Gubern. D Outros/Otros

Qual o tipo de equipamento que vocé compra, especifica, usa, vende ou assiste?
(favor assinalar os itens aplicaveis) / Cual es el tipo de equipo que ud. compra,
especifica, usa, vende o asiste? (por favor marcar los items aplicables)

D Constr. Pesada/Constr. Pcsadal:] Constr. Predial/Edificacion
D Magq. Operatr./Maq. Herram D Veic. Leves/Veh. Liv.
D Veic. Pes./Veh. Pesados [:I Agricultura/Agricultura

[:’ Outros/Otros

Qual o faturamento anual da sua empresa? (Milhares de délares)
Cial es la facturacién anual de su empresa? (Millares de dolares)

[ ] Menos de mil/ Abajo de Mil [ | 5a19,9 mil

[ ] 1a29mil ] 20299,9 mil

[ ] 3a49mil (] Acimade 100 mil/ Arriba de 100 mil
Sua empresa tem oficina de manutengdo prépria?/ Tienes su empresa
talleres de mantenimiento préprios?

[ ] sim/si ] Nao No

Tel.: 11 3662-4159 ramal 211 - E-mail: sobratema@sobratema.org.br
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16 a 20 de setembro de 2003

M&T EXPO 2003
52 Feira Internacional de Equipamentos para Construgao
32 Feira Internacional de Equipamentos para Mineracao

de 16 a 20 de Setembro de 2003
Centro de Exposicoes Imigrantes

Informamos que o SEBRAE-SP estard participando da mais importante Feira
Internacional de Equipamentos para Construgdo e Mineragdo da América Latina -
M&T EXPO 2003, no periodo de 16 a 20 de Setembro de 2003, no Centro de Exposicoes

Imigrantes, em S&o Paulo, SP.
Estaremos subsidiando 25 Micro e Pequenas Empresas do setor com uma area de 400m?.
Os estandes serdo de 16m?e o custo do espaco de R$ 3.929,00.

O pagamento podera ser efetuado em parcelas mensais, a partir de Junho até Novembro
de 2003.

Esta incluso no custo:
* Montagem basica, segurancga e limpeza do estande.

* lluminag&o, uma tomada e uma mesa com 3 cadeiras.
» Testeira com o nome fantasia da empresa.

Para maiores informacoes ligue para: (11) 3662-4159 com Cassio Megale
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Veiculos de construgao, mineracao, movimentagao
de material e equipamentos flo[estals dependem da
qualidade dos EiXOS, transmissoes e cardans. A Spicer é a parceira ideal de

sua confianca, que satisfaz a expectativa de seus clientes para os equipamentos fora-de-estrada. Conte conosco
com relagéo a qualidade do produto, recursos a nivel mundial e novas tecnologias — incluindo controles eletranicos
e projetos com tecnologia de ponta. Nossos produtos proporcionam desempenho seguro e confiavel, atendendo as
exigéncias que suas aplicacdes requerem. Nosso pessoal inovador garante que vocé sempre encontrara a melhor
solucdo. Esta é a razdo pela qual, a Spicer ¢ sua fonte global exclusiva para eixos, transmissdes e cardans.
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www.dana.com.br/estrada.

Visite-nos na Intermat 2003: Hall 5b, Estande nr. K31 M fm A Betes /,/47‘“’





