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Componentes Komatsu a
“base de troca:

nao troque isso por nada.

O nosso Programa ReKom de componentes remanufaturados é um sucesso! Porisso, quando
Vocé necessitar de um componente a base de troca, a custos compativeis e prazos minimos, fique
trangiiilo: use o nosso ReKom. Nele, cada unidade remanufaturada tem as suas especificacdes originais
de fabrica restauradas, utilizando a mais qualificada mao-de-obra, ferramentas especializadas,
literatura atualizada e pecas genuinas. Pecas reutilizdveis sio testadas integralmente antes de serem
aplicadas e, por tudo isso, cada unidade ReKom que entregamos a Vocé leva a nossa garantia de
nova: seis meses da data de aquisicao, sem limites de horas trabalhadas.

Como Voct j4 percebeu, o ReKom é a garantia de uma solugio eficaz para o seu equipamento
Komatsu. Nao troque isso por nada.

Procure o distribuidor da sua regido e saiba mais a respeito do Programa ReKom.

ReKom. O Novo, de Novo !

KOMATSU
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Editorial

Ref. 102

Afonso Mamede: Presidente da SOBRATEMA
Afonso Mamede: Presidente de SOBRATEMA

UM NOVO TEMPO,
SEM ESQUECER A ORIGEM

Em todo inicio de ano, nos vemos quase que
obrigados a tragar novos planos. E um ritual,
que costuma incluir um balango do que fize-
mos até entdo, seguido de metas € objetivos
em nossa vida pessoal e profissional para os
préximos 12 meses. Neste ano, em que repar-
timos com NOSSOS CONteEMPOraneos o privilé-
gio de vivenciar a virada do milénio, a respon-
sabilidade sobre nossos ombros parece ser ain-
da maior. Mesmo porque, 0s nossos atos passa-
dos ndo parecem tdo importantes assim, se con-
siderarmos todas as possibilidades que tere-

Ref. 103

mos pela frente.

Eu,_neste segundo mandato a frente da
SOBRATEMA (hoje uma referéncia incontes-
tdvel no segmento de equipamentos), tam-
bém sou tentado a definir prioridades e mes-
mo a restabelecer algumas premissas basicas
que nortearam a fundacdo da entidade hé cer-
cade 12 anos atrds por um grupo de abnegados
engenheiros dadrea de manutencio.

Sim, realmente a SOBRATEMA, nesse tem-
po todo, abriu novos caminhos, realizou com
&xito trés grandes feiras de equipamentos, pro-
moveu palestras, semindrios, simpdsios e ulti-
mamente tem até representado o Brasil em
foruns intemacionais como na CECE (Austria)
e CIMA (USA). Isso tudo, j fizemos e conti-
nuaremos fazendo sem perder nunca o nosso
“foco” original: o usudrio. Ele €, € continuard
sempre sendo, cada vez mais, a razdo da exis-
ténciada SOBRATEMA.

Por isso, nada mais importante me ocorre di-
zer neste espago — dentre tudo o que temos
em mente para o ano 2.000—do que propore
incentivar a criagdo dos grupos de trabalho,
verdadeiros comités técnicos para discutir 0s
problemas do dia-a-dia dos usudrios de equi-
pamentos das drea de construgdo e minera-
cdo. Alids, o primeiro, coordenado pelo diretor

técnico Jader Fraga dos Santos e pelos conse-
lheiros Egberto Rosa Campos € Perminio

Amorim Neto, jd estd a plena carga e retine

profissionais ligados a empresas produtoras
de agregados (brita e areia).

O objetivo é, e continuard sendo sempre, per-
ceber na base o que os nossos associados pre-
cisam em termos de informagao tecnoldgica,
capacitacdo, servigos e demais recursos que
poderio ser identificados no mercado ou ofe-
recidos pela propria SOBRATEMA.-Para tor-
nar esse trabalho mais representativo e dara
oportunidade a um maior nimero de usudri-
osaestrutura dos comités deverd prever um
rodizio de tempos em tempos entre seus
membros. Além disso, estamos avaliando a
contratagdo de uma grande pesquisa, a ser
feita na drea de Equipamentos das empre-
sas de construgio e mineragao, para detec-
tar a reais necessidades do quadro de profis-
sionais que atuam no nNosso segmento.
Desta forma, de posse desse feedback ba-
sico e primordial, estaremos revigorando a
nossa motivagdo bésica, embazando todos
0S NOSSOS NOVOS programas que estao se ma-
terializando e estaremos a altura das pers-
pectivas extremamente promissoras que
se anunciam.
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Gascom Equipamentos
Industriais Ltda.
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..€ Muito bem falado.

Tel. (016) 645.3622

Fax (016) 645.1122

E-mail: gascom@ccinet.com.br
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http://www.gascom.com.br

o T

ey



UN NUEVO TIEMPO, SIN OLVIDAR
LOS ORIGENES

En todo comienzo de afio, nos sentimos
casi obligados a trazar planes. Es un ritual
que en el que hacemos un balance de
lo hemos realizado hasta el presente
momento y nos fijamos metas y objetivos,
tanto para nuestra vida personal como
profesional, para los préximos 12 meses.
Este afo, cuando tenemos el privilegio
de vivir un cambio de milenio con
nuestros  contempordneos, la
responsabilidad sobre nuestros hombros
parece ser ain mayor. Sobre todo porque
nuestros actos pasados no parecen fan
importantes asf, si consideramos todas
las posibilidades que tendremos por
delante.

También me siento tentado, durante este
segundo mandato al frente de
SOBRATEMA —hoy una referencia
incontestable en el sector de equipos-,
a definir prioridades e, incluso, a
restablecer algunas premisas bdsicas que
guiaron a un grupo de abnegados
ingenieros del drea de mantenimiento al
fundar la entidad hace casi 12 afos.

Si, realmente SOBRATEMA durante todo
este tiempo ha abierfo nuevos caminos,
ha realizado exitosamente tres grandes
ferias de equipos, ha promovido
conferencias, seminarios, simposios y,
Ultimamente, ha representado a Brasil en
foros internacionales como el de la CECE
(Austria) y CIMA (EE.UU.). Hicimos todo
esto y continuaremos haciéndolo sin
perder nunca nuestro “objetivo” original:
el usuario. Es, y continuard siempre
siendo, cada dia més, la razén de
existencia de SOBRATEMA.

Por eso, lo mds importante que puedo
decirles en hoy aqui -entre todos los
proyectos que tenemos en mente para
el afo 2000- es que continuaremos
proponiendo y estimulando la creacién
de grupos de trabajo, verdaderos
comités técnicos en los que se debaten
los problemas de los usuarios de equipos
de las dreas de construccién y mineria.
A propdsito, les hago saber que ya
estamos organizando el primero,
coordinado por el director técnico Jader
Fraga dos Santos y por los consejeros
Egberto Rosa Campos y Perminio Amorim
Neto, dirigido a todos los profesionales

vinculados a empresas productoras de
dridos (grava y arena).

El objetivo es, y continuard siendo
siempre, detectar en la base cudles son
las necesidades de nuestros asociados
en lo que se refiere a informaciones
sobre tecnologia, capacitacién, servicios
y otros recursos que ofrecen tanto el
mercado como la propia SOBRATEMA.
Para tornar este trabajo mds
representativo y brindar oportunidades
a un mayor nimero de usuarios, los
miembros de los comités rotarén a
intervalos regulares. Ademds, estamos
evaluando la posibilidad de efectuar una
gran encuesta en el drea de Equipos de
empresas de construccién y mineria, para
detectar las reales necesidades de los
profesionales que se desempefan en
nuestro sector.

Una vez que tengamos en manos el
resultado de este estudio bdsico y
primordial, nos sentiremos més motivados
aldn para fundamentar los nuevos
programas que ya estdn materializéndose
y, asi, estaremos a la altura de las
perspectivas extremamente promisorias
que se anuncian.

EUR !
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« Montagem ultra-rapida
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» 10 anos de vida util ]
« Maximo reaproveitamento
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Atende todas as necessidades dos cantsires de obra:
dormitories, eseritdrios, ambulatdrios, ofleinas,
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Atividades
Actividades
TREINAMENTO DE OPERADORES

Ref. 105

No tltimo més de novembro, uma delegacio
da SOBRATEMA foi verificar in loco as ins-
talacdes do Operating Engineers Training
Institute of Ontario (OETIO), entidade ca-
nadense voltada ao treinamento de operado-
res de guindastes e maquinas pesadas. Na
ocasido, foram recepcionados por Gerry
Hughes, diretor do OETIO, que esteve re-
centemente no Brasil para promover e divul-
gar os cursos do OETIO junto aos usudrios
brasileiros.

En el mes de noviembre préximo pasado,
una delegacién de SOBRATEMA viajé para
verificar in situ las instalaciones del
Operating Engineers Training Institute of
Ontario (OETIO), una entidad canadiense
dedicada a la capacitacién de operadores
de groas y mdquinas pesadas. En esa
oportunidad fueron recibidos por Gerry
Hughes, director del OETIO, que habia
estado recientemente en Brasil para
promover y divulgar los cursos del OETIO

entre los usuarios brasilefios.
CONGRESSO 2.000

Ja estd em ritmo acelerado a organizacio do
Congresso de Equipamentos Sobratema, com
duracdo de dois dias, a ser realizado neste ano.
O temdrio incluird questdes ligadas ao coti-
diano didrio dos profissionais da drea de equi-
pamentos e discussoes mais abrangentes, com
a participagdo de especialistas em técnicas
de negociagio e no relacionamento entre for-
necedores e clientes na drea de servigos.

Se encuentra bastante adelantada la
organizacién del préximo Congreso de
Equipos organizado por Sobratema, que se
realizard este afo y durard dos dias. El
programa incluye conferencias sobre temas
vinculados al cotidiano de los profesionales
del drea de equipos y amplios debates, de
los que participaréan especialistas tanto en
técnicas de negociacién como en relaciones

entre proveedores y clientes en el drea de
} Servicios.

Operacoes de Terraplenagem
com menos Estagqueamento e
maior Controle do Projeto.

Desenvolvido para facilitar as
operacoes de Terraplenagem
e Construgdes de Estradas, o
Site Vision GPS, permite ao
operador visualizar em um
monitor dentro da cabine,
superficies de projeto, grades
e alinhamentos, posicao da
maquina em relacao a area do
projeto e orientacao para o
corte ou aterro ao longo dos
alinhamentos,... 0 que
possibilita a localizacao
rapida das bancadas/taludes
e limites da plataforma.
Utilizando o Site Vision GFS
a Tterraplenagem e/ou
Construgées de Estradas sao
facilmente locadas e definidas
com quase nenhum apoio de
topografia (estaqueamento).

]
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INTERCAMBIO BRASIL/EUA

ASOBRATEMA, através do diretor de Rela-
¢oes Internacionais, Jonny Altstadt, do dire-
tor regional do Rio de Janeiro, Gilberto Leal
Costa, e de Roberto Ferreira, da Komatsu Bra-
sil International, participou entre 14 ¢ 17 de
novembro, em Napavalley, Califérnia, da
Conferéncia Anual da CIMA (associagio nor-
te-americana de fabricantes da inddstria da
construgdo e organizadora da Conexpo).

SOBRATEMA, representada por sus
directores de Relaciones Internacionales,
Jonny Altstadt, y Regional de Rio de Janeiro,
Gilberto Leal Costa, y por Roberto Ferreira,
de Komatsu Brasil International, participd
entre el 14 y el 17 de noviembre, en
Napavalley, California, de la Conferencia
Anual de la CIMA (asociacién
estadounidense de fabricantes de la
industria de la construccién y también
organizadora de la Conexpo).

NOVOS ASSOCIADOS
PESSOA FISICA

Adriano Indcio de Souza (8° BAT. DE ENG. DE CONSTRUCAO -
SANTAREM)

Eduardo Rodrigues Alves (RACASS. EM COM. EXTERIOR IXTDA.)
EduardoR. Pydd (VOLVO SERVICOS FINANCEIROS)

Emerson Flivio Manhani (TRATORGEL PCS. ESERVS. LLTDA.)

Gian Paolo Rastelli (SILEX TRADING S/A)

José Fernando Bragagnolo ( IND. CERAMICA BONANZA LTDA.)

José Wanderley Neves de Farias

Leandro Verissimo Baruta (FOLHA DE SAO PAULO)

LuizArsénio Tavares daSilva (SAGRO SERVS. TEC. EAGRICOLASIITDA.)
Luiz Fernando de Pinho Almeida (LL.E LO('.»\Q_\O RETR.ETRAT. LLTDA.)
Manuel Delgado Rivayo (NOVAMINA EMPR. LTDA.)

Marcelo Borges Silva (RC] CONSTR. E INCORP. LTDA.)

Marcilio Figueiredo Carvalho (CONSTR. SANTAROSA LLTDA.)

Marcos Antonio Toscan (SOTRATOR EQUIPS. P/TRATORES XTDA.)
Neide Sanches Femandes

Paulo Humberto Oliveira Silva (PH ENGENHARIA LTDA.)

Ricardo Longhi (ENTEC COML., IMP E EXP LTDA.)

Roberto Bittencourt de Souza (CADAPAR - CIA. DE DES. AGROP DO PR)
Sérgio Canto (PRO-ELETROIMP ECOM. EQUIR PERFURAGAO LITDA.)
Valdemir Bispo da Silva (L. A. MAQ. RODOVIARIAS LITDA.)

PESSOA JURIDICA

BANCONEWHOLLAND BRASIL S/A
MOPYC SOCIEDADE I'TDA.
NEWNR CABINES S/A
UJITECMOTOR LTDA.



SMOPYC 2.000

FEIRA DE EQUIPAMENTS

Expectativa dos organizadores é a de
relagéio ao publico visitante e ao nime

SMOPYC 2.000 (Salén Inter
nacional de la Maquinaria de
Construccion, Obras Pablicas y

Mineria), que serd realizado de 16 220 de
fevereiro, em Zaragoza, na Espanha, se-
gundo prevé Antonio Raluy, presidente do
Comité Organizador, deve bater todos os
recordes de participagdo de expositores e
publico visitante.

Em 1998, segundo os organizadores, par-
ticiparam do Smopyc 1017 expositores
(30% mais que em 1996), dos quais 452
da prépria Espanha e 565 procedentes de
outros 27 pafses. Na ocasido, foram apre-
sentadas novidades em equipamentos
para terraplenagem, compactagio, eleva-
cdo, fabricagdo e manipulagdo de concre-
to, demolicdo, com destaque para equi-
pamentos auxiliares e as revolucionarias
“minis”, que cada vez mais ganham forga
no mercado. O ndmero de visitantes profis-
sionais chegou a cerca de 62.000 (6% a
mais que em 1996) — 9% dos quais proce-
dentes de 45 diferentes paises.

A expectativa para esse ano ¢ de receber
um publico de 100.000 pessoas, entre
profissionais vinculados a construtoras,
empresas de engenharia, fabricantes de
materiais de construcdo, representan-
tes da administragdo publica, profissi-
onais liberais e importadores.
“Estamos vivendo um 6timo momento na
economia, a construgdo imobilidria conti-
nua aquecida e o Ministério de Fomento
(infra-estrutura e desenvolvimento) aca-
ba de aprovar um orgamento de 16 bilhdes
de pesetas (US$100 milhdes) para ade-
quar a infra-estrutura, principalmente a
de transportes, aos padrdes de outros pai-
ses europeus”.

Raluy acredita que se o volume de obras
contratadas crescer 10%, o nimero de equi-
pamentos comercializados deve crescer ain-
da mais, em fun¢do da renovacio da frota
existente e a adogdo de novas tecnologias.
“Equipamentos de terraplenagem, que re-
presentam apenas um segmento cresceram
40% em 1998 e mantiveram um ritmo
menor, mas igualmente forte em 1999”.
Carlos Pimenta ficou positivamente im-
pressionado com os nimeros apresentados
pelos organizadores que, a seu modo de ver,
estdo respaldados pelo efetivo crescimento
do mercado da construcdo ocorrido na

Centro de-Expdsicdes de Zaragoza: local da Smopyc'2000

Centro de Exposiciones de Zaragoza: local de la Smopyc'2000

Espanha durante os tltimos anos. “O cres-
cimento da feira reflete o vigor de uma
atividade que estd em franca expansio na-
quele pais”.

O fortalecimento da inddstria da constru-
¢do espanhola, acrescenta Pimenta, tam-
bém se deve ao aumento das exportacoes
de equipamentos para vdrias partes do
mundo. Entretanto, na América Latina, a
tecnologia espanhola estd concentrada nos
mercados da Argentina e do Chile mas, a
ANMOPYC pretende ampliar sua parti-
cipacdo no mercado da Venezuela e, prin-
cipalmente no do Brasil.

O diretor de comunicagdes da SOBRA-
TEMA se reuniu em Zaragoza com a dire-
toria da ANMOPYC dando continuidade
ao intercdmbio e ao acordo de colaboragio

mutua entre as duas associagdes. Nessa
oportunidade, foram definidos os tltimos
detalhes para a montagem do estande da
SOBRATEMA na Smopyc, em retribuigio
ao espaco oferecido aos espanhdis na
M&T EXPO’99. O estande da SO-
BRATEMA em Zaragoza, de acordo com
Pimenta, serd uma referéncia, um ponto
de encontro para todos os profissionais
brasileiros que comparecerem no evento
¢ servird para divulgar tanto a entidade
como a propria M&T EXPO’2001 no mer-
cado europeu. “Nosso objetivo é o de
estimuld-los a organizarem, dentro da
M&T EXPO, um pavilhido de empresas
espanholas no qual se exibam as novas
solucdes tecnoldgicas para os equipamen-
tos”, finaliza.

As mdquinas para terraplanagem estdo tendo
o terceiro melhor ano de vendas de sua histé-
ria, com 5.975 unidades comercializadas, o que
representa um crescimento de 42,4% com re-
lacdo ao ano anterior. Uma grande parte destas
vendas se devem a intensa atividade do setor
de obras de urbanizagio e edificagdo urbana e
industrial, e como houve numerosas obras lici-
tadas em 1998 -que ainda ndo se realizaram e
que deverdo acrescentar-se as dos proximos
anos- espera-se um considerdvel aumento nas
vendas de maquindria, podendo-se atingir a
cifrarecorde de 7.000 unidades.

Das nove linhas basicas para terraplanagem,
as retroescavadeiras representam o 55%do to-

tal das 3.351 unidades vendidas, 48% a mais
que em 1997, e estabelecem um nimero re-
corde, superando todas as previsoes. Isto foi
possivel devido ao clima de bonanga econoémi-
ca, ao grande nimero de obras de pequeno e
médio porte que estdo se realizando e a neces-
sidade de reposigao de méquinas.

As escavadeiras hidrdulicas tém conseguido
sua segunda melhor cifracom 1.360 unidades
(43,7% a mais que em 1997), ¢ por primeira
vez na histéria as vendas das escavadeiras so-
bre pneus ultrapassaram as das sobre esteiras
pela facilidade no seu transporte € maior mo-
bilidade nas obras.

As pds carregadoras sobre pneus P
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P totalizaram 876 unidades com um
incremento de 45%, registrando-se um
notdvel aumento dentro da categorias
de mais de 170 CV. As carregadeiras
sobre esteiras ressuscitaram depois de
varios anos de resultados pouco favo-
raveis, vendendo 26 unidades, o que
significa 116% a mais que em 1997.
As motoniveladoras sdo um tipo de
maquindria muito especializada e tém
um mercado muito seleto. Nio
obstante, ndo perderam fdlego e com
suas 68 unidades vendidas em 1998
experimentaram um crescimento de
70%.

Os caminhoes articulados venderam 81
unidades (88% a mais que em 1997),

atingindo umas das melhores cifras de
vendas.

Os caminhoes rigidos e os tratores so-
bre esteiras com ldminas sdo os Gni-
cos que venderam menos neste alti-
mo ano, 40% e 19% respectivamente;
os primeiros porque 97 foi um ano re-
corde, sem precedentes, € 0s segun-
dos porque tém uma reduzida deman-
da de trabalho e, ainda, porque foram
substituidos pelas escavadeiras sobre
esteiras e pelas pds carregadeiras.
No setor das mini, a maquindria leve
bateu seu recorde de vendas com
1.461 unidades, 61% a mais da que o
ano anterior, pelo que se deduz que
entraram definitivamente no merca-

*

(Da esq. para a dir.) Carlos Fugazzola Pimenta, diretor de comunicagdo da SOBRATEMA, Javier Telleria Sasiain,
diretor geral da feira, Antonio Raluy Navarcorena, presidente do Comite Organizador, Begoia Pueyo Goni, diretora

de comunicacgéo e José Antonio Vicente Barrallo, diretor da ANMOPYC.

do de maquindria. As mini-carre-
gadeiras tipo SSL sdo o destaque do
setor com 1.248 unidades, mas todas
as outras linhas, mini-escavadeiras e
carregadeiras compactas articuladas,
também tiveram taxas de crescimen-
to positivas.

As mdquinas para compactacido € €s-
tendido fazem parte do grupo que teve
o crescimento mais alto de todos, 65%
em relacdo a 1997, o que equivale a
1.949 unidades vendidas. Todas suas
linhas cresceram, com principal des-
taque para os compactadores de rolo
vibratérios com duplo cilindro em
tandem (85%) e os estdticos sobre
pneus (110%).

0til comercializada
para 1.212 empresas,
no solamente espa-
Aolas sino también
extranjeras, principal-
mente italianas y de
otros paises euro-
peos. Antonio Raluy,
presidente del Comité
Organizador, prevé
que la Smopyc’2000
debe batir todos los
récords de participa-
cién de expositores y
pUblico visitante.

En 1998, de acuerdo
con los organizado-
res, participaron del
Smopyc 1.017 exposi-
tores -reunidos en un
4rea de 51.253 m?-,
de los cuales 452
eran esparoles y los
otros 565 procedian
de 27 paises. En esa
oportunidad, se pre-
sentaron las nove-
dades que traian los equipos de
movimiento de tierra, compactacion,
elevacién, fabricacién y manipulacion
de hormi-gén, demolicién, entre los
que sobresalieron los equipos
auxiliares y las revolucionarias
«minis», que cada vez ganan mds
terreno en el mercado. El nimero de
visitantes profesionales alcanzé la

; a Smopyc’2000 es la principal | Equipment). Ocupard 7 pabellones,

1 1

)!j\}’ muestra de equipos de Esparia y | ademds de las dreas externas del i cifra de 62.000 -el 6% mdas que en
S cuenta con el apoyo del CECE | Centro de Convenciones de Zaragoza, | 1996— un 9% de los cuales proce-
(Committee for European Construction | es decir, un total de 70.120 m? de érea | dentes de 45 otros paises.
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La expectativa para este ario es recibir un
publico de 100.000 personas, entre
profesionales vinculados a constructoras,
empresas de ingenieria, fabricantes de
materiales de construccidn, representantes de
la administracién pdblica, profesionales liberales
eimportadores.

“En la actualidad, el momento econémico es
muy favorable, la construccién inmobiliaria
contindia en plena actividad y el Ministerio de
Fomento cuenta con un presupuesto anual de
aproximadamente US$ 11.000 millones para
llevar a cabo 17 programas, principalmente los
de infraestructura de transportes, para integrar
aun mas los paises europeos”, explica Antonio
Raluy.

Raluy piensa que si la cantidad de obras
contratadas crece un 10%, el nimero de
equipos comercializados deberd aumentar
todavia mds, en funcién de la renovacién de la
flota existente y de la incorporacién de nuevas

tecnologias. “Equipos de movimiento de tierra,
que representan apenas una parte, por
ejemplo, crecieron un 40% en 1998 y
mantuvieron un ritmo de crecimiento menor;
pero adn asi, igualmente fuerte en 1999.”
Carlos Pimenta ha quedado positivamente
impresionado con los nimeros presentados por
los organizadores que, a su modo de ver, estén
respaldados por el efectivo crecimiento del
mercado de la construccidn ocurrido en Esparia
durante los Ulimos aros. “El crecimiento de la
feria refleja el vigor de una actividad que estd
en franca expansién en aquel pais.”

El fortalecimiento de la industria de la
construccién esparola, subraya Pimenta,
también se debe al aumento de las
exportaciones de equipos hacia varias partes
del mundo. En Latinoamérica, la tecnologia
espariola todavia esté concentrada en los
mercados de Argentina y Chile, pero la
ANMOPYC pretende ampliar su participacién

enel de Venezuelay, principalmente, de Brasil.
El director de Comunicaciones de SOBRATEMA
se reunié en Zaragoza con el directorio de la
ANMOPYC dando continuidad al intercambio
y al acuerdo de colaboracién mutua entre las
dos asociaciones. En esa oportunidad, se
definieron los Ultimos detalles para el montaje
del stand de SOBRATEMA en la Smopyc —en
retribucién al espacio ofrecido a los esparioles
enla M&T EXPO’99. El stand de SOBRATEMA
en Zaragoza, de acuerdo con Pimenta, se
constituird en una referencia, un punto de
encuentro para todos los profesionales
brasilefios que concurran al evento, y servird
para divulgar tanto la entidad como la propia
M&T EXPO’2001 en el mercado europeo.
“Nuestro objetivo es el de estimularlos a que
organicen, dentro de la M&T EXPO, un pabelldn
de empresas espariolas en el que se exhiban
las nuevas soluciones tecnolégicas para los
equipos”, finaliza.

El mercado espaiiol de equipos

Las méquinas para movimiento de tierras han
tenido el tercer mejor afio de ventas de la
historia con 5975 unidades vendidas, lo que
representa 42,4% de crecimiento respecto al
ano anterior. Gran parte de éstas se han debido
a laintensa actividad durante el afio en obras
de urbanizacién y edificacién urbana e
industrial; ya que las numerosas obras licitadas
en 1998 todavia en el se han materializado,
actvidad que habré que anadiren los préximos
arios y afectard a la venta de maquinaria
pudiendo llegaren el 2000 a la cifra récord de
7000 unidades.

De las nueve lineas bésicas de movimiento de
tierras, las retrocar-gadoras ocupan el 55%del
total con 3351 unidades vendidas, 48% mds
que en 1997, y establece una cifra récord
superando todas las previsiones. Esto ha sido
debido al dima de bonanza econémica, algran
numero de obras que se estdn realizando de
pequeiia y mediana envergadura, y a la
necesidad de reposicién de méquinas.

Las excavadoras hidrdulicas han conseguido
su segunda mejor cifra con 1360 unidades

(43,7% mds que en 1997), y por primera vez
en la historia las excavadoras de ruedas se han
impuesto a las de cadenas por su facilidad de
fransporte y mayor movilidad dentro de las
obras.

Las palas cargadoras sobre ruedas alcanzan
las 876 unidades con un incremento del 45%,
manifestando un notable aumento las
categorias mayores de mds de 170CV. Las
cargadoras sobre cadenas han resucitado
después de varios arios de resulfados muy poco
favorables, han vendido 26 unidades que
suponen un 116%més queen 1997.

Las motoniveladoras son un fipo de maquinaria
muy especializada, por lo que tienen un
mercado muy selectivo. A pesar de ello, en el
pierden fuelle y con sus 68 unidades vendidas
en 1998, han experimentado un incremento
del 70%.

Los démperes articulados venden 81 unidades
(88% mds queen 1997)y se ponen a la altura
de sus mejores cifras de venfas.

Los dumperes rigidos y los dozers sobre cadenas
son los Unicos que han disminuido sus ventas

en este Ultimo afo, 40% y 19% res-
pectivamente; los primeros porque el 97 fue
un ario récord sin precedentes, y los segundos
porque tienen una reducida demanda de
trabajo y ademds se han visto sustituidos por
las excavadoras sobre cadenas y las palas
ca !

El grupo de las minis, la maquinaria ligera ha
batido su récord de ventas con 146 1 unidades,
un 61% mds que en el afio anterior; lo que
supone su asentamiento definitivo en el
mercado de la maquinaria. Las minicargadoras
tipo SSL llevan el peso del grupo con 1248
unidades, pero todas las demds lineas: mini-
excavadoras y cargadoras compactas
arficuladas, han tenido tasas de crecimiento
positivas.

Las méquinas de compactacién y extendido
son el grupo que ha fenido el incremento mds
alfo de todos con un 65% respecto a 1997,
equivalente a 1949 unidades vendidas. Han
crecido fodas sus lineas, con principal relevancia
los tandem vibrantes (85%) y los compactadores
estdticos sobre neumdticos (1 10%).
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festa de final de ano da

SOBRATEMA teve um brilho es

pecial e raro: encerrou um ano em
que o trabalho, a boa convivéncia, as par-
cerias € 0 sucesso marcaram todas as suas
atividades. Quase 300 pessoas lotaram o
saldo Boulevard e a boate Muleka’s do
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Alphaville Ténis Club na
noite de 3 de dezembro para
confraternizar e festejar, li-
teralmente, todas as con-
quistas. A decoragdo se pau-
tou pelo moderno € lembra-
va a todos a virada do milé-
nio que viria em seguida.
Foi a maior festa ja realiza-
da pela SOBRATEMA e um brinde a to-
dos os amigos e colaboradores que fizeram
da entidade uma referéncia no setor de
equipamentos em mais de uma década de
existéncia.

No final do ano que deu lugar a M&T
EXPO’99, o clima ndo poderia ser mais
festivo e acolhedor. Ao chegar, cada convi-
dado era brindado por uma deliciosa taga
de champanhe gelado. A partir dai, boa

musica, comida e bebida farta e da me-
lhor qualidade nos dois ambientes.

Nas pistas de danca cada um mostrou o
que sabia .... € 0 que ndo sabia até ds 5 e
meia da manha. Entre passos e compas-
sos, muita alegria e descontragdo no me-
lhor estilo SOBRATEMA.

Um toque de beleza empolgou a todos no
saldo: duas bailarinas performdticas com
apresentagdes em varios estilos — do axé



OBRATEMA

ano de éxifo

ao country music, ao som da Banda Luis
Loy. As meninas entraram na pista cinco
vezes € em cada uma delas com uma rou-
padiferente.

Em relagdo 4 midsica também nio houve
motivo para queixa. O conhecido Luis Loi
e sua banda deram vazdo a todos os gostos.
Ao mesmo tempo, na boate, Guilherme
Pimenta, mostrou seu talento de guitar-
rista apresentando-se com sua banda e
mostrando o melhor do blues e do soul
music com um repertério pra ld de anima-
do que incluiu desde os cldssicos até as
versdes modernas e dangantes do The
Comitments. Na platéia e na pista, aplau-
sos entusiasmados dos convidados.

Para completar, o sorteio dos prémios:
Gisele Maria Napoleao Raquet, convida-
da, ganhou um notebook, enquanto

Nathanael Pereira Ribeiro
Janior, da Engemac, Edilson
Antunes Faria Sanches, da
Planejar Publicidade, e Rui
Miximo da Fonseca, da
Machbert, ganharam uma
bicicleta made in USA
cada. Quem ndo teve a mes-
ma sorte, a0 menos levou
como recordag¢do uma caixa
de chocolate personali-
zado com o logotipo da
SOBRATEMA.

No encerramento, Afonso
Mamede, presidente
reeleito, convidou todos o0s
presentes para a proxima
festa, na primeira sexta-fei-
rade dezembro do ano 2000.




4 a fiesta de fin de afo de
SOBRATEMA tuvo un brillo especial
e y exiraordinario: puso término a un afio
en el que el frabaijo, la buena convivencia, la
cooperacion y el éxito distinguieron todas sus
actividades. Aproxi-madamente 300 invitados
concurrieron al salén Boulevard y la boite
Muleka’s del Alphaville Tenis Club la noche
del 3 de diciembre para celebrar y festejar,
literalmente, todas sus conquistas. La
decoracién era esencialmente modemay hadia
mencién a la inminente llegada del 2000. Fue
la mayor fiesta que SOBRATEMA haya
organizado en obsequio a todos sus amigos y
colaboradores que fransformaron la entidad
en una referencia del sector de equipos a lo
largo de més de una década de existencia.
Al cerrar el afio en el que tuvo lugar la M&T
EXPO’99, el clima no podia ser més festivo y
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acogedor: Enlaentrada, cada
invitado recibia una deliciosa
copa de champdn helado. De
alli en adelante, buena
musica, comida y bebida de
la mejor calidad en
abundancia en los dos
ambientes.

En las pistas de baile cada
uno demosird lo que sabia.... y lo que no
sabia hasta las 5 y media de la marana. Entre
pasos y compases, mucha alegria y alborozo
al mejor estilo SOBRATEMA.

Un foque de belleza entusiasmé a todos en
el salén: dos artistas presentaron una
performance, bailando en varios estilos —del
axé al country music— acompariadas por la
Banda Luis Loy. Las bailarinas hicieron
cinco enfradas, con indumentaria

Fiesta de

diferente cada vez.

Con relacién a la mdsica tampoco hubo
motivo de quejas. El renombrado Luis Loy y
su banda satisficieron todos los gustos.
Simulténeamente, en la boite, Guilherme
Pimenta, mostré su talento de guitarrista en
un show, tocando con su banda lo mejor del
blues y de la soul music, con un repertorio
muy animado que iba desde los clésicos hasta
las versiones modernas y bailables de The




] milenio

SOBRATEMA

conmemorag vn ano

de éxifo y

realizaciones

Comitments. En la plotea y la pista, aplausos
en-tusiasmados de los presentes.

Para completar, el sorteo de los premios:
Gisele Maria Napoledo Raquet, invitado,
gandé un notebook, mientras que Nathanael
Pereira Ribeiro Junior, de Engemac, Edilson
Antunes Faria Sanches, de Planejar
Publicidade, y Rui Méximo da Fonseca, de
Machbert, ganaron una bicicleta importada
de los EE.UU. cada uno. Quienes no fuvieron
la misma suerte, por lo menos recibieron como
recuerdo una caja de bombones con el
logotipo de SOBRATEMA.

Al final, Afonso Mamede, presidente
reelecto, invité a todos los presentes a
concurrir al a misma fiesta, el primer
viernes de diciembre del afo 2000.
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A MANUTENCAO
COMO CARREIRA

PROCURA-SE

Formagiio em engenharia mecanicn, fluénda em inglés, conhedmentos de informdtica, administragéio e

gerencdiamento de pessoal. Da-se preferénda aqueles com espedaliza¢iio em seguranca no frabalho e
dominio em operugiio de equipamentos. Sao aiributos esperados a capacdidade de lideranca, inidativa e
absoluta disponibilidade para trabalhos em campo.

uitos profissionais hoje em atuago
no mercado poderiam atender a
diversos requisitos do classificado
acima. Mas, certamente, aqueles de uma
carreira em particular, deveriam ser capazes
deatendera todos: os gerentes de manuten-
¢do de equipamentos.
Uma das condigoes—a de engenheiro mecinico
—nao €, noentanto, fundamental. “Temos varios
colegas com formacfio em engenharia civil que
sdoexcelentes gerentes de manutencio”, afirma
José Luiz Vicentini, gerente da Terrabrds
"Terraplenagem do Brasil. E o caso, porexemplo,
de Micio Aurélio Pereira de Mattos, diretor de
operacoes da Entersa Engenharia, Pavimentagio
e'Terraplenagem, um engenheiro civil, com pés-
graduacioem Administracio de Empresas que,
“para falaraverdade”, nem é muito simpatizan-
te dadreamecanica. Acreditando que, parasaber
mandar, € preciso saber fazer, Mattos diz quesua
ftxpf':riéncia foiadquirida “na prdticae na raca, se
inteirando cadavez mais daoutra drea para poder
tomar as decisdes de manutengio, sempre me
valepdo também do suporte técnico de minha
cquipee dosfabricantese distribuidores, aos quas
ndo hesito nem me envergonho de recorrer para
qua‘lquer detalhe que ndo conhego”.
PénclesAptoniazzi, engenheiro mecinico e um
df)s supervisores de manutencio da Construtora
Camargo Corréa, diz, que a construgio civil abre
umnovoleque de possibilidades, peladiversida-
de de equipamentos e sistemas, € € um grande
campo de trabalho parao engenheiro mecinico,
que temuma formago direcionada paraaindis-
tna € portanto absolutamente coerente com as
necessidades atuais da construgao”.
Antoniazzi, percorreu o caminhoinversode Miicio
Pereira de Mattos, atuando primeiramente em
obras de terraplenagem, execucdo de estradas,
pontes, ete., ¢ acredita que essaexperiéncia tam-
bém fez dele uma profissional mais versdtil, pois
expandiu seus conhecimentos injcias,
E, na verdade, ¢ essa experiéncia que conta,
traduzida por uma formagdo pratica bastante s6-
lida e variada — adquirida em estgjos, treina-
mentos ¢ no dia-a-dia daempresa—nio havendo

14 » M&T - Revista Manutencdo & Tecnologia

limitacdo para conhecimentos adicionais que
possam ser incorporados, sejam de soldagem, hi-
drdulica, pneumdtica, elétricaou eletrdnica, como
exemplificaAntoniode Almeida Pinto,engenheiro
mecanico € um dos elaboradores do atual Plano
de Manutencio e Custeio de Equipamentos da
Construtora Queiroz Galvdo, onde gerencia, des-
de 1986, a supervisio de equipamentos do Esta-
dodoRio Grande do Norte (RN) ao Piaui (PI).
Almeida Pinto, alids, ¢ um bom exemplo dessa
diversificagio que apregoa: apds dois anos de es-
tdgio na drea de engenharia ferrovidria da Rede
Ferrovidria Federal SA . — RFFSA, passou oito
anos como gerente de manutengio da Constru-
tora Queiroz Galvio, cobrindo a regjdo dos esta-
dos do Rio Grande do Norte a0 Maranhdo e trés
anos como diretor de manutenggo do Departa-
mentode Estradas de Rodagem—DER, do Cea-
r4,de onde voltoua construtora.

NOSTOP

“Néodeixar que o equipamento pare”, essaé, por
unanimidade na categoria, a principal atribuicio
de um gerente de manutencio — opinido, alids
muito compartilhada pelos empresarios. Aque-
les que estdo nessa estrada hd muitos anos, co-
nhecem bem — e devidamente repudiam — o
Jargao: “Manutencio s6 ¢ boa quando ninguém
lembra que ela existe”.

Na verdade, embora corrente, essa é uma visio
equivocadadoassunto. Eomesmo que dizer que
“manutencdo s6 faz gastar”. “Para mim”, diz
Vicentini, “manutengio é saberinvestirem con-
troles permanentes montando um bom progra-
ma - nada de pacotes prontos - pois 3o as infor-
magdes que obtemos que nos mostram a situa-
¢do real dos equipamentos. Conseguir fechar o
tridngulo - mecanico de campo, almoxarifado e
compras - € 0 primeiro passo de uma boa manu-
tengdo” oque, segundoele, traria maioragjlidade
aempresa num momentoem que aglobalizacio
eanecessidade de reducdo dos custos das obras,
colocam em vantagem “quem mobilizar primei-
r0”. Para Sérgio Luiz Silveira Barros, diretor de
manutencio da Rodima Equipamentos Rodo-

José Luiz Vicentini, gerente da Terrabrés
Terraplenagem do Brasil.

vidrios (SC), € a imposi¢do dessa agilidade que
faz da profissdo umaatividade exigente e desafi-
adoraonde, além da qualidade, o tempo desem-
penha papel fundamental.

Assim, osimplista “evitar paradas” envolve uma
verdadeira estratégia de gueirra, que passa pela
elaboracio de planos de manutengio corretivos €
preventivos, com programas de lubrificagio sem
falhas e andlises constantes de planilhas de pro-

" dutividade, acompanhando o desempenho

operacional dos equipamentos para, com base
nesses dados, identificar o momento ideal de
renovacdo ou suporte da frota, com novas aquisi-
goes. “Enfim, o gerente de manutengio tem que
enxergar os equipamentos de cima, para poder
opinar a hora certa de comprar e vender. Ele
deve mostrar que o custo/beneficio é priori-
dade para qualquer empresa, inclusive abrin-
dooleque para novos fornecedores e parceiros
que oferecam condi¢des mais vantajosas de
negbcios, explica Vicentini.



Ja para Almeida Pinto, o desempenho de um
gerente de manutencio estd relacionado direta-
mente 4 sua capacidade de gestdo da equipe de
trabalho, passando pela “distribuicio de tarefas,
cobrangade metas, supervisao de servicos € pes-
soal e esclarecimento de dividas até a promogio
e qualificacio de seu quadro de
profissionais.” Trabalho em Equipe
Aformaciode umaequipe de trabalho qualifica-
da, alids, ¢ um dos principais desafios dos geren-
tes de manutengdo, em particular nas grandes
empresas ouem regides menos desenvolvidas do
pais. Em construtoras pequenas ou mesmo mé-
dias, o profissional acaba atuando total ou prati-
camente sozinho, jd que a principal atividade da
empresaéa produgio. Nessas condigdes, lembra
Vicentini, “é necessdrio muito cuidado para que
o choque manutengio/produgio nio atrapalhe
osobjetivos daempresa.” Naopinido de Mattos,
o trabalho das duas dreas deve ser conjunto, jd que
hdumarelaciodiretade dependénciaentre uma
eoutra. “Um gerente de manutengio pode aju-
dar o gerente de operagio com subsidios sobre
treinamentos que podem ser dados aos operado-
res paraa correcio de determinados vicios ou mes-
mo analisando juntos quais os pontos do es-
quema operacional podem estar provocando
determinados progblemas nos equipamentos.
Nio resolve nada ter pela frente um gerente
de producio que sé saiba jogar a culpa na ma-
nutencdo”, afirma.

No caso de empresas maiores, a formacio de uma
equipe de confianca depende daequalizagio de
problemas com os diversos profissionais envolvi-
dos, incluindo-se ai mecinicos, lubrificadores,
operadores, almoxarifes, compradores, motoris-
tas e controladores, entre outros, e de umarelacio
reciproca de confianca com a empresa. Nao é
raro, noentanto, que todoesse trabalho de forma-
¢do da equipe acabe sendo interrompido pela
implementagdo de cortes de pessoal onde, quase
sempre, amanutencioacabasendoumaespécie
de bode expiatdrio, considerada menos prioritdria
que outras dreas. Por outro lado, pode ser que a
maior dificuldade ndo sejainterna e sim externa
aempresa. Naregiao Nordeste, porexemplo,onde
atua, Almeida Pinto destaca as poucas possibili-
dade de conseguir, no mercado de trabalho, pes-
soal qualificado.

Noentanto, por mais dificil que seja, a necessida-
de de formacio dessaequipe—todo gerente sabe
disso—¢éimpositiva, jd que dela depende direta-
menteadisponibilidade do equipamento, prin-
cipalmente quandoseu tempode vida titil é avan-
cadoe suasubstituicio deve seradiada por restri-
qdes econdmicas ou outras. Eexatamente nesse
momento queaquelaequipe deve entraremcena,
realizando um trabalho rdpido e de qualidade.

PERSPECTIVAS

Emboraa equacio das exigéncias e dificuldades
ndo apresente, 4 primeira vista, uma carreira
muito ficil, a diminuicio do nimero de bons
profissionais nessa drea parece estar mais relacio-
nada 4 baixa remuneracfo, principalmente em
centros menos desenvolvidos. Claro que,
como lembra Vicentini, sempre hd os “cor-
redores de trechos —aqueles que mudam a
cada momento ou que desistem da profis-
sdo na primeira demissdo”.

Silveira Barros concorda que a carreira “é
desgastante e mal remunerada”, o que ndoacon-
tece em outras regioes do pais ou no exterior.
Almeida Pintoacredita que naregido Nordestea
valorizagio da profissdo tem ocorrido lentamen-
te: “temos conhecimento de colegas da propria
empresa, nosul e sudeste, com um nivel salarial
muito bom e de fato condizente com o cargo
que desempenham. Fora do Brasil, pelos con-
tatos e viagens que fizemos, um gerente de
manutengdo tem uma profissao estdvel e
bem remunerada”.

"Todos concordam, apesar disso, que h perspecti-
vas de evolugdo, inclusive em razdo da demanda
latente por esse tipo de profissional. Segundo
Silveira Barros, “hd demanda muito grande por
profissionais de qualidade, logo, as perspectivas
de colocago, se nao chegamaempolgar os candi-
daros, sempre estdo presentes”. Um dos motivos,
segundo Mattos, seria conseqiiéncia da conjun-
tura atual, onde as margens de lucro das empre-
sas estdo cada vez menores e os custos de substi-
tuigdo de equipamentos mais altos, sendo que
uma boa manutengio e o custo controlado se
tornaram vitais.

Mas entrar, manter-se ou avangar nesse campo
de atuacio depende também e, talvez até com
maior rigor que emoutras dreas, comoade medi-
cina, porexemplo, onde as evolucdes, embora vi-
tais, se processam bem mais lentamente, de uma
disposicio full time paraabsorveras ininterruptas
mudancas implementadas pelas novas
tecnologias, nem sempre ficeis de acompanhar.
Ou, nas palavras de Mattos, de uma “reciclagem
periédica do profissional”..

Para isso, a dica de Vicentini € “saber separar a
dreadeatuagio de suaempresa—terraplenagem,
asfalto, mineracfo, tGneis, ferrovias, etc. —e em
seguida pesquisar bastante, pois os fabrican-
tes hoje estao quase todos num mesmo pata-
mar. Alguns investem mais em determina-
das dreas do que outros. Saber descartar o que
ndo interessa é importante.”

Almeida Pinto recomenda as visitas sistemati-
cas a feiras nacionais e internacionais, a leitura
técnica e o acesso a informdtica: “Devemos

Mucio Aurélio Pereira de Mattos, diretor de
operagdes da Entersa

priorizar novas informagoes e subsidios para nos-
sa drea de atuacio”. Além desse processo de
“filtragem de informagdes”, Silveira Barros lem-
bra a importincia do contato com fabricantes,
participacio de reunides de trabalho e troca de
expeniéncias com colegas de carreira” ou, segun-
do Vicentini, a participacdoementidades de clas-
se especificas, como a Sobrazema.

Para os que estdo iniciando, Silveira Barros diz
que “€ preciso ter sempre em mente que oapren-
dizado ndo vem somente de livros € palestras
mas, muito “daqueles profissionais de chdo que
executam o servico mais pesado, que sujam as
mdos de graxa. Humildade e muito bom senso,
se ndo garantem, pelo menos facilitam uma car-
reiraduradoura. Um bom preparo no terreno téc-
nico e adefini¢io de umadrea primordial de atu-
acio, logo nos primeiros tempos, paraexpandi-la
de modo seguro no futuro”, sdo suas recomenda-
¢oes depois de 18 anos de experiéncia profissio-
nal na drea.

Na opinido de Vicentini — 20 anos de carreira
em construtoras, nas dreas de terraplenagem,
ferrovias e mineracdo— “ndo adianta sentar-se
noescritério dandoordens. E preciso aprender
no campo, ver um equipamento trabalhando,
as dificuldades de operacio, conhecer falhas
de manutengio, desmontar e montar até satu-
rar”. Mesmo porque, lembra Mattos, 30 anos
de profisséo, “equipamento ndo escolhe hora
para quebrar, ndo apresenta sintomas antes e,
no geral, dd as mancadas mais imprevisiveis
quando mais se precisa deles”.
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EL MANTENIMIENTO

COMO CARRERA

SEREQUIERE

Ingeniero meccnico, inglés fluido, conocimienfos de informctica, administreacion
y gestion de personal. Se dara preferencia a los especializados en seguridead

y con dominio en la opereacion de quipos. Son afribufos valorados la

capacidad de liderazgo, iniciativa y disponibilidead fotal para frabejos en campo.

uchos profesionales que actian hoy
en el mercado podrian cumplir con
varios requisitos del aviso anterior,
pero, seguramente, aquéllos con una formacién
especifica podrian cumplir con todos ellos: los
gerentes de mantenimiento de equipos.
Sin embargo, una de las condiciones —la de
ingeniero mecdnico- no es fundamental.
“Tenemos varios comparieros con formacién
en ingenierfa civil que son excelentes gerentes
de mantenimiento”, afirma José Luiz Vicentini,
gerente de Terrabrds Terraplenagem do Brasil.
Esel caso, porejemplo, de Muicio Aurélio Pereira
de Mattos, director de operaciones de Entersa
Engenharia, Pavimentacién y Terraplenagem,
un ingeniero civil, con postgrado en
Administracién de Empresas que, “para decir
la verdad”, no le fiene mucha simpatia a la
mecdnica. Convencido de que, para saber
mandoar; es necesario saber hacer, Mattos
explica:. “adquiri experiencia en o préctica y
conmuchafuerza de voluntad, ratando siempre
de conocer las ofras dreas para poder tomar
las decisiones de mantenimiento, contando,
Odemds,' con el respaildo técnico de mi equipo
de trabajoy de los fabricantes y distribuiclores,
a los cuales recurro sin dudar y sin ningn
problema, para consultar cualquier detalle que
no conozea.,” :
El Ing. mecénico Péricles Antoniazzi, uno de
los supervisores de mantenimiento de la
Constructora Camargo Corréa, dice que la
construccién civil, por la diversidad de equipos

y sistemas, abre un nuevo abanico de |

posibilidades y es un gran campo de frabajo
para el ingeniero mecdnico, que tiene una
formacién industrigl y por lo tanto
absolutamente coherente con las necesidades
actuales de mantenimiento de equipos en la
construccion”,

Antoniazzi, hizo el camino inverso de Mdcio
Pereira de Mattos, trabajando primeroen obras
de movimientos de fierra, construccién de

carreteras, puentes, efc,, Yy piensa que esta |

experiencia le ayudé a convertirse en un
profesional més versétil ya que adquirié
experiencia.

¥ en redlidad, lo que cuenta es esta formacién
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Antonio de Almeida Pinto, superivisor de
equipamentos da Queiroz Galvao

préctica bastante sélida y variada —adquirida
en pasantias, programas de capacitacion y en
el cotidiano de la empresa— sin limites a la
adquisicién de conocimientos, ya sean del érea
de soldadura, hidréulica, neumdtica, eléctrica
o electrénica, como ejemplifica Antonio de
Almeida Pinto, Ing. mecénico y uno de los
elaboradores del actual Plan de Mantenimiento
y Coste de Equipos de la Constructora Queiroz
Galvéo, donde administra, desde 1986, la
supervision de equipos de los Estados de Rio
Grande del Norte (RN) y Piaui (Pl). Almeida
Pinto, ademds, es un buen ejemplo de lo que
divulga: después de haber hecho dos arios de
pasantia en el drea de ingenieria ferroviaria de
la Red Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, ocupé
durante ocho afios el cargo de gerente de
mantenimiento de la Constructora Queiroz
Galvéio, cubriendo la regién de los Estados de

| Rio Grande del Norte y Maranhéio, y tres afios

como director de mantenimiento del
Departamento Vial — DER, de Ceard,

| refornando a la consfruciora.

SIN PARAR

“Impedir que el equipo se pare”, ésta es, por
unanimidad en la categoria, la principal
atribucién de un gerente de mantenimiento —
una opinién que comparrten, incluso, todos los
empresarios. Quienes andan desde hace
muchos afios por estos caminos, conocen bien
-y légicamente repudian —el tépico del medlio:
“Mantenimiento sélo es bueno cuando nadie
se acuerda que existe.”

En verdad, a pesar de corriente, esta es una
visién equivocada sobre el asunto. Es lo mismo
que decir que “mantenimiento solo sirve para
gastar”. “Para mi”, anade Vicentini,
“mantenimiento es saber invertir en controles
permanentes, montando un buen programa -
nada de paquetes hechos, pues las
informaciones obtenidas son las que nos
muestran la situacién real de los equipos.
Conseguir cerrar el triéngulo -mecdnico de
campo, inventario de repuestos y compras- €s
el primer paso para un buen mantenimiento”,
lo que le da mds agilidad a la empresa en un
momento en que la globalizacién y la necesidad
de reducir los costos de las obras pone en
ventaja a “quien se mueve primero”. Para

. Sérgio Luiz Silveira Barros, director de

mantenimiento de Rodima Equipos Rodovidrios
(Santa Catarina), lo necesidad de ser dgil hace
de esta profesién una actividad exigente y
desafiadora en la cual, ademds de la calidad),
el tiempo desemperia un papel fundamental.
Asi, la sencilla frase “evitar paradas” engloba
una verdadera estrategia de guerra, que
involucra la elaboracién de planes de
mantenimiento correctivos y preventivos, con
programas de lubricacion sin fallas y andlisis
constantes de planillas de productividad,
acompariando el desemperio de operacion de
los equipos para, con base en estos dados,
identificar el momento ideal de renovar o
reforzar laflota, con nuevas adquisiciones. “En
fin, el gerente de mantenimiento fiene que ver
los equipos como un todo, para poder decidir
el momento exacto de comprary vender. Debe
conseguir que el costo/beneficio sea prioritario
en su empresa, incluso consultando nuevos




INTERMAT

16 a 21 de Maio de 2000 SMOPYC
Paris * Frangd zooo
Vocé ndo
gl 16 a 20 de Fevereiro de 2000
Zaragoza ° Espanha

pode perder ©

maior evento do setor

A perfeita oportunidade
de equipamentos

do ano 2000.

para empresarios a
procura de novos
negdcios e

representagoes.

MISSOES TECNICAS

SOBRATEMA

Reservas pelos Telefones (OXX 11) 835-3597 e 260-4295 ou pelo Fax (0XX 11) 260-6956



proveedoresy/o asociados de negocios que e
puedan ofrecer condiciones més ventajosas,
explica Vicentini.
Almeida Pinto, por ofro lado, opina que el
desemperio de un gerente de mantenimiento
esté directamente relacionado con su
capacidad de gestion del equipo de trabajo,
que incluye la “la distribucién de tareas,
exigencias de metas, supervisién de servicios y
de personal, instrucciones de servicio y hasta
las promocionesy la capacitacién de su cuadro
de profesionales”. Trabajo en Equipo
Formar un equipo de trabajo cualificado es,
justamente, uno de los principales desafios de
los gerentes de mantenimiento, en particular
en las grandes empresas o en las regiones
menos desarrolladas de Brasil. En constructoras
pequerias y medianas, este profesional acaba
actuando total o parcialmente solo, ya que
principal actividad de la empresa es la
produccién. En estas condiciones, aclara
Vicentini, “es necesario tener mucho cuidado
para que el choque entre el mantenimiento y
la produccién no interfiera con los objefivos de
la empresa.” Mattos opina que las dos dreas
deben trabaijar en conjunto, una vez que hay
unarelacién directa de dependendia entre ellas.
“El gerente de mantenimiento pode colaborar
con el gerente de operacion, capaciténdolos a
’OSOPedeores para que comijan determinados
vicios, incluso, pueden analizaren conjunto los
puntos del esquema de operacién que estén
pr?vo§ando determinados problemas en las
maquinas. No ayuda en nada depararse con
ungerente de produccién que sélo sepaecharle
la CU’P? Por los problemas al sector de
mantenimiento”, afirma,
En el caso de grandes empresas, formar un
€quipo en el que se puede confiar depende

de cémo se administren los problemas entre

{os diversos profesionales involucrados

/nclgyéndose entre ellos o los mecdnicos:
Iul?rrccdc?res, operadores, encargado de las
existencias, compradores, conductores y
controladores, para citar algunos, y de una
relacion de confianza reciproca con laempresa.
No es raro, sin embargo, que todo el trabajo
de formacién de un equipo de frabajo acabe
perjudicéndose cuando se recorty personal
porque, casi siempre, el mantenimiento acaba
siendo una especie de chivo expicrtorio, ya que
no se le da la misma importancia que a ofras
dreas. Por ofro lado, puede ser que la mayor

dificultad no se deba a factores infernos ysi |

externos a la empresa. En la regién Nordeste
donde actio, Almeida Pinto destaca, por
ejemplo, las pocas posibilidades de conseguir
personal cualificado.
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Sinembargo, por més dificil que seq, crearun
equipo de trabajo capacitado y confiable-y
todos los gerentes lo saben- es una necesidad
que se impone ya que de él depende
directamente la disponibilidad de las méaquinas,
principalmente cuando su tiempo de vida dtil
estd llegando al fin y no se la puede substituir
por algdn motivo, econémico o no. Es
exactamente en ese momento que el equipo
debe cumplir su papel, realizando un trabajo
répido y con calidad.

PERSPECTIVAS

A pesar de que no es una carrera muy fécil,
por la necesidad de conciliar exigencias y
dificultades, la cantidad de buenos
profesionales en este sector estd
disminuyendo, principalmente en los centros
menos desarrollados, mds en funcién de los
bajos sueldos que de cualquier otro motivo.
Claro que, como aclara Vicentini, siempre
estdn “aquéllos que cambian de rumbo a
todo momento o que desisten de la profesién
cuando son despedidos por primera vez.”
Silveira Barros coincide en que la carrera “es
desgastaste y mal remunerada”, lo que no
ocurre en ofras regiones de Brasil o en el
exterior. Almeida Pinto piensa que en la
regién Nordeste la valorizacién de la
profesién se estd dado lentamente:
“sabemos que colegas de nuestra empresa,
en el sur y en el sudeste, tienen un nivel
salarial muy bueno, que de hecho condice
con los cargos que desemperian. Fuera del
Brasil, por los contactos y viajes que hemos
hecho, sabemos que ser gerente de
mantenimiento representa una profesion
estable y bien remunerada”.

A pesar de eso, todos estdn de acuerdo en
que la carrera fiene perspectivas de desarrollo,
principalmente por la demanda latente de
este tipo de profesional en el mercado.
Silveira Barros explica que, “hay una demanda
muy grande de profesionales de calidad, y
por eso, las perspectivas de colocacién, si
no llegan a entusiasmar a los candidatos,
existen”. Uno de los motivos, segiin Mattos,
seria consecuencia de la coyuntura actual,
porque los mérgenes de ganancias de las
empresas estdn cada vez menores y los costos
de los equipos mds altos, por lo que un buen
mantenimienfo y un gasto controlado se han
tornado vitales.

Pero entrar, mantenerse o progresar, en este
campo de actuacién depende ademdis y, tal
vez de forma mds rigurosa que en ofras dreas,
como la de la medicina, por ejemplo, en las

que las evoluciones, a pesar de vitales,
ocurren de forma mds lenta, de estar
disponibles a tiempo completo para absorber
los cambios ininterrumpidos que son
implementados por las nuevas tecnologias,
no siempre féciles de acompaniar. O, para
citar a Mattos, «del reciclado periédico del
profesional.”

Para eso, el consejo de Vicentini es “saber
determinar el drea de actuacién de su
empresa —movimiento de tierras, asfalto,
mineria, tuneles, vias férreas, etc.— y a
continuacién buscar bastante, pues

~ actualmente casi todos los fabricantes tienen

nivel similar. Algunos invierten mas en
determinadas dreas que otros. Saber
descartar lo que no interesa es importante.”
Almeida Pinto recomienda las visitas
sistemdticas a ferias nacionales e
internacionales, la lectura técnica y las
herramientas informdticas: “Debemos darles
prioridad a las nuevas informaciones y a los
subsidios ofrecidos a nuestro sector”. Ademas
de este proceso de “filtrado de
informaciones”, Silveira Barros subraya la
importancia que tiene el contacto con los
fabricantes, la participacién de reuniones de
trabajo y el intercambio de experiencias con
colegas” o, como dice Vicenfini,_ la
participacién en asociaciones especificas
como Sobratema.

Alos que estéin comenzando, Si/veira‘Barros
les explica que “es preciso tener siempre
presente que el aprendizaje no se da so’l.o a
través de los libros y conferencias, sino
atendiendo también “a aquellos profesionales
que ejecutan el servicio mas pesado, que se
ensucian las manos de grasa. Humildad y
sentido comUn, si no garantizan, por lo menos
facilitan una carrera duradera. Hay que estar
bien preparado técnicamente y definir un drea
primordial de actuacién, desde el com:enzci,
para expandirla de modo seguro en el futuro”,
son sus recomendaciones después de 18 arnos
de experiencia profesional en el drea.
Vicentini—20 afios de carrera en constructoras,
en las dreas de movimiento de tierra, vias
férreas y mineria— opina que “no se resuelve
nada senténdose en una oficina a dar érdenes.
Es preciso oprender en el campo, ver un
equipo trabajando, las dificultades de la
operacién, conocer las fallas de
mantenimiento, desmontar y montar hasta
hartarse”. Ya que, alerta Mattos, 30 arios de
profesién, “un equipo no elige el momento
de romperse, no presenta sinfomas previos y,
en general, falla de la forma mds imprevista
cuando mds se lo necesita.”
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CALIDAD

QUALIDADE

CERTIFICACAO DE
FORNECEDORES

Programa pioneiro da SOBRATEMA vai se consolidando como um referencial no
mercado para a escolha de prestadores de servi¢o na area de manutengéo.

bora hoje parecaum
atributo tdo 6bvio que
ao se poderia disso-
cid-lodo proprio processo pro-
dutivoe, porextensio, do pro-
duto final, a exigéncia da
certificagio de qualidade para
as empresas nao foi umaevo-
lugdo subsequente a mecani-
zagdo das linhas de producio
€,nos “tempos modernos de
Chaplin”, estava longe de ser
uma preocupagio que acaba-
niaenvolvendo empresérios ¢
Operarios numa busca co-
MU por sua conquista,
Naverdade, trata-se de uma
tendéncia relativamenge re-
cente, surgida na década de
69, Quando virios paises se
Viram na necessidade de jm.-
pl‘antar sistemas de qualidade normalizada, de
;;t:c?:lx::g”?: pz;ra um padrioideal de qua-
No Brasil, a Fc)or; az i UT;a S
ool ! ::1 |il§ta a ISO e de outras
; ade € hoje uma verdadei-
raobsessioe implica, por vezes, numa comple-
ta readeguagéo das unidades produtivas para
que estejam preparadas a passar por uma audi-
tona oficial anual e quatro auditorias interme-
didrias - do Inmetro (Instituto Nacional de
Metrologia, Normalizagio e Qualidade Indus-
trial), 6rgdo que detém 4 responsabilidade por
todaslas certificagbes internacionais conferidas
no pais.
Realmente, pouca gente sabe, mas a autorida-
de do Inmetro na questdo das certificacoes é
soberana. Mesmo o Bureay Veritas, por exem-
g!o, deve consultd-loantes de aplicar um proce-
imento que ele jd usou na Inglaterra, Paras
o Inmetro dispée, entre outrfi instrumezrllltsasi?
de uma central cientifica especifica para anali—’
sar s¢ um procedimento estd de acordo com a
norma técnica que serd aplicada ¢, ainda, se
estd de acordo com as necessidades,
Embora o sistema de qualidade adotado pelo
Inmetro seja a ISO 9000, aplicdvel a empresas
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Busca de empresas aptas teicamente em atender és necessidades dos usudrios de equipamentos.

Busqueda de empresas téecnicamente aptas para atender o las necesidades de los usuarios de equipos.

de qualquer tipo e porte, hida opgio de se adotar
outros sistemas, parcial ou integralmente. Um
exemplo é o do Instituto de Qualidade
Automotiva, em Sao Paulo, que faz umaaudito-
ria baseada na ISO 9000, mas sem exigir que a
norma aplicada no sistema de qualidade sejaa
ISO 9000, bastando que seja uma norma seme-
Ihante. Outro caso € a certificagido do préprio
SENAI, baseado no sistema Senatec € ndo no
sistema ISO. Reconhecido intemacionalmen-
te—preferencialmente na Inglaterra - e indica-
do para a auditoria de centros de tecnologia,
pesquisa e escolas, o Senatec consiste na atri-
bui¢do de notas para a empresa, de forma a
enquadra-la nas classificagoes “Bronze”, “Pra-
ta” ou “Ouro”, ou mesmo, em nenhuma das
trés. Outro sistema interessante ¢ o PNQ (Pré-
mio nacional da Qualidade) que, como tantas
outras, também € uma certificagdo indepen-
dente daISO, embora adote muitos dos critéri-
osdaISO.

Manutengio

Logo nos primeiros anos da década de 90, algu-
mas pessoas ja tinham a idéia de se levar esse

sistema para a manutengao.
Isso foi discutido em peque-
nos grupos €a SOBRATEMA
— Sociedade Brasileira de
Tecnologia para Equipamen-
tos ¢ Manutengio, deu os pri-
meiros passos nesse sentidoem
1994. Soba coordenagio dodi-
retor técnico daentidade, Jader
Fraga dos Santos, e do entdo
diretor de Suprimentos (hoje
consultor da drea de qualida-
de), Marcilio Vitorino Mar-
ques, foi elaborada uma filoso-
fia de trabalho para estabele-
cer critérios de qualidade no
segmento de servigos €, dentro
deste, namanutenciode equi-
pamentos.

“Houve uma preocupagio in-
ternacional em criar normas
paraservigos. Mas, na drea de construgao civil.e
equipamentos para terraplanagem, ndo havia
nada. E nesse sentidoainiciativada Sol)r'atcm:cl,
na minha opinido, foi importantissima”, diz
Antonio Mendes, coordenador do Organismo
de Inspecio e técnico de ensino no Servigo Na-
cional da Industria— SENAI, além de membro
de comissdes e foruns mantidos pelo Inmetroe
a Associagio Brasileira de Normas Técnicas —
ABTN.

Marcilio Vitorino Marques hoje em dia ndo tem
davidas sobre aimportancia desse trabalho pio-
neiro desenvolvido pela entidade. Mais do que
um modismo, diz ele, 0 programa de qualidade
¢ um fator decisivo e uma garantia de
competitividade. “O futuro pertence as empre-
sas certificadas, que tenham esse trunfo como
um compromisso junto aos seus clientes € nao
como uma pega de marketing”.

Responsivel pela aplicagio do Programa de
Certificacio SOBRATEMA em Minas Gerais,
Marcilio Vitorino Marques s6 lamenta que nao
exista ainda maior mobilizagio por parte dos
principais interessados—os proprios fornecedo-
res desse tipo de servigo € os contratantes liga-
dosagrandes construtoras—em alavancar o pro-
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grama em grande escala. “Ainda sdo poucas as
construtoras que levam em contaa Certificagio
de Qualidade SOBRATEMA na escolhade seus
fomecedores”.

De qualquer forma, hoje jd hd uma classe de for-
necedores certificados pela Sobratema, que po-
demse credenciarjuntoaos profissionais que con-
tratam os servicos pela qualidade e confiabilidade
endosomente pelomenor prego.

O objetivo inicial do Programa de Qualificacio
de Fornecedores da SOBRATEMA, explica
Norwil Veloso, um dos consultores que partici-
pado projetodesde oseu inicio, erao de fazerum
cadastro de fornecedores com nivel de qualida-
de que pudessem ser indicados pela
SOBRATEMAa seus associados e para respon-
der a freqlientes consultas que a sua diretoria
recebia de usudrios de equipamentos de vérias
partes do pais.

Inicialmente, lembraele, partiu-se de um ques-
tiondrio basico, com os principais itens a serem
verificddos, segundo a experiéncia pessoal dos
profissionais do grupo de trabalho formado pela
SOBRATEMA. Esse trabalho deu origemaum
questiondrio mais especifico paraanlise de qua-
lidade no segmento de retificas de motores, que
tomou por base uma norma daABN'T (Associ-
acao Brasileira de Normas Técnicas) que regu-
lamenta essaatividade e alguns conceitos bési-
cos da norma ISO9.000. Além das retificas pas-
saram a ser considerados outros segmentos de
reparos de equipamentos de construgio. “Nun-
ca pensou-se em montar uma ISO ou algo pare-
cido, mas algo especifico e voltado as necessida-
desdosetor”, afirma Veloso.

Acertificagio SOBRATEMA, segundoele, ob-
jetiva verificara forma como um trabalho é exe-
cutado, estabelecendo um referencial dentre as
empresas prestadoras de servigo, aptas tecnica-
mente paraatender as necessidades dos usudri-
os de equipamentos.

Nesse sentido, para receber a certificagdo a
empresa tem que atingirumadeterminada pon-
tuacdo que ndo é divulgada publicamente,
mesmo porque ndo se trata de montar um
ranking das melhores retificas.

Em 1999, foram definidos novos questiondrios
para dar suporte ao trabalho dos auditores con-
tratados pela entidade, todos com grande expe-
riéncia no dia-a-dia da manutencdo, como Sandy
Padilha e o proprio Norwil Veloso.

No caso da retifica, a auditoria leva em conta o
processo de retifica em si, do recebimento do
motor até a suaentrega, considerando-se todas
as etapas envolvidas na execugdo do trabalho—
incluindo controles, medicoes — ¢ os testes fi-
nais.

Sandy Padilha acrescenta que ndo deve escapar

aoauditor tambéma infra-estrutura do fornece-
dor, o nivel de treinamento de seu pessoal, os
procedimentos de manuseio na oficina, a proce-
déncia das pegas utilizadas nos reparos, a com-
provacio da aferi¢do de equipamentos ¢ ferra-
mentas (se possivel com laudos) e, principal-
mente, quais etapas ele eventualmente
“quarteiriza” (manda fazer fora) e comoele con-
trola a qualidade desses servigos. “Também é
preciso verificar se aretifica ndo mistura pegas
componentes dos varios motores em manuten-

_ ¢do, que poderia comprometer todo o histérico

do componente e impedira rastreabilidade para
apurar responsabilidades, em caso de qualquer
problema posterior”.

Colaborador da SOBRATEMA no Programade
Certificacio de Fornecedores, Antonio Mendes,
chama a atengiio para a importancia da avalia-
¢do dos profissionais envolvidos no processo de
manutengao.

‘A propria ISO, porexemplo, prevé procedimen-
tos que permitem uma avaliagio, pelo auditor,

. da evolugdo do homem, do profissional, como

treinamentos que ele possa ter recebido”.

E evidente, reconhece Antonio Mendes, que
uma correta avaliacio da qualidade do fornece-
dor dependerd também da experiéncia e do co-
nhecimento especifico do proprio auditor na-
quele processo que estd sendo avaliado. Porisso
mesmo, diz ele, o proprio Inmetro estd envian-
doauditores, que tém o conhecimento das nor-
mas técnicas, acompanhados por observadores
com especializagdo na drea que serd auditada.
O auditor comega pela parte documental, veri-
ficando se os processos estdo documentados. J4
o pessoal especializado verifica se essa docu-
mentagdo condiz com a realidade da produgio
e se essa realidade, por sua vez, condiz com as
necessidades bésicas do que deve ser. Com o
“olho clinico” de um profissional experimenta-
do, 0s problemas ficam evidentes.

“Numa retifica de motores, diz Antonio Men-
des, “a primeira observagio que eu
sempre fago € sobre o piso—se hou-
ver muitos buracos no chao ¢é sinal
que o pessoal joga coisas, arrasta ob-
jetos - e também sobre o que estd
sobre o piso- o0 uso de engradados, a
colocagdo das pegas desmontadas
do motor no chao ou em uma caixa
separada”.

Outro ponto, segundoele, sio 0s pro-
CESS0S € a maneira Como 0s empre-
gados estdo executando seu servigo
- como colocam uma pega na md-
quina, como centralizam essa pega,
como estdo dispostos os instrumen-
tos que eles usam, se esses instru-

(

u

Questiondrio especifico

est

mentos estdo aferidos, e mesmo a maneiracomo
as pecas sdo movimentadas (carrinho, esteira
rolante, manual). “Se esse deslocamento for fei-
to nas costas do empregado, € evidente que a
qualidade e o ritmo de trabalho serdo outros”.
Antonio Mendes, no entanto, deixa claro que
uma “nao conformidade” ndo € algo que obri-
gue oauditora ndo credenciar ou a ndo certificar
uma empresa. O que interessa é como essanao
conformidade serd tratada. “Nesse caso, ndo é
um credenciamento pelo que a empresa ji é,
mas pelo que ela pode vir a ser de uma forma
melhorada. Essa éa minha proposta pessoal e ja
€ uma proposta de uma ala menos rigida do
Inmetro™. ;

A Certificagdo da SOBRATEMA, lembra
Norwil Veloso, também segue esse critério. “Fei-
taaauditoria, a empresa poderd ser certificada
por dois anos ou entdo ndo ser certificada, com
recomendagdes do que pode ser feito para me-
lhorar, até passar por uma nova auditoria”.

E uma garantia mais do que suficiente, acres-
centa Antonio Mendes, de que aempresa estd
dentro dos padrdes de qualidade minimos exi-
gidos para poder atender aos clientes da
SOBRATEMA. “Em alguns casos, eu confio
mais nesse referencial do que no do Inmetro,
porque sdo propostas diferentes: a
SOBRATEMA interessa saber seaempresa tem
condigdes de fazer o produto para satisfazer o
cliente, enquantoao Inmetro interessa saber se
aempresaestd cumprindoadocumentagao ISO
9000. Sdo coisas completamente distintas, ja
que a empresa pode ter ISO 9000 e ser um
péssimo fabricante™.

Embora setorial e especifico, o Programa de
Certificagio SOBRATEMA, segundo Mendes,
também pode beneficiar outros segmentos. “Eu
mesmo jd passei paraumaempresa distribuido-
rade gds, que precisava recondicionar compres-
sores, a listagem de fornecedores certificados
pela SOBRATEMA?.

Cay
para andlise de qualidade no
segmento de retificas de motores
tionario especifico nolizar la calidad d
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CERTIFICACION DE

PROVEEDORES

Un programa pionero de SOBRATEMA que esfs consolidéndose como una referencia en el
mercado para la seleccion de prestadores de servicios en el area de mantenimiento.

Obijetivo é o de estabelecer um referencial de qualidade dentre as empresas prestadoras de servigo.

El objetivo es establecer una referencia de calidad entre las

empresas presfadoras de servicio.

pesar de que en la actualidad parece
un atributo tan indispensable que seria
imposible disociarlo del proprio proceso
productivoy, por extensién, del producto final,
la exigencia de la certificacién de calidad para
las empresas no ha sido una consecuencia
evolutiva de la mecanizacion de las lineas de
producciény, en los “Tiempos Modernos” de
Chaplin, estaba lejos de ser o preocupacién
que acabaria empefiando empresarios y
operarios en la bisqueda comin de esta
conquista.
En realidad, se trata de una tendencia
relativamente reciente, que aparecié en la
década de los 60, cuando varios paises
sintieron la necesidad de implantar sistemas
de calidad normalizada, de establecer normas
para lograr un esténdar ideal de calidad en
las empresas en general.
En Brasil, la conquista de Ia 1ISO y de otras
certificaciones de calidad es en este momento
una verdadera obsesién e implica, a veces,
una completa adaptacién de las unidades
productivas para prepararics para una auditoria
oficial anual y cuatro auditorias infermedias
del Inmetro (Instituto Nacional de Metrologia,
Normadlizacion y Calidad Industrial), organismo
que fiene la responsabilidad de todas las
certificaciones internacionales otorgadas en
Brasil,
Realmente pocos lo saben, pero la autoridad
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del Inmetro en lo que se
refiere a las certificaciones
es soberana. Incluso el
Bureau Veritas, por
ejemplo, debe consultarlo
antes de aplicar un
procedimiento usado en
Inglaterra. Para esto, el
Inmetro dispone, entre
otros recursos, de una
central cientifica especifica
para analizar si un
procedimiento estd de
acuverdo con la norma
técnica que serd aplicada
y, ademds, si estd de
acverdo con las
necesidades.
A pesar de que la norma de calidad adoptada
por el Inmetro sea la ISO 9000, aplicable a
empresas de cualquier tipo o tamario, es
posible usar ofros sistemas, ya sea parcial o
integralmente. Un ejemplo es el del Instituto
de Calidad Automotriz, en San Pablo, que
basa su auditoria en la ISO 9000 sin exigir
que la norma aplicada en el sistema de calidad
sealaISO 9000, bastando que sea una norma
similar. Ofro caso es la certificacién del SENA,
basada en el sistema Senatec y no en el
sistema ISO. Reconocido internacionalmente
—especialmente en Inglaterra— e indicado
auditorar centros de tecnologia, investigacién
y enserianza, el Senatec consiste en conceder
calificaciones a la empresa, de forma que se
encuadre en las clasificaciones “Bronce”,
“Plata” u “Oro”, o incluso, en ninguna de
ellas. Otro sistema interesante es el PNQ
(Premio Nacional a la Calidad) que también
es una certificacién independiente de la ISO,
apesar de que adopta muchos de sus criterios.
Mantenimiento
Acomienzos de la década de los 90, ya habia
quien pensase en la mecesidad de aplicar este

\ sistema al mantenimiento. El tema fue siendo
\ fratado en pequefios grupos hasta que
| SOBRATEMA -Sociedad Brasilefia de

| Tecnologia para Equipos y Mantenimiento, dio
| los primeros pasos para hacerlo realidad en

1994. Coordinado por el director técnico de
la entidad, Jader Fraga dos Santos, y por el
director de suministro en esa oportunidad y
hoy consultor del rea de calidad, Marcilio
Vitorino Marques, fue adoptada una filosofia
de trabajo para establecer criterios de calidad
para el sector de servicios y, dentro de él,
para el mantenimiento de equipos.

“Habia una preocupacién internacional por
crear normas para servicios. Sin embargo, en
el érea de la construccién civil y méquinas
para movimiento de tierras, no se habia hecho
nada. Por esta razén, la iniciativa de
Sobratema, en mi opinién, fue sumamente
importante”, afirma Antonio Mendes,
coordinador del Organismo de Inspeccion y
técnico de ensefianza del Servicio Nacional
de la Industria—SENAI-ademds de miembro
de comisiones y foros mantenidos por el
Inmetro y la Asociacién Brasilefia de Normas
Técnicas-ABTN.

Marcilio Vitorino Marques ahora ya no tiene
dudas sobre la importancia de esta tarea
pionera llevada a cabo por la enfidad. Mds
que una boga, afirma, el programa de calidad
es un factor decisivo y una garantia de
competitividad. “Las empresas que cuenfan
con certificacién son las empresas del futuro,
siempre que consideren este triunfo como un
compromiso asumido con sus clientes y no
como un recurso de marketing.”
Responsable de la aplicacién del Programa
de Certificacion SOBRATEMA en el Estado
de Minas Gerais, Marcilio Vitorino Marques
sélo lamenta que no haya una movilizacion
mayor por parte de los principales interesados
—los propios proveedores de este tipo de
servicio y los contratantes vinculados a las
grandes empresas constructoras—en promover
el programa a gran escala. “Todavia son pocas
las constructoras que tienen en cuenta la
Certificacién de Calidad SOBRATEMA al
decidirse sobre un proveedor.”

De cualquier forma, ahora ya hay un grupo
de proveedores que cuentan con la
certificacién Sobratema, que pueden
habilitarse a los profesionales que contratan
servicios por su calidad y confiabilidad y no
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solamente por el menor
precio.
El objetivo original del
Programa de Cualifica-
cién de Proveedores de
SOBRATEMA, explica
Norwil Veloso, uno de los
consultores que participa
del proyecto desde el
comienzo, era hacer un
registro de proveedores
con buen nivel de ca-
lidad que pudieran ser
recomendados por
SOBRATEMA, en res-
Puesta a las frecuentes
consultas que sy cuerpo
directivo recibiq de
Usuarios de equipos y
asociados de diversas
partes de Brasil.
Inicialmente, relata
’Veloso, se hacia un cuestionario bésico, sobre
verificados, de acverdo con la experiencia
personal de los profesionales que integraban
elgrupo de trabajo formado por SOBRATEMA.
Esfed:oodgenounwesﬁonariomdsespedﬁco
que. analizaba |q calidad en el rubro de
rectificado de motores, que fuvo por base una
';?nngABNT (Asociacién Brasileria de Normas
TCmCOS), que reglamenta esta actividad, y
ggol(l)f(l)os conceptos bésicos de la norma ISO
C(-)n d Més tarde SOBRATEMA comenzé a
Siderar ofros sectores de reparacion de

ZE:S'SOS para la constryccidn. “Nunca
- >AMosen montar ung [SO 3
Sino algo e, oalgoparecido,

! pecificamente dedicado
necesu;lodes_ del sector”, explica Veloso.o g
L‘a certificacion SOBRATEMA, en sy opinién
fiene como objetivo verificar g formaen qut;
un frobq;o &s ejecutado, estableciendo una
refe:;gnc:o entre las empresas prestadoras de
SEIVICios, aptas técnicamente para atender las
necesidades de Jos usuarios de equipos

Para obtener Jg cerfificacion, Iy empresa debe
olccmzqr una determinadg calificacién que
noes drvu‘lgado pUblicamente, porque ;10 se
frata, de ningung manera, de hacer un ranking
de las mejores empresas de rectificado,

En 7' 999f fueron elaborados nuevos
cueshopanos para dar respaldo al frabajo de
los auditores contratados por la ehfidad todos
con grande experiencia en las ruﬁn'as de
mantenimiento, como Sa i i
Norwil Veloso. i v

Lo il ORI

En el caso de las empresas de rectificado, o

auditoria tiene en cuenta el proceso de
rectificado en si, desde la recepcion del motor
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Auditoria leva em conta todas as etapas envolvidas
na execugdo do trabalho

Auditoria lleva en consideracion todas las etapas
involucradas en la ejecucion del trabajo

s principales puntos que debian ser

hasta su entrega,
considerando todas las
etapas que hacen parfe
de la ejecucién del
servicio —incluso los
controles y mediciones—
y los ensayos finales.

Sandy Padilha afiade que
el auditor debe también
observar la infra-
estructura del prestador
de servicios, el nivel de
capacitacién de su
personal y los proce-
dimientos de manipula-
cién en el taller; debe,
ademds, verificar la
procedencia de los
repuestos utilizados, la
calibracién de equipos y
herramientas (con laudo
siempre que sea posible)
y, principalmente, inves-tigar las etapas que
eventualmente “cuarteriza” (manda hacer

afuera) y cémo controla la calidad de esos |

servicios. “También necesita verificar se la
empresa de rectificado no mezcla las partes y

componentes de los diversos motores en

mantenimiento, lo que podria afectar todo el
historial del motor e impedir el rastreo posterior
para deslindar responsabilidades, en caso que
sucediera algin problema.”
Colaborador de SOBRATEMA en el Programa
de Certificacién de Proveedores, Antonio
Mendes, hace notar la importancia de la
evaluacidn de los profesionales que participan
en el proceso de mantenimiento.
“La misma ISO, por ejemplo, determina
procedimientos que le permiten al auditor
evaluar la evolucion profesional del personal,
los cursos de capacitacién que haya hecho,
porejemplo.”
Es evidente, reconoce Anfonio Mendes, que
una evaluacién correcta de la calidad del
proveedor dependerd también de la
experiencia y del conocimiento especifico del
proprio auditor acerca del proceso que estd
siendo analizado. Por esta razén, afirma, el
Inmetro envia auditores que tienen el
conocimiento de las normas técnicas,
acompanados por observadores espedializados
en el Grea que serd auditada. El trabajo del
auditor empieza por un andlisis de los
documentos, verificando si los procesos estdn
registrados. Por su lado, el personal
especializado verifica si esa documentacién
concuerda con la redlidad de la produccién y si
ésta, a su vez, concuerda con las necesidades
bésicas de lo que debe ser hecho. Al “ojo

clinico” de un profesional con experiencia, los
problemas son evidentes.

“En una empresa rectificadora de mofores, lo
primero que observo es el piso: si hay muchos
agujeros en el suelo es sefial de que el personal
deja caerlas cosas y arrastra objetos; y lo que
estd en el piso: el uso de cajones, si ponen las
partes de un motor desmontado en el suelo o
dentro de una caja”, dice Anfonio Mendes.
Ofro punto, continda, son los procesos y la
forma en que los empleados estdn ejecutando
su servicio: cdmo colocan un componente-en
la méquina, cémo lo centralizan, cémo estdn
dispuestos los instrumentos que usan, la
calibracién de los instrumentos, e incluso la
manera en que las parfes son acarreadas
(carretilla, cinta fransportadora, en las manos).
“Si este acarreo fuera hecho a espaldas del
empleado, es evidente que la calidad y el rifmo
del frabajo serdn deficientes.”

Antonio Mendes, sin embargo, aclara que un
“no conforme” no es motivo para que el audifor
no apruebe o no otorgue la certificacién auna
empresa. Lo importante es de qué manera este
“no conforme” serd tratado. “En un caso como
éste, no se aprueba la empresa por lo que ya
es, sinoporlo que ella puede llegar a ser cuando
mejorada. Esta es mi propuesta personaly ya
es la propuesta de una ala menos rigida del
Inmetro.” _
La Certificacién SOBRATEMA, explica Norwil
Veloso, también obedece a este criterio. ”qu
vez hecha la auditoria, laempresapodrd reclf_alr
la certificacién por dos arios o, por el contrario,
no ser aprobada y recibir recomendaciones
sobre lo que debe ser hecho para mejorar,
hasta el momento de pasar por una nueva
auditoria.”

Es una garantia mas que suficiente, agrega
Antonio Mendes, de que la empresa estd dentro
de los esténdares de calidad minimos exigidos
para atender a los dlientes de SOBRATEMA.
“En algunos casos, yo confio mds en esta
referencia que en la del Inmefro, porque son
propuestas diferentes: a SOBRATEMA le
inferesa saber si la empresa fiene condiciones
de hacer un producto o servicio que satisfaga
al cliente, mientras que al Inmetro le inferesa
saber si la empresa estd cumpliendo con la
norma ISO 9000. Son dos cosas completamente
distintas, ya que la empresa puede contar con
el ISO 9000y ser un pésimo fabricante.”

A pesar de ser sectorial y especifico, el
Programa de Certificacion SOBRATEMA,
seguin Mendes, también pude beneficiar ofros
ramos. “Yo mismo ya le di a una empresa
distribuidora de gas, que necesitaba

refaccionar compresores, la lista de
proveedores certificados por SOBRATEMA.”




Certifique-se.

Se vocé presta servicos em: retifica de motores,
recuperacao de radiadores e de
componentes hidraulicos, garanta bons
negdcios e maior confiabilidade participando do
Programa de Qualificacdo da SOBRATEMA.
Saiba como obter seu certificado de qualidade
conversando com um de nossos técnicos,
que sabera esclarecer todas as sua davidas.

Ligue agora mesmo:

Tel.: (011) 3662-4159



CONTRATO DE MAN
CONTRATO DE MANTENIMIENTO

TENCAO

Ref. 116

Um compromisso parea
o melhor desempenho

Roberto Ferreira, da KBl (Komatsu Brasil Iniernuiio’nunl) define os
conceitos basicos de uma parceria cada vez mais freqiente entre

usuarios e fornecedore
DA, Newse

m contra
to de ma
nutengio é

um acordo formal
entre o fabricante ou
seu distribuidor e o
proprietdrio de um
determinado equipa-
mento, através do
qual as partes estabe-
lecem a forma e as
condi¢oes segundo as
quais cada uma de-
las, em separado ou
coordenadamente
em relacio 3 outra,
contribuird para ten-
tar conseguir 0 me-
lhor desempenho do
bem durante um de-
terminado periodo
de sua utilizacio,
cujo limite maximg
tende aserasuavidy
areil.

Um contrato de ma-

nutencgdo pode ser, do ponto de vista de sua

abrangéncia: total oy parcial, por hora ou
periodo fixo (dia, més, ano). Seus pontos
essenciais dependem das circunstincias de
cada servico, do tipo de equipamento, das

condicoes fisicas da obra, e daquilo que a

concorréncia esteja oferecendo mas, sobre-

tudo, do mituo entendimento entre g

tes.

Todo contrato fi

S par-

rmado teve, a precedé-|o,
umcomum entendimento de suas premis-
sas, pelas partes. Do ponto de vista de um
fabricante, por exemplo, o contrato ideal
serd sempre estabelecido ENEre o usudrio e
o distribuidor designado para atendé-lo.
Condicoes especiais de responsabilidade
civil ou téenica, custos operacionais restri-
tos, garantias no rotineiras, logistica espe-
cial, entre outras circunstancias, poderio,
no entanto, determinar uma participacio
maior ou mesmo integral do fabricante no
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processo.

Avigéncia de um contrato de manutencao
terd inicio, idealmente, a partir da entrega
técnica de cada unidade do equipamento.
O prazo da sua vigéncia dependerd, como
dito anteriormente, dos pressupostos de
cada negociagio.

O fabricante e o seu distribuidor indicado
estardo sempre envolvidos na execucio de
um contrato de manutengio, embora nio
necessariamente em tempo integral, nem
“in loco”™— nio obstante uma cobertura
desse tipo ndo ser fato raro.

Geralmente, os contratos de manutengio
devem cobrir as frotas formadas pelas uni-
dades do mesmo modelo de equipamento
envolvidas no acordo. Isso para a sua mais
efetiva execucio.

Nio € pritica ou desejdvel a inclusio dos
custos de um contrato de manutengio num
pacote de financiamento de equipamento.

vipamentos.

das circunstéancias de cada servigo

Cldusulas esenciales dependen de las circunstancias de cada servicio.

Este é um bem de-
finido, de posse du-
radoura ¢ de vida
atil previsivel. Jd
um contrato de ma-
nutengio serd sem-
pre um acordo de
compromissos Su-
jeitos a revisocs,
emendas, rencgo-
ciagoes, cancc.la-
mentos, enfim:
com alto risco de
imprevi-sibilidade.
Assim sendo, 0 T15-
co da incertezaé
algo a ser evidenci-
ado num contrato
de manutengao.
Cada caso ¢ um
caso diferente. Um
contrato de manu-
tengio pode ser €s-
tratégico para 'zl
venda de um equl-
pamento ¢, NEsSS¢
caso, vale o custo da oportunidade., mes-
mo que se trate de apenas uma unlCﬂiﬂdC-
A disponibilidade mecénica é fungao d.c
cuidados na operacio, qualidade do equi-
pamento ¢ manutengdo eficaz. NOS;%‘QS
contratos incluem uma garantia explici-
ta de disponibilidade mecanica que, no
entanto, varia de acordo com a intenSICj‘d-
de das tarefas a nés nele atribuidas. 1‘5-
tdo excluidos dos cilculos de disponibi-
lidade mecénica, as horas paradas par.a
intervengoes programadas e aquelas uti-
lizadas no reparo de quebras devidas a
acidentes e md operacio. )
[dealmente, a manutengio contratada ¢
feita no local de operagdo. Nesses ¢asos,
é comum o proprictdrio fornecer as insta-
lagoes ¢ utilidades necessdrias. Pecas, .f'cr-
ramentas ¢ aparclhos de diagndéstico,
além, é claro, da mao-de-obra, ficam a
cargo da contratada.
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Un compromiso para obfener
el mejor desempeno

Robertio Ferreira, de KBI (Komatsu Brasil Infernational), define los
concepios bdsicos de los convenios de cooperacion técnica, cada vex
mas frecuenfes, enfre uvsvarios y proveedores de equipos.

n contrato de mantenimiento es una
acuerdo formal entre el fabricante,
o'su distribuidor, y el propietario de
un equipo mediante el cual las partes
establecen la forma y las condiciones segin
las cuales cada una de ellas, por separado o

coordenadas entre si,

contribuiré para lograr el mejor —
desemperio posible del bien § -
durante un determinado 1 w1

periodo de su utilizacién, cuyo
plazo puede ser la duracién de
su vida dfil.

Un contrato de mantenimiento
puede ser, desde el punto de
vista de su cobertura: total o
parcial, por hora o por un
periodo fijo (dia, mes, afo). Las
cléusulas esenciales dependen
de las circunstancias de cada
servicio, del tipo de equipo, de
las condiciones fisicas de la obra
y delo que la competencia esté
ofreciendo, pero, sobre todo, del
entendimiento mutuo entre las
partes.

Para todo contrato firmado ya
hubo un previo entendimiento entre las
partes. Desde el punto de vista del fabricante,
por ejemplo, el contrato ideal es aquél que
se establece entre el usuario y el distribuidor
designado para atenderlo. Condiciones
especiales de responsabilidad civil o técnica,
costos de operacién restringidos, garantias
fuera de las esténdar; una logistica especial,
entre otras circunstancias, podrén, sin
embargo, hacer que el fabricante fenga una
participacién parcial o, en algunas ocasiones,
total en el proceso. ‘
Lavigencia de un contrato de mantenimiento
comenzard a vigorar, idealmente, a partir de
la entrega técnica de cada equipo. El plazo
del mismo dependerd, como explicado
anteriormente, de las negociaciones previas.
El fabricante y el distribuidor indicado estarén
siempre involucrados en la ejecucién de un
contrato de mantenimiento, si bien que no

necesariamente en tiempo integral ni “in
situ”—sin embargo, una cobertura de este
tipo no es inusual.

Generalmente, los' contratos de
mantenimiento deben cubrir las flotas
formadas por las unidades de un mismo

Idealmente, a manutengao contratada é feita no local de operagao.

Idealmente, el mantenimiento contratado se realiza en el sitio de la operacion.

Roberto Ferreira, da KBI
(Komatsu Brasil International)

modelo de equipo incluidas en el acuerdo.
De este modo es mds efectiva su ejecucion.
No es costumbre, ni aconsejable, incluir los
costos de un contrato de mantenimiento en
el paquete de financiacién del equipo, que
es un bien definido, de pose duradera y de
vida dtil previsible. Un contrato
. de mantenimiento, por otro
1 ladlo, serd siempre un acuerdo
1 de compromisos sujeto a
i revisiones, enmiendas, re-
negociaciones, cancelaciones,
en fin, siempre hay riesgos de
que surjan imprevistos. Es decir;
el riesgo es un factor que
debe estar siempre presente
en un contrato de man-
fenimiento.
Cada caso es un caso
diferente. Un contrato de
mantenimiento puede ser
estratégico para la venta de
un equipo y, en este caso,
vale el costo de la opor-
tunidad, aunque que se trate
de tan sélo una unidad.
La disponibilidad mecénica de
un equipo depende de los cuidados al
operarlo, de su calidad y de un man-
tenimiento eficaz. Nuestros contratos
incluyen una garantia explicita de
disponibilidad mecdnica que, sin embargo,
varia de acverdo con el tipo de tareas que
serén ejecutadas. Estdn excluidas de los
céilculos de disponibilidad mecénica, las horas
paradas para las infervenciones programadas
y aquéllas utilizadas para las reparaciones
en consecuencia de accidentes y/o operacién
incorrecta.
Idealmente, el servicio de mantenimiento
contratado es hecho en el sitio de la
operacién. En estos casos, es comiin que el
propietario provea las instalaciones y las
utilidades necesarias. Repuestos,
herramientas y aparatos de diagndstico,
ademds, es claro, de la mano de obra, estén
a cargo de la contrafada.
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Garantia de
disponibilidade

Uma das pioneiras, entre os diversos fabri-
cantes, no aluguel de equipamentos no Bra-
sil e na criacdo de novas modalidades de fi-
nanciamento para o segmento (que inclu-
em agora o sistema de consoércio), a Volvo
Construction Equipment South America
sabe da importdncia do contrato de manu-
tengao dentro do pacote de produtos e servi-
cos oferecido aos seus clientes. “Se o usudrio
decidir concentrar-se no seu ‘core business’,
que € a producio, ele precisa tera disposicio
um servico confidvel de manutencio que ga-
ranta aumento de produtividade e disponi-
bilidade mecanica, com consequente redu-
¢ao de custos, aos seus equipamentos”, diz
Juan Gonzalez, gerente de suporte ao clien-
te.

E, nesse caso, lembra Gonzalez, a maior ga-
rantia possivel s6 pode ser oferecida pelo pro-
prio fabricante do equipamento ou pelo seu
distribuidor ou representante. ”O contrato
TEpresenta um compromisso junto ao usui-
rio de que todaa intervengio —daandlise de
6leo ao conserto de um motor — serd feita
no~moment0 certo e de acordo com os pa-
ﬂ;(r):; (ic qualidafie da fabrica”.

10 gerente de suporte da Volvo, essa par-
ceria € ainda mais
vantajosa para o cli-
ente se ele conside-
rar que os custos de
manutencao serio
absolutamente pre-
visiveis. “Tudo ser4
determinado de ante-
mao, N0 momento da
assinatura do contra-
to, inclusive custos
Com mecanicos, via-
turas de servigos, ins-
talacoes e ferramen-

‘tal apropriado. En-
fim, ele ndo terd sur-
presas ¢ podera pla-
nejar melhor o sey
fluxo de caixa”, Oy-
IO dSPECLO a SEr Con-
siderado, diz cle, ¢
que o proprio valor de
revenda do equipa-
mento aumentara,
com a revisao perio-
dica da fibrica.
Evidentemente que
existem diversos ti-
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pos de contratos de manutengao que podem
ser firmados entre o usudrio do equipamen-
to e o distribuidor ou representante autori-
zado (com o suporte da fabrica por trds). No
caso da Volvo, os contratos sdo estabelecidos
por um nimero determinado de horas (8.000
por exemplo) e geralmente por cada maqui-
na, individualmente.

Existem dois modelos basicos. O primeiro,
mais simples, é o contrato de manutengio
preventiva, que inclui a inspegao in loco do
equipamento, com troca programada de fil-
tros e 6leo, além de suporte de um “labora-
torio mével” e técnicos especializados. Ou-
tro modelo, mais completo, é o chamado
“full service”. Estabelecido por um deter-
minado nimero de horas como o anterior, 0
full service inclui também a manutencgio
do equipamento ¢ até mesmo as pecas que
deverdo ser substituidas. ”Sao contratos de
manutengdo que podem e devem ser nego-
ciados para se adequarem as necessidades
dos clientes”, lembra Gonzalez.

Isso quer dizer que um determinado contra-
to poderd prever a presenca de uma equipe
full time no local da obra (do distribuidor ou
representante e, em alguns casos, da propria
fabrica), um estoque de pecas consignadas

no proprio local, 0 apoio de viaturas de servi-

cos (inclusive comboios de lubrificagio e la-

s T

vagem) ¢ a propria montagem de instala-
¢oes bdsicas no canteiro. “Se o cliente prefe-
rir, cuidamos de tudo, mas tudo, a principio,
é negociavel”.

Da parte da Volvo Construction Equipment
South America, diz Gonzalez, ha somente
preocupagio em manter o padrao de atendi-
mento, inclusive o oferecido pela sua pré-
pria rede. Por isso, os distribuidores ou re-
presentantes da marca em todo o Brasil
tiveram que se adequar a rigidos critérios
de qualidade, em troca do suporte, treina-
mento ¢ know how que recebem da féabri-
ca. Tanto que a Volvo e sua Rede de Dis-
tribuicdo ja definiram em comum acordo,
tré€s novos itens indispensaveis ao atendi-
mento de campo: notebooks, manuais ele-
tronicos, além de caminhoes e vans ( via-
turas de servigos )

De qualquer modo, diz ele, a Volvo
Construction Equipment South America
oferece no caso de um contrato de manu-
tengdo preventiva, trés possibilidades de
pagamento depois de negociados os valo-
res de cada contrato. O total a ser pago
poderd ser faturado parcelado, incluido no
financiamento via leasing do préprio equi-
pamento, ou ainda quitado em um plano
de leasing especifico para o contrato de
manutengao.

Suporte pode incluir pegas e viaturas

El contrato de apoyo puede incluir repuestos y vehiculos




_”EI contrato es un

Garantia de

disponibilidad

Volvo Construction Equipment
South America, una de las
empresas pioneras en la
practica de alquiler de equipos
en Brasil y en la implantacién
de nuevas modalidades de
financiaciones para este rubro
-que incluye ahora el sistema
de plan de ahorro-, sabe la
importancia que tiene un
contrato de mantenimiento
dentro del paquete de
productos y servicios ofrecido
a sus clientes. “Si el usuario
decide concentrarse en su
ocupacion principal, que es la
produccién, precisa tener a
disposicién un servicio
confiable de mantenimiento
que le garantice el aumento
de la productividad y la
disponibilidad mecénica de
sus equipos, con la
consecuente reduccién de
costos”, explica Juan
Gonzalez, gerente de
apoyo al cliente.

En este caso, senala
Gonzalez, la mejor garantia
sélo puede dérsela el proprio
fabricante del equipo o su
distribuidor o representante.

compromiso con el usuario
que garantiza que toda las
intervenciones —desde el andlisis de aceite
al reparo de un motor- se efectuardn en
el momento adecuado y de acuerdo con
los estandares de calidad de la fabrica.”
Seguin el gerente de apoyo de Volvo, estos
acverdos le brindan todavia mds ventajas
al cliente ya que todos los costos de
mantenimiento serdn absolutamente
previstos. “Todo es determinado de
antemano en el momento de firmar el
contrato, incluso los costos con
mecdnicos, vehiculos de servicios,
instalaciones y herramental apropiado. En
fin, el cliente no tendrd sorpresas y podrd
planear mejor su flujo de caja.” Otro

" aspecto a ser considerado, anade, es que

el valor de reventa aumentard por causa
de la revisién periédica hecha por la
fabrica.

Evidentemente, existen diversos tipos de

Interveng@o no momento certo e com padrao de fabrica

Intervencion en el momento justo, segiin los estdndares de la fabrica

contratos de mantenimiento que pueden
ser firmados entre el usuario y el
distribuidor o representante autorizado —
respaldados por la fabrica. En el caso de
Volvo, los contratos son establecidos por
un numero deferminado de horas (8.000
por ejemplo) y generalmente para cada
maquina, individualmente.

Existen dos modelos basicos. El primero,
mds sencillo, es el contrato de
mantenimiento preventivo que incluye la
inspeccion del equipo «in situ» por técnicos
especializados, los cambios programados
de filtros y fluidos y el apoyo de un
“laboratorio mévil”. El otro modelo, mas
completo, es el “full service”. Establecido
para un determinado ndmero de horas,
al igual que el anterior, el “full service”
incluye el mantenimiento del equipo y,
ademads, los repuestos que deberan ser

substituidos. «Los coniratos de
mantenimiento pueden, y
deben, ser negociados para
gue se adecuen a las
necesidades especificas de
cada cliente”, aclara
Gonzalez. \

Esto quiere decir que un
determinado contrato podra
prever que un equipo de
especialistas -del distribuidor
o representante y, en
algunos casos, de la propia
fabrica- con dedicacién
exclusiva, se instalard en la
obra; se mantendrd un stock
de repuestos consignados
en el proprio local; y que se
brindard apoyo con vehiculos
de servicios -incluso
sistemas moviles de lavado
y engrase- ademds de
montarse las instalaciones
basicas en el cantero. “Si el
cliente prefiere, nos
encargamos de todo, pero,
en principio todo es
negociable.”

La dnica preocupaciéon de
Volvo Construction Equipment
South America, sostiene
Gonzalez, es mantener el
estdndar de atencién, incluso
de la ofrecida por su red. Por
eso, los distribuidores o
representantes de la marca
en todo Brasil tuvieron que
adecuares a los rigidos
criterios de calidad, a cambio
del apoyo, capacitacion y know-how que
reciben de la fabrica. Tanto es asi, que
Volvo y su Red de Distribucién ya
definieron, de comin acuerdo, tres
nuevos item indispensables para la
asistencia de campo: notebooks,
manuales elecfréonicos, ademds de
camiones y vans -vehiculos de servicios.

De cualquier modo, continda, Volvo
Construction Equipment South America
ofrece, en el caso de un contrato de
mantenimiento preventivo, tres
posibilidades de pago después que se
negocia su valor. El monto a ser pagado
podrd ser facturado en cuotas,

“incluyéndoselas en la financiacién tipo

leasing del proprio equipo, o, también,
saldarlo con un plan de leasing especifico
para el contrato de mantenimiento.
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Luiz Carlos Toni, gerente comercial da FiatAllis

Luiz Carlos Toni, 8erente comercial de FiatAllis
Uma necessidade do mercado

Na barragem implantada no rio Manso, a cerca
de 180 Kmde Cuiabd, no Estado de Mato Gros-
s?, a 'FlatAllis € S€u concessionario na regido, a
t(;?t(zl(,;ztgb:;esczix.m 1?:om 0 cor?s()rcio constru-
ngenharia) um contrato
fje manutengao integral, envolvendo um con-
Junto de 29 miquinas. Segundo os termos do
contrato, nos 28 meses de obra, toda a manu-
tengdo foi feita pelo pessoal da Cotril instalado
em um “Posto de Atendimento Avangado”,
montado no prépdo canteiro, com um estoque
?;) iigassecr(;ncs‘:%rtlsdo colocadoa disposicio pela
ca se para a obra ou para seu con-
cessiondrio. “Essa parceria é o melhor exemplo
donossonivel de comprometimentoatual com
as e:<p§ctati.vas ¢ necessidades de nossos clien-
tes”, diz Luiz Carlos Toni, gerente comercial da
FiatAllis.
Eara cle, ocontrato de manutengio € uma con-
tingéncianatural de um mercado cadavez mais
COMPELitivo, em que empresas do mais varia-
dos setores buscam a melhor performance pos-
sivel, com os menores custos, “E um produtoa
parte, oferecido pela fibricae sua rede de distri-
buidores, para dar aos usudrios a seguranca e a
tranqiilidade necessdrias para investir seus re-
cursos em nossa tecnologia e obter o maximo
dos equipamentos”.
No caso da FiatAllis, toda operacionalizacio do
contrato € atributo do distribuidor, pelo fato dele
estar inserido na regido onde a obra estd sendo
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executada e por conhecer mais de perto as ne-
cessidades e expectativas dos usudrios no local.
Afébrica, noentanto, envia o seu proprio pessoal
para o canteiro nas primeiras semanas e designa
internamente técnicos € inspetores para acom-
panhar todo o projeto. No caso de Manso, o pré-
prio gerente de assisténcia técnica da FiatAllis,
Nick Pothakos, € uma equipe de inspetores e
mecanicos, prestaram assessoria direta ao ge-
rente de assisténcia téenica da Cotril, que coor-
denou o trabalho de manutengio dos equipa-
MENtos NO canteiro.

Nos virios formatos possiveis no contrato de
manutencaio, existe uma versao mais simples,
que prevé basicamente manutengao preventi-

~vaeintervencoes leves, como regulagens e tro-

cas de filtros, nos equipamentos. H4, no entan-
to, uma op¢ao de parceria mais ampla, em que
0CONCEsSIONArio passaaarcar com todaa manu-
tencdo, preventivae corretiva. Esse tipo de con-
trato, cujo melhor exemplo € a propria obra de
Manso, € fundamental para que seja assumido
junto ao usudrio um compromisso em relagio a
disponibilidade do equipamento. “Normalmen-
te, 0 NOSSO COMPromisso contratual no primeiro
ano ¢ de uma disponibilidade mecanicade 90 a
85%, que varia de acordo com a aplicagio. Em
Manso, n6s mantivemos uma disponibilidade
média de 96%”, garante Luiz Carlos Toni.
Os periodos cobertos pelo contrato de manu-
tencdo entre usudrio e distribuidor, segundoele,
também sio flexiveis e, a rigor, dependem do
horizonte de obras do préprio usudrio. ”S6 have-
rdo restrigdes nesse sentido quando os custos do
equipamento se tornarem invidveis em funcio
de seu tempo de uso, tornando necessdriaa sua
substituicao”. O contrato também deve levar
em conta uma projecio do niimero de horas de
trabalho no periodo. De acordo com o gerente
comercial da FatAllis, esse pardimetro é impor-
tante parao dimensionamento da estruturade
Suporte necessariaa manutengao (pegas, perio-
dicidade das intervengdes € mesmo o nimero
de mecanicos necessarios).
Os contratos também sdo flexiveis, se houver
necessidade de se incluirem novas méquinas ao
namero definido anteriormente, € no reque-
rem um nimero minimo de equipamentos para
oatendimentoin loco por parte do concessiona-
io.
A defini¢do dos custos para o usudrio de um
contrato de manutengio com o distribuidor
FiatAllis de sua regjio, segundo Luiz Carlos Toni,
deve levar em conta a extensdo da frota (o nd-
mero de mdquinas), o tipo de aplicagio e os
prazos contratuais. Uma vez definido o valor,
segundo ele, € possivel incluir o contrato de
manutencio no proprio pacote de financiamento
doequipamento.

"Todo o trabalho de manutengio, segundo acor-
dado entre as partes, € feito no proprio canteiro,
independente da localizagdo da obra, e dainfra-
estrutura local. “Os nossos distribuidores estdo
conscientes de que € necessario expandira cada
diaasuaestrutura de atendimento € suporte ao
produto”.

Una neoesi'\aad del mercado

En las obras del dique en el rio Manso, cerca
de 180 Km de Cuiabd, en el Estado de Mato
Grosso, FiatAllis y su concesionaria en esa
regién, la empresa Cofril, firmaron con el
consorcio constructor (formado por las
companias CNO y Servix Engenharia) un
convenio de mantenimiento integral que
abarcaba un conjunto de 29 maquinas. Segin
los términos del contrato, a lo largo de los 28
meses que duré la obra, el personal de Contril
realizé todo el mantenimiento, en un “Puesfo
de Asistencia Avanzado” dentro del obrador,
con un inventario de repuestos en
consignacién puesto a disposicién por la fébrica
sin costos para los contratistas ni para su
concesionaria. “Esta asociacién es el mejor
ejemplo del nivel de compromiso que tenemos
hoy con las expectativas y necesidades de
nuestros clientes”, afirma Luiz Carlos Toni,
gerente comercial de FiatAllis.

En su opinién, el convenio de mantenimiento
es una consecuencia natural en un mercado
cada vez mds competitivo, en el que empresas
de los més variados sectores buscan el mejor
desemperio posible al menor costo. “Es un
producto aparte, ofrecido por la fébrica y su
red de distribuidores, para brindarles a los
usuarios la seguridady tranquilidad necesarias
para invertir sus recursos en nuestra tecnologia
y lograr el méximo desemperio de sus equipos.”
En el caso de FiatAllis, todo el proceso
operacional del convenio corre por cuenta del
distribuidor, porque estd instalado en la regién

en que la obra se ejecuta y conoce mejor las
necesidades y expectativas de los usuarios.

La fébrica, atin asi, envia su proprio personal
al obrador durante las primeras semanas y

" designa infernamente técnicos e inspectores

para acompaniar todo el proyecto. En el caso
del rio Manso, el proprio gerente de asistencia
técnica de FiatAllis, Nick Pothakos, y un equipo
de inspectores y mecdnicos, asesoraron en
directamente al gerente de asistencia técnica
de Cotril, que coordiné los servicios de
mantenimiento de las méquinas en el obrador:
Los convenios de manfenimiento pueden fener
diversos formatos, una versién mas sencilla,
confempla basicamente el mantenimiento
preventivo de los equipos y servicios ligeros,
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como ajustes y cambios de filfros.
Existe también una opcién de
asociacién mdés amplia por la cual
la concesionaria se hace cargo
de todo el mantenimiento, tanto
preventivo como correctivo. Este
tipo de convenio, cuyo mejor
ejemplo es el acordado para la
obra en el Manso, es
fundamental cuando el usuario
exige un compromiso con
relacién a la disponibilidad de la
mdquina. “Usualmente, nuestro
compromiso contractual durante
el primer afio es de una
disponibilidad mecénica del 85%
al 90%, que varia de acuerdo
con la aplicacién. En el Manso,
logramos una disponibilidad
media del 96%”, afirma Luiz Carlos Toni.

El plazo estipulado por el convenio de
mantenimiento entre el usuario y el distribuidor,
segun Toni, también es flexible y, en rigor,
depende del programa de obras del usuario.
“Sélo hay restricciones en este sentido cuando
los costos de mantenimiento aumentan tanto
que lo tornan inviable, en funcién del tiempo
de uso del equipo, haciendo necesaria su

GUINDASTES

Aluguel de Guindastes

American

sobre esteiras de 60 a 600 ton.
Manitowoc

sobre esteiras de 100 a 250 ton.
Kobelco

sobre esteiras de 50 a 175 ton.

Terex
hidrdulicos de 30 a 110 ton.

Méguinas(atendimento em Portugués):

M ’ D ] lllI"Ill"

Produtos Terex

Master Dealer

Obras de Manso: manutengao a cargo do distribuidor

Obras del Manso: mantenimiento a cargo del distribuidor

contemplar una proyeccién del ndmero de
horas de trabajo durante el periodo. De
acuerdo con.el gerente comercial de FiatAllis,
este pardmetro es muy importante para
dimensionar la estructura de apoyo necesaria
para los servicios de mantenimiento (repuestos,
periodicidad de los servicios e, incluso, el
ndmero de mecdnicos necesarios).

Novos, “Rebuilt” e usados.

1]

Venda - Aluguel - Financiamento

Guindastes trelicados e hidrdulicos sobre caminhéo, esteiras ou tipo “RT” de 10 a 600 ton.
Mais de 250 guindastes em stock

esteiras e pedestal.

SuperStackers

Guindastes Hidrdulicos

PRAES L S R

sustitucién”. El convenio también debe

s
& sows, e

Guindastes sobre caminhdo,

Guindastes hidréulicos e

Los convenios también son
flexibles ya que pueden
incluirse nuevas méquinas al
conjunto definido inicialmente,
y, ademds no se requiere un
ndmero minimo de equipos
para tener la asistencia de la
concesionaria in situ.

La definicién del precio de un
convenio de mantenimiento
entre el usuario y el distribuidor
FiatAllis de su regién, segin
tuiz Carlos Toni, tiene en
cuenta el famario de la flota
(ndmero de méquinas), el tipo
de aplicacién y los plazos del
contrato. Una vez definido el
monto, continba explicando,
es posible incluir el valor del
convenio de mantenimiento en el paquete
de financiamiento del equipo.

Todo el servicio de mantenimiento, segin lo
acordado entre las partes, es realizado dentro
del obrador, independientemente de la
ubicacién de la obra y de la infraestructura
local. “Nuestros distribuidores saben que es
necesario expandir cada dia més su estructura
de asistencia y apoyo al producto.”

KOBELCO

Guindastes treligados sobre
esteiras de 50 a 1300 ton

Berminaghammer

FOUNDATION EQUIPMENY

Martelos a diesel e vibratérios

Ph:001(305)406-9085 Waldemar, Fax:001(305)406-9095,
E-mail:wpolizzi@aol.com Pegas: Ph:001-(954)974-1101 Fax:001-(954)974-0122
NO SUL DA FLORIDA: 1414 N.W. 107 AVE Suite 105 Miami, FL, USA 33172




Assisténcia técnica
integral

A Sotreq, revendedor Caterpillar, também
assumiu toda responsabilidade pela ma-
nutengio preventiva, corretiva e preditiva
dos equipamentos da marca utilizados
nas obras da Hidrelétrica Luis Eduardo
Magalhies, no Estado de Tocantins. Ao
todo, estdo cobertos pelo contrato 10 ca-
minhdes 769D, seis tratores D8R, dois
D6R, duas escavadeiras 375L, duas 345B
e uma 320BL, duas carregadeiras 980G,
duas 950F-II e duas motoniveladoras
140H.

Para cumprir o contrato de manutencao,
com prazo de 42 meses, que contempla
mio-de-obra e pecas de reposicdo, a

Sotreq estd instalada no canteiro de obras~

da usina com uma equipe de 15 pessoas.
Engenheiros e técnicos da Sotreq tém dis-
poniveis escritério informatizado,
almoxarifado, sete veiculos utilitdrios e
leves, ferramental adequado, manuais e
aparelhos portiteis de diagnéstico e
monitoramento. Com a implementagéo
desse novo contrato de manutengio as
empresas consorciadas (Andrade

Gutierrez e Construtora Norberto
Odebrecht) tém garantido o compromis-
so de preservacdo de seu patriménio com
o devido retorno dos investimentos, uma

!

Equipamentos ganharam suporte local do revendedor

con sopoite local del distribraidor
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Garantia estendida, independentemente do numero de horas trabalhadas.

Extension de la garantia, independientemente del niimero de horas trabajadas.

vez que, de acordo com o contrato, a ga-
rantia dos equipamentos fica estendida,
independentemente do nimero de horas
trabalhadas.

Os equipamentos pesados
disponibilizados para a construgdo da
nova usina somam 56, dos quais 42 sdo
Caterpillar e trés sdo modelos que pela
primeira vez estdo trabalhando no Brasil:
sdo as escavadeiras 375L e 345B e o ca-
minhao fora de estrada 769D que traba-
lham em escavacdo de rocha. Esses mo-
delos fazem parte do novo lote de 29 equi-
pamentos Caterpillar adquiridos pelo
consércio especialmente para trabalha-
rem na construcdo da usina, que incluem
os modelos D8R e D6R de tratores de
esteiras, 980G e 950F-11 de carregadeiras,
140H de motoniveladora e 320BL de
escavadeira.

Asistencia técnica integral

Sotreq, distribuidor Caterpillar, también
tiene bajo su responsabilidad el
mantenimiento preventivo, el correctivo
y el de antes de la falla de los equipos
de la marca utilizados en las obras de
la Hidroeléctrica Luis Eduardo
Magalhées, no Estado de Tocantins. En
total, el ‘confrato cubre 10 camiones
769D, seis tractores D8R, dos DéR, dos
excavadoras 3751, dos 345B y una
320BL, dos cargadoras 980G, dos 950F-
Il'y dos motoniveladoras 140H.

Para cumplir el contrato de
mantenimiento, de 42 meses de plazo

y que incluye la mano de obra y los
repuestos, Sotreq ha instalado en el
obrador de la hidroeléctrica un equipo
de 15 personas. Ingenieros y técnicos
de Sotreq tienen a su disposicién una
oficina con tecnologia informética, un
depésito con repuestos, siete vehiculos
utilitarios y livianos, herramental
adecuado, manuales y dparatos
portdtiles de diagnéstico y monitforeo.
Al poner en prdactica este nuevo confrato
de mantenimiento las empresas que
forman el consorcio (Andrade Gutierrez
y Constructora Norberto Odebrecht)
tienen la seguridad que preservardn su
patrimonio y obtendrén el rendimiento
esperado de sus inversiones, ya que que,
de acuerdo con el contrato, el plazo
garantia de los equipos se extiende,
independientemente del nimero de
horas trabajadas.

Los equipos pesados colocados a
disposicién para a construccion de la
nova hidroelécirica suman 56, de los
cuales 42 son Caterpillar y 3 son
modelos que por la primera vez estdn
trabajando en Brasil: son las
excavadoras 375L y 345B y el camidn
fuera de carretera 769D destinados a
la excavaciéon de roca. Estos modelos
hacen parte del nuevo lote de 29
equipos Caterpillar adquiridos por el
consorcio para trabajar, especialmente,

en la construccién de la hidroelécirica,

que incluyen, ademds, los modelos D8R
y D6R de tractores de orugas, 980G y
950F-iI de cargadoras, 140H de

motoniveladora y 320BL de excavadora.
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As carregadeiras da Volvo sdo a combinacao
perfeita entre forca bruta e inteligéncia pordue
s6 elas tém a maior resisténcia e mais de
70" implementos, que podem ser trocados
rapidamente, adequando-as para 0s  mais
variados tipos de trabalho. Além disso, vocé
conta com o atendimento pos-venda Volvo,

que tem uma equipe técnica qualificada e

disponibilidade de pegas de reposicao.

A melhor combinacéo entre forca e intelig

Volvo Construction Equipment ingluias marcas Volvo, Peloh, Ghampion @ Samsung. Para obten mais informagaes, visite 0/ nosso sitel wwwivolvo.com,



Custos
Costos

Ref. 119

Estimativas
de custos de

Referéncia: més de Dezembro / Referencia: mes de Diciembre.

Esta tabela retine as seguintes colunas:
PESO: o peso aproximado do equipamen-
to, em ordem de marcha em Kg.

POTENCIA: a poténcia total instalada

TAXA: de juros anual em %.
M.OBRA: 0 valor médio da mao-de-obra de
manutengao por hora trabalhada em reais.

PECAS: valor médio de pegas de manu-

em HP.
CATEGORIA: nimero representativo do

equipamento. Pode sera capacidade de ca-

° g
tengdo e material rodante por hora traba-

eqUIpamentos lhada em reais.

MAT. DESG.: valor médio de consumo de

Com informagoes praticas e seguras sobre
o g bordas cortantes, dentes, cabos de ago, etc. por

X camba, poténcia gerada, vazio,etc.
custos de uso corrente, esta tabela permite ’
hora trabalhada em reais.

VIDA: a vida Gtil do equipamento em horas.

HS ANO: 0 ntimero de horas trabalhadas esti-
madas porano.

D. MEC.: disponibilidade mecanica em %.

REPOSICAO: o valor do equipamento novo
em reais.

DEPRECIACAO: a perda de valor do
equipamento por hora em reais.

RESID.: o valor residual em %.

JUROS: a remuneracio do valor monetario

que o usudrio possa municiar-se de dados

; i PNEUS: o valor médio de gastos com pneus
suficientes para defender uma posicéo rea- '

por hora trabalhada em reais.
P. VIDA: avida dos pneus em horas.

COMBUST:: o valor médio gasto com com-

lista na determinagdo de um pré-orgamen-
to de uma mdquina ou de um grupo delas.

Nio encontrando sua maquina na relagio,

vocé poderi dirigir-se A nossa redagio, soli- bustivel por hora trabalhada em reais.

citando os valores dos custos. Caso 0 equi- CONS.: 0 consumo de combustivel em litros/

hora.

LUBRIE: o valor médio de gastos com lubrifi-
cantes por hora trabalhada em reais.
CUSTO/H: a somatéria dos valores dos cus-
tos horarios, em reais.

pamento seja de fabricacdo especial, isto €,
ndo seja de linha, envie-nos informacgoes so-
bre o peso, poténcia, valor de aquisi¢io e

capacidade para fornecermos os elementos | do equipamento por hora trabalhada

que permitirdo o calculo. em reais.

DESCRIGAO POTENCIA CATEGORIA REPOSIGAC
DESCRIPCION POTENCIA CATEGORIA REPOSICIO
I_ ACABADORA DE ASFALTO / ACABADORA DE PAVIMENTO 3,03M 6.600 ' 214,570, ‘
‘ BATE ESTACAS DIESEL / EQUIPO PARA HINCAR PILOTES 4.900 51 2,2 TON 6.350 600 80,00 211.976,0!
CAMINHAO ABASTECEDOR / CAMION TANQUE SUMINISTRO 5.400 127 6,0 M3 10.000 1.600 95,00 53.30m
CAMINHAO BASCULANTE / CAMION VOLCADOR 4.550 127 5,00 M3 8.500 1.150 85,00 44.60&@
CAMINHAO CARROCERIA /| CAMION CAJA DE MADERA 4.100 127 11 TON 11.500 1.250 87,00 42.800,0¢
CAMINHAO FORA DE ESTRADA / CAMION FUERA DE CARRETERA 16.000 271 25 TON 12.500 1.400 90,00 230.000,¢
CAMINHAO GUINDAUTO / CAMION GRUA 4.700 127 11 TON 10.000 950 95,00 58.100,0'
| CAMINHAO PIPA / CAMION TANQUE AGUA 5.400 127 6,0 M3 11.500 1.100 92,00 53.900,00
5 CARREG. DE RODAS / CARGADORA DE RUEDAS 9.400 100 1,7 M3 9.680 1.575 85,00 120.000,0°
i CARREG. DE RODAS / CARGADORA DE RUEDAS 15.900 170 3,0 M3 9.680 1.575 80,00 230.000.01‘
f COMPACTADOR DE PNEUS / COMPACTADOR DE NEUMATICOS 9.800 145 27 TON 6.000 950 93,00 160.000,
F COMPACTT;bOR VI;RATORIO / VIBRO COMPACTADOR 6.500 83 23 TON 7.560 850 86,00 201.250,09
1; C-OMPACTADOR VIBRATORIO / VIBRO COMPACTADOR 10.100 126 32 TON 10.100 850 88,00 245.000.]
COMPRESSOR DE AR / COMPRESOR DE AIRE | 1.800 85 250 PCM ¥ ;6.000 640 88,00 467;600
il ESCAVADEIRA HIDRAULICA / EXCAVADORA HIDRAULICA 5" ~]—~ 17.000 104 0,70 M3 9.125 1.225 86,00 185.000, 0‘
‘ MOTO SCRAPER / MOTO TRAILLA I‘ 27.900 270 | 150M3 12.000 1450 | 85,00 644.960.0f
¥ MOTONI(/ELAE(-)RAI MOTONIVELADORA 11.800 115 x ‘ 115 HP 11.385 1.530 85,00 203. 395“
| ‘-iai'RIVELADORA / MOTONIVELADORA s f T173.900 Nk :1-5:)“‘ 150 HP | 11.385 1.530 1 85,00 289. 386 0‘
T eninrrpd gl " LI, # |
RETROESCAVADEIRA | RETROEXCAVADORA 5.800 | 73 | 0,64M3 | 8.900 890 l 85,00 88.500, 00
TRATOR DE ESTEIRAS / TRATOR DE ORUGA | 9.300 l 80 |  8OHP 9.750 | 1.345 82,00 119 000 (0
{ ; TRATOR DE ESTEIRAEI IR_I\T?B‘QE QRQGA e ’7 14200 ,_L 7140 : ﬂ1_4_97HP e 9 7540;74; -1345,v,,¢§2’~00_ 260 000 0'
TRATOR DE ESTEIRAS / TRATOR DE ORUGA 39.900 335 f 335 HP | 11 470 | 1.560 | 81, 00 640.000,0]
o7 TRATOR DE RODAS /TRATOVR DE RUEDAS B I 4.1‘67(; TR 118¥ A 118 HP ,}~ 7_8.325 l g 1 035 ! 87 00 53.006;0(“
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Estimativas
de costos de
los equipos

Con informaciones prdcticas y seguras
sobre los costos usuales, esta tabla le
permite al usuario conocer los datos
necesarios para tener una posicién clara
y realista cuando prepare el estudio del
presupuesto de una mdaquina o de un grupo
deellas.

Si usted no encuentra la maquina que le
interesa en la relacién, podrd contactar
nuestra redaccién para que la incluyamos.
Si el equipo fuese de fabricacién especial,
es decir, no hace parte de la lineq,
envienos las siguientes informaciones:
peso, potencia, valor de adquisicién y
capacidad para que le suministremos los

elementos que le permitird hacer el

célculo.

Esta tabla redne las siguientes columnas:
PESO: el peso aproximado del equipo,
en operacién, en Kg.

POTENCIA: la potencia total instalada,
en HP

CATEGORIA: numero representativo del
equipo. Puede ser la capacidad de la caja,
potencia generada, caudal,etc.

VIDA: la vida dtil en horas.

HS ANO: la estimativa del nimero de
horas trabajadas por aio.

D. MEC.: el desempefio mecénico en %.
REPOSICION: el valor del equipo nuevo
en real.

DESVALORIZA.: la perdida del valor do
equipo con referencia a las horas
trabajadas, en real.

RESID.: el valor residual en %.
INTERES.: la rentabilidad del valor
monetario del equipo con referencia a las
horas trabajadas en real.

TASA: la tasa de intereses anual en %.

M.OBRA: el valor promedio horario de la
mano de obra del mantenimiento en real.
PIEZAS: valor promedio de las piezas de
mantenimiento y material rodante
aplicado, referente a las horas trabajadas
en real.

MAT. DESG.: valor promedio de consumo
horario de los bordes cortantes, dientes,
cables de acero o seq, de las piezas en
situacién de trabajo en real.

NEUMAT.: el valor promedio horario de
gastos con neumdticos en real.

N. VIDA: la vida de los neumdticos en horas.
COMBUST.: o valor promedio horario
gasto con combustible en real.

CONS.: el consumo de combustible en
litros por hora.

LUBRIC.: el valor promedio horario de
gastos con lubricantes en real.
COSTO/H:la somatoria de los valores de
las columnas, totalizando el valor del costo
horario en real.

PRECIACAO

SVALORIZA

RESID. JUROS TAXA

RESID. ITERES.

PECAS MAT. DESG. PNEUS P. VIDA

PIEZAS MAT. DESG. NEUMAT.

COMBUST. LUSRIF

COMBUST. LUBRIC.

0,00 418

27,44 17,80 23,20 12,00 1,42 26,02 3,25 0,00 0,00 4,13 8,26 0,27 85,73
4,38 15,00 2,32 12,00 0,35 4,03 0,50 0,98 1.488 2,91 5,81 0,46 15,93
3,98 21,00 2,64 12,00 1,07 2,91 0,36 1,25 1.162 3,61 7,21 0,56 16,38
3,03 15,00 2,28 12,00 0.93 2,10 0,26 1,50 915 2,91 5,81 0,45 13,55
14,70 15,00 10,96 12,00 0,71 13,99 1,75 3,93 2917 | 629 10,90 0,97 53,30
479 15,00 4,02 12,00 0,36 4,43 0,55 0.55 2.625 3,61 7.21 0,56 18,87
3,74 17,60 3,22 12,00 0,57 317 0,40 1,10 1.323 417 8,35 0,63 17,00
9,18 21,30 5,32 12,00 1,06 8,12 1,02 3,71 1.575 622 11,19 0,93 35,56
17,26 20,60 10,19 12,00 1,42 15,84 1,98 2233 | 726 | 10,57 21,14 | 1,59 81,18
22,40 14,00 1,71 12,00 0,50 21,90 2,74 0,62 5.001 476 9,53 0,45 65,08
2383 | 10,50 15,80 12,00 0,99 22,84 286 | o000 | o000 | 273 | 506 | 033 .| 6938
21,83 10,00 18,75 12,00 0,85 20,98 2,62 0,00 0,00 514 17,13 0,63 70,80
5;61 21,70 4,66 12,007 0,85 2,76-" [ ~0,375 R _0,16 i[i7 ‘75;06177 e 5,“177 b i 10,34 A 6,52 i 15,62
16,81 17,10 10,28 12,00 1,00 15,81 1,98 0,00 0,00 6,34 12,68 2,45 54,67
43,31 16,20 20,91 12,00 1,07 4224 | 528 | 3275 | e | 1678 | 335w | 270 | 17400
13,74 21,30 9,05 12,00 1,07 12,67 1,58 1,48 2.625 7.73 15,45 1,16 48,48
19,68 21,30 12,87 12,00 1,07 1861 | 233 335 | 1162 | 1008 | 2015 | 151 | 69350
8,43 13,70 6,56 12,00 1,07 7,36 0,92 0,54 2.392 3,66 6,81 074 29,25
9,53 21,90 6,04 12,00 1,28 825 | 103 | 000 | 000 | 648 | 1296 | 1,04 | 3365
20,83 21,90 13,20 12,00 1,28 19,55 2,44 0,00 0,00 10,08 20,16 1.62 69,00
637 | 1690 | 279 | 1200 | 135 | 4502 | 563 | o00 | o000 | 2412 | 4824 | 388 | 15438
5,05 15,50 3,45 12,00 0,93 412 0,52 115 2.363 8,50 16,99 120 | 2492
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FINANCIAMENTOS
FINANCIAMIENTOS

Ref. 120

(PARTE I)

FINANCIAMENTO: OPCOES DISPONIVEIS

Quando é possivel recorrer ao BNDES

Jonas Frederico Santello*

4 pouco mais de més, como convi

dado de semindrio promovido pela

SOBRATEMA durante a M&T
Expo’99 sobre “Opgoes de Financiamento no
Mercado Brasileiro”, tive oportunidade de apre-
sentar uma sintese das opgoes disponiveis den-
tro da realidade atual do pais, que divulgo a
partir de agora, comegando pelos meios de
financiamento oferecidos pelo BNDES ( Ban-
co Nacional do Desenvolvimento Econémico
e Social ), 0 qual objetiva prestar colaboracio
financeira as empresas sediadas no pais e cujos
projetos sejam considerados prioritarios, ope-
rando direta ou indiretamente através de ins-
tituigoes financeiras.
As dividas mais comuns sobre as atividades
do BNDES recaem sobre 0 que é financiado,
quem recebe financiamento e o que ndo pode
ser financiado.
O BNDES financia os investimentos desti-
nados a implantagio, expansio e modemniza-
¢do de empreendimentos de qualquer setor
econdmico incluindo: aquisicio de maqui-
nas € equipamentos novos de fabricacdo
nacional ; leasing de maquinas e
equipamentos novos de fabri-
cacao nacional; importacio

tos na prestagiao de servigos (exceto
microempresas € empresas de pequeno por-
te) e na agropecudrnia ; aquisi¢do de iméveis,
terrenos ¢ benfeitonas ja existentes; aquisi-
¢do de animais para revenda; formagéo de pas-
tos em dreas de preservacao ambiental; aqui-
sicao de veiculos leves, como automéveis e
similares; importagdo de embarcagoes e ae-
ronaves, 6nibus, caminhoes e equipamentos
rodantes ; exportagao de automéveis de pas-
seio; produtos de menor valor agregado como
celulose, agticar ,graos, minérios, animais vi-
vos e commodities em geral; produtos inter-
medidrios semi-acabados de aco comum,
semi-acabados de aluminio, metais nobres,
pedras ornamentais, pedras preciosas,
petroquimicos basicos ¢ intermedidrios, dlco-
ol-quimicos, fertilizantes e gases industriais;
aquisi¢do de outra empresa ( ativos ou partici-
pacoes socictdrias); empreendimentos imobi-
lidrios ; motéis, saunas € termas; atividades
bancdrias e financeiras; comércio de armas;
exploracio e comercializagio de madeira nati-
va, sem acompanhamento de progra-

ma de manejo sustentdvel e/ou
reflorestamento com essén-
cias nativas; ¢ empreen-

de méquinas e equipa- As diividas mais dimentos em minera-
mentos (exceto aerona- comuns sobre as ¢d0 que incorporem
ves, embarcagoes e equi- atividades do BNDES processo de lavra ru-
pamc(;ltoshrodantes), recaem sobre o que é dimentarou garimpo.
quando houver no : Pessoas fisicas, em
BNDES disponibilida- ﬁnancm_do’ quem recebe casos especificos,
de de recursos captados financiamento € o que empresas privadas na-
para esse fim; gastos com nao podc ser cionais ¢ empresas es-
obras civis; gastos com pro- financiado. trangeiras instaladas no

jetos de capracio tecnologica

e de qualidade ¢ produtividade;

£astos com controle ambiental ; par-
celade capital de giro ; exportacao de bens de
capital e de determinados produtos interme-
didrios; servigos associados 4 venda dos bens
€ servigos ; em empreendimento franquiado,
a taxa de franquia, o treinamento inicial ¢ a
publicidade de inauguracio .

Nio podem ser financiados: aquisicao de mi-
quinas e equipamentos usados (exceto para
microempresas ¢ empresa de pequeno por-
te); capital de giro puro; pagamento de divi-
das; capital de giro associado aos investimen-
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pais podem obter o financi-
amento.

Dentre as diversas operacoes de fi-

nanciamento, as que se destacam sio:
1) FUNDO DEAVAL - que, lancado recen-
temente, cobrird as seguintes operagoes para
micro, pequenas ¢ médias empresas : 80% de
qualquer linha de crédito do BNDES; 70%
de empréstimos de comércio exterior para mé-
dias empresas ( faturamento de R$
35.000.000,00); 60% da linha BNDES-
EXIM ( paraembarques de vendas externas),
somente para microempresas ( faturamento
de R$ 700.000,00) ; 50% para pequenas (

faturamento de R$ 6.125.000,00) e médias
empresas.

2) BNDESAUTOMATICO - Ddapoio aos
investimentos em ativos fixos paraempresas
sediadas no pais, com financiamento de até
sete milhoes de reais, inclusive com aquisi-
cdo ¢/ou leasing de bens méveis novos, de fa-
bricacdo nacional (equipamentos). E possi-
vel a aquisi¢do de importados, unicamente
quando houver disponibilidade de recursos
captados para essa finalidade, através de ins-
tituicdbes financeiras devidamente
credenciadas.

3) FINEM (FINANCIAMENTOS A EM-
PREENDIMENTOS) - Viabiliza financia-
mentos superiores a sete milhdes de reais, in-
clusive paraaquisigio e/ou leasing de bens mo-
veis, diretamente com o BNDES, ou através
de instituicoes financeiras devidamente
credenciadas. A aquisigio de bens importados
dar-se-d unicamente quando existira disponi-
bilidade de recursos para esse fim captados.
Nas operagoes realizadas diretamente com o
BNDES nos empreendimentos localizados nas
regioes Norte, Nordeste e Centro- Oeste, o fi-
nanciamento cai para um milhio de reais.

4) FINAME AGRICOLA - Financiamento
realizado através de instituigoes financeiras
credenciadas, sem limite de valor, paraa aqui-
si¢cio/ manutengio/reparagio de equipamen-
tos ¢ implementos agricolas, bem como equi-
pamentos para armazenagem.

5) BNDES/EXIM - Financiamento a €Xpor-
tacio de bens e servigos através de instituigdes

financeiras credenciadas, nas seguintes moda-

lidades: pré-embarque (producio de bens des-

tinadosa exportagdes em embarques especifi-
cos; pré- embarque especial (produgao nacio-

nal de bens exportados, sem vinculagdo, com

embarques especificos, mas com periodos pré-

determinados para a sua efetivagio) ; € pos-

embarque (comercializacdo dos bens € servi-

¢os no exterior, através de refinanciamento a0

exportador, ou através da modalidade “buyer’s

credit”). Neste Glumo caso, o financiamento

é concedido diretamente ao importador estran-

geiro com exigéncia de aval bancario).

* Jonas Frederico Santello é advogado
especializado na area empresarial e fributaria.
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FINANCIAMIENTO: OPCIONES DISPONIBLES

(PARTE I)

Cvando es posible recurrir ao BNDES

Jonas Frederico Santello*

ace poco mds de un mes, como

invitado del seminario promovido

por la revista Mantenimiento &
Tecnologia sobre Opciones de Financiamiento
en el Mercado Brasilefio, tuve la oportunidad
de presentar una sinfesis de aquéllas que se
encuentran disponibles en la actual coyuntura
del pais, que paso a describir. Comenzaré
mi exposicién con los medios de
financiamiento ofrecidos por el BNDES
(Banco Nacional de Desarrollo Econémico y
Social), que tiene como objetivo brindar
colaboracién financiera a las empresas
radicadas en Brasil, cuyos proyectos sean
considerados prioritarios, operando directa
o indirectamente a través de instituciones
financieras.
Las dudas mds comunes sobre las actividades
del BNDES recaen sobre qué es financiado,
quién recibe el financiamiento Y qué no
puede ser financiado.
EI BNDES financia las inversiones desfinadas
alaimplantacién, expansion y modernizacién
de proyectos de cualquier sector econémico
como: adquisicién de mdquinas y equipos
nuevos fabricados en Brasil, leasing de
maquinas y equipos nuevos fabricados en
Brasil; Importacién de méaquinas y equipos
(no se incluyen aeronaves, embarcaciones y
equipos viales), siempre que el BNDES
disponga de recursos asignados a este fin;
gastos con obras civiles; gastos con proyectos
de capacitacion tecnolégica y de calidad y
produdmdod; gastos con control
medioambiental; parte del capital circulante;
exporfacién de bienes de capital y de
detgrrnrngdos productos intermedios;
servicios vinculados a la venta de bienes y
Servicios; y proyectos de franquicia,
.capOCIfGF,lén inicial y publicidad de
inauguracion.
No pfjed'en ser fingnciados: la adquisicién
de mdquinasy equipos usados (excepto para
Iqs micro y pequefias empresas); capital
circulante puro; pago de deudas; capital
circulante vinculado o las inversiones en
prestacion de servicios (excepto para las micro
y pequenas empresas) y al rybro
agropecuario; adquisicién de inmuebles,
terrenos y mejoras ya existentes; adquisicién
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de animales para revender; formacién de
pastos en dreas de preservacién
medioambiental; adquisicién de vehiculos
livianos como automdviles y similares;
importacién de embarcaciones y aeronaves,
autobuses, camiones y equipos de rodaje;
exportacién de automéviles de paseo;
productos de bajo valor agregado como
celulosa, azdicar, granos, minerales, animales
vivos y commodities en general; productos
intermedios semiacabados de acero comin,
semiacabados de aluminio, metales nobles,
piedras ornamentales, piedras preciosas,
petroquimicos bdsicos e intermedios,
productos alcoholquimicos, fertilizantes y
gases industriales; adquisicién de otras
empresas (activos o participaciones
accionarias); proyectos inmobiliarios; moteles,
saunas y termas; actividades bancarias y
financieras; comercio de armas; explotacién
y comercializacién de madera nativa, sin que
se aplique un programa de manejo
sustentable y/o reforestacion con especies
nativas; proyectos mineros que utilicen
procesos de mineraje rudimentarios o
clandestino.

Personas fisicas, en casos especificos,
empresas privadas brasilefias y extranjeras,
instaladas en el pais pueden obtener el
financiamiento.

Entre las diversas operaciones de
financiamiento, las que se destacan son:

1- FONDO DE AVAL - que, lanzado
recientemente, cubriré las siguientes
operaciones para microempresas y PYMES:
-80% de cualquier linea de crédito del
BNDES;

-70% de préstamos de comercio exterior para
medianas empresas (facturacién de R$
35.000.000,00); -

-60% de la linea BNDES-EXIM (para
embarques de ventas externas), solamente
para microempresas (facturacién de R$
700.000,00);

-50% para PYMES (facturacién de R$
6.125.000,00.

2- BNDES AUTOMATICO - Brinda respaldo
a las inversiones en activos fijos para
empresas radicadas en Brasil, con
financiamiento de hasta siete millones de

Reales, incluso con la adquisicién y/o leasing
de bienes muebles nuevos, de fabricacién
nacional (equipos). Es posible la adquisicién
de equipos importados Unicamente cuando
haya disponibilidad de recursos captados
para esta finalidad, a través de instituciones
financieras debidamente registradas.
3-FINEM -(FINANCIAMIENTO DE
PROYECTQS)- Posibilita financiamientos
superiores a los siete millones de Reales,
incluso para la adquisicién y/o leasing de
bienes muebles, directamente con el BNDES,
o a través de instituciones financieras
debidamente registradas. La adquisicién de
bienes importados serd posible Gnicamente
cuando exista la disponibilidad de recursos
captados para este fin. En las operaciones
realizadas directamente con el BNDS en los
proyectos ubicados en las regiones norte,
nordeste y centro oeste, el financiamiento
cae para un millén de Reales.

4 - FINAME AGRICOLA - Financiamiento
realizado a fravés de instituciones habilitadas,
sin limite de valor, para la adquisicién/
mantenimiento/reparacién de equipos e
implementos agricolas, asi como para
equipos de almacenaje.

5- BNDES/EXIM - Financiamiento de la
exportacién de bienes y servicios a traves
de instituciones financieras habilitadas en
las siguientes modalidades:
-Preembarque : produccién de bienes
destinados a las exportaciones en
embarques especificos;

-Preembarque especial : produccién
brasileia de bienes exportados, sin
vinculacién con embarques especificos,
pero con plazos predeterminados para que
sean efectuados;

-Posembarque : comercializacién de los
bienes y servicios en el exterior, a través
de refinanciamiento al exportador, o a
través de la modalidad crédito del
comprador. En este caso el financiamiento
es concedido directamente al importador
extranjero, con la exigencia de aval
bancario.

JONAS FREDERICO SANTELLO
OCTUBRE DE 1999

R .. X T T SRR LS AR T T -




Técnica superior da Liebherr.

Liebherr Brasil Ltda.
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TRADICAO

Ref. 123

UMA CINQUENTONA NO
NOVO MILENIO

A histéria de uma das maiores fabricantes do mundo, apés
50 anos marcados pela busca constanie de novos mercados e
pela persisténcia de um grande génio empresarial.

X

il 7~

O fundador do grupo, engenheiro Hans Liebherr.

El fundador del grupo, Ing. Hans Liebherr

m namero — 809094 — e uma data—

19 de agosto de 1949, incluiriam o

nome de Kirchdorf an der Iller, um
pequeno povoado no sul da Alemanha, numa
relacdo talvez jamais pretendida por sua pou-
co numerosa populacio local: a de patentes
industriais outorgadas pelo governo alemdo.
"Também incluiria outro nome, desta vez no
apenas na histéria das patentes ou da propria
Alemanha, mas na hist6ria mundial. O nome
eraodo engenheiro Hans Liebherr e o docu-
mento lhe dava a patente de sua primeira
gruade torre.
Liebherr havia passado sua infincia € juven-
tuFic em Kirchdorf, onde também teve seu
primeiro emprego, como aprendiz, na cons-
trutora de seu pai. Em 1938, j4 promovido a
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oficial, ele assumiria o controle da
empresa, mas convocadoa servirna
22 Grande Guerra, somente volta-
riaa cidade em 1945. Quatro anos
depois, ele se empenhariaem rea-
lizar uma idéia que, talvez porigual
periodo, o tinha perseguido: cons-
truir uma grua de torre que fosse
ndo apenas de ficil locomogao
como, também, de montagem
simplificada. O novo equipamen-
to serviria para nada menos que a
reconstrucdo dos territorios ale-
mies e instalagdes industriais
destruidos na guerra.

O projeto, colocado em priticacom
oapoio de um construtor, serralhei-
ros de obras e ferreiros ndo chegou,
Nno entanto, a entusiasmar os em-
presdrios da construcdo civil de
entdo. Liebherr € sua grua passari-
am toda a feira de Frankfurt, no
outono de 1949, a espera dos po-
tenciais compradores. Mas essa
espera, na verdade, ndo duraria
muito além da feira, j4 que 5 anos
depois, os pedidos reais € potenci-
ais justificariam a instalacdo de
uma unidade especifica para a fa-
bricacio do equipamento. Era o comego da
linha industnal Liebherr.

Em 1964, j4 um nome consagrado por seu
arrojo ¢ inventividade, Liebherr recebena o
titulo de doutor honoris causa em engenha-
nia, pela Universidade Rheinisch-Westfilische
Technische Hochschule, de Aachen e ,em
1974, serianomeado senador de honrada Uni-
versidade de Karlsruhe, gragas a seu “impres-
sionante trabalho de desenvolvimento técni-
co”.

Mas, além de seu cardter empreendedor, ou-
tra marca na conduta de Liebherr, percepti-
vel desde o comego de suas atividades, seria
sua preocupacdo em manter a diversificagio
da produgdo, no que era bastante favorecido
por um instinto agucado que lhe apontava

tanto os produtos com sucesso CErto, quanto
os novos mercados com possibilidades de ex-
pansdo. Para isso, sua estratégia principal pas-
souaserade optar por projetos que pudessem
ser implementados, desde seu desenvolvi-
mento até a produgio, em prazos relativa-
mente curtos. Foi assim que, nos primeiros
10 anos, as gruas dividiriam espago com
escavadeiras hidrdulicas, betoneiras € até
mesmo refrigeradores. Eram os anos 50 € a
empresa seria favorecida com uma retomada

Liebherr e sua
primeira grua passari-
am toda a feira de
Frankfurt, no outono
de 1949, a espera de
compradores que nao
vieram. No entanto,
5 anos depois, 0s pe-
didos justificariam a
instalacdo de uma
nova fabrica.

do setor de construgdo civil € o surgimento de
diversas oportunidades de obras no pais, a
ponto de, no final de 1958, empregar 2392
funciondrios e atingir um volume de vendas
de 77 milhdes de marcos alemaes.

Liebher considerou, entdo, que erao momen-
to de atravessar as fronteiras da Alemanha e
fundar a Liebherr (Ireland) Holding, em
Killarney, na Repiblica da Irlanda, que servi-
ria de base para uma futura estruturago in-
ternacional. Essa politica de expansio seria
praticada até 1968, quando foram
estabelecidas unidades proprias de producio
e vendas na Africa do Sul, Adstria, Franca,
Suiga e Reino Unido. Como resultados, o gru-
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A primeira grua de torre Liebherr

La primera gria de torre Liebherr

poagora contava com o dobro de em-
pregados (5933 pessoas) € um volu-
me de vendas cinco vezes maior —
388 milhoes de marcos alemaes. O
“salto além-mar” podia, finalmente,
ser tentado.

No final da década de 70, a América
conheceriade perto a marca Liebherr,
com a instalagio de uma unidade
em Newport News, nos EUA e de
outra na cidade de Guaratinguets,
no Brasil. Ao mesmo tempo, o pro-
cesso de expansio na Europa nio se-
ria interrompido. Na propria Alema-
nha, em Ehingen, Danubio, seria fun-
dada uma fibrica de gruas méveis €
na Audstria, na cidade de Nenzing y
"Telfs, duas outras para a fabricacdo
de gruas para barcos e plataformas
off-shore e de tratores e pds-
carregadeiras sobre esteiras, assim
como também surgiriam distribui-
dores em virios paises. Ao final de
sua terceira década de operagoes, as
vendas eram de 1,7 milhdes de mar-
cos alemaes e o grupo garantia 11136

Escavadeira Hidraulica A 300 fabricada em 1957

Escavadeira Hidraulica A 300 fabricada en 1957

empregos diretos.

A primeira metade dos anos noventa seria
marcada pela demanda surgida com a
reunificacio da Alemanha, principalmente
nos setores de maquinas de construcio e de
geladeiras e frigorificos. Seria também a dé-
cada em que a Liebher entraria nos merca-
dos do Extremo Oriente e ampliaria seu con-
junto de produtos e servigos. No setor de ma-
quinas, ferramentas, equipamentos para avi-
6es e gruas para construgio, a
competitividade foi aumentada através da
aquisic¢ao de outras empresas.

Em 7 de outubro de 1993, aos 78 anos, fale-
ceria Hans Liebherr, na cidade de Kirchdorf
an der Iller, a mesma onde seu império havia
nascido. Mas, a essa altura, ele ja tinha reali-
zado o que, talvez, tenha sido sua maior obra:
asegunda geracdo da familia, os filhos Isolde
Wagishauser € Willi Liebherr, estava mais
que preparada para assumir a direcdo daem-
presa. Tanto que, passados quase 7 anos da
auséncia do fundador, o grupo retine mais de
17 mil empregados e deve virar o milénio
com vendas superiores a 6,1 milhdes de
marcos alemaes.
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QUINCUAGENARIA
EN EL NUEVO

MILENIO

La historia de una de las fabricantes mas grande del
mundo, después de 50 anos marcados por la biosqueda
constante de nuevos mercados y por la persisiencia de

un gran genio empresarial.

Precursor das gruas méveis Liebherr

Precursor de las gritas moviles Liebherr

n nimero —el 809094- y una
fecha el 19 de agosto de 1949,
hicieron que el nombre de
Kirchdorf an der lller, un pequefio pueblo
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del sur de Alemania, entre en la lista

| de patentes industriales otorgadas por | por la guerra.

i el gobierno aleman, algo que quizé
| jamas pretendi6 su pequena poblacién

V
s
l
|

local. Esta lista también incluia otro
nombre, que se destacaria no apenas
en la historia de las patentes o de la
propia Alemania, sino en la historia
mundial. El nombre era el del
ingeniero Hans Liebherr y el
documento le daba la patente de su
primera gria de torre.

Liebherr pasé su infancia y juventud
en Kirchdorf, donde también consiguid
su primero empleo como aprendiz, en
la constructora de su padre. En 1938,
ya promovido a oficial, asumié el
control de la empresa, pero
convocado para servir en la 22 Gran
Guerra, solamente volvié a la civdad
en 1945. Cuatro anos después, se
abocé a concretizar una idea que lo
habia perseguido, tal vez por igual
periodo: la de construir una gria de
torre que fuese no apenas de facil
locomocién como también de montaje
sencillo. El nuevo equipo sirvié para
nada menos que la reconstruccion de
las ciudades alemanas y de las
instalaciones industriales destruidas

Sin embargo, el proyecto, colocado en
practica con o apoyo de constructores,




Grua mével AUK 80-1 langada em Bauma em 1969

Grua movel AUK 80-1 lanzada en la Bauma en 1969

metalistas de obras y herreros, no
entusiasmé a los empresarios de la
construccién civil en ese momento.
Liebherr y su gria pasaron toda la feria
de Frankfurt, en otofio de 1949,
esperando compradores potenciales.
Pero esta espera, en verdad, no duré
mucho ya que 5 arnos después, los
pedidos efectivos y potenciales
justificaron la instalacién de una
unidad especifica para la fabricacién
de este tipo equipo. Era el comienzo
de la linea industrial Liebherr.

En 1964, ya un nombre consagrado
por su arrojo e inventivo, Liebherr
recibi6 el o titulo de doctor honoris
causa en ingenieria de la Universidad
Rheinisch-Westfalische Technische
Hochschule, de Aachen y ,en 1974,
fue nombrado senador de honra de la
Universidad de Karlsruhe, gracias a su
“impresionante trabajo de desarrollo
técnico”.

Pero, ademds de su cardcter
emprendedor, Liebherr presentaba
ofra importante caracteristica, siempre
se preocupd, desde el comienzo de sus
actividades, en diversificar la
produccién, en lo que era bastante
favorecido por su instinto aguzado que
lo levaba a desarrollar tanto los
productos de éxito seguro, como los
nuevos mercados con posibilidades de
expansion. Para esto, su esirategia
principal pasé a ser la de optar por

proyectos que pudiesen ser
ejecutados, desde su desarrollo hasta
su produccién, en plazos rela-
tivamente cortos. Fue asi que, durante
los primeros 10 anos, las grias
dividieron el espacio con excavadoras
hidraulicas, hormigoneras y hasta,
incluso, con frigorificos/neveras. Eran
los anos 50 y la empresa se vio
favorecida con la reactivaciéon que
tuvo el sector de la construccién civil
pues surgieron diversas oportunidades
de obras en su pais, a punio de, a
fines de 1958, emplear 2.392
funcionarios y alcanzar un monto de
ventas de 77 millones de marcos
alemanes.

Liebherr considerd, en ese momento,
que era el momento de atravesar las
fronteras de Alemania y fundar la
Liebherr (lreland) Holding, en
Killarney, Republica de Irlanda, la que
serviria de base para la futura
estructuracién internacional. Esta
politica de expansion se aplicé hasta
el ano 1968, cuando se establecieron
vnidades propias de produccion y
ventas en Sudéfrica, Austria, Francia,
Sviza y el Reino Unido. Como
resultado, el grupo contaba en ese
momento con el doble de empleados
-5.933 personas

y su monto de ventas era cinco veces
mas elevado —388 millones de marcos
alemanes. El “salto ultramarine” ya

podia, finalmente, darse.

Al final de la década del 70,
América conoceria de cerca
la marca Liebherr al
instalarse una fdbrica en
Newport News, en los
EE.UU. y otra en la ciudad
de Guaratinguetd, en Brasil.
Todo esto sin interrumpir el
proceso de expansion en
Europa. En Alemania, en
Ehingen, Danubio, se
fundaron una fdbrica de
gruas moviles y en Austria, en
las ciudades de Nenzing y
Telfs, dos otras para fabricar
gruas para barcos vy
plataformas off-shore y de
tractores y palas cargadoras
sobre orugas. Como con-
secuencia surgieron distri-
buidores de sus productos en
varios paises. Al final de su
tercera década de operaciones las
ventas eran de 1,7 millones de
marcos alemanes y el grupo
garantizaba 1.1136 empleos directos.
La primera mitad de los aiios noventa
fue marcada por el aumento de la
demanda a raiz de la reunificacién
de Alemania, principalmente en los
sectores de mdaquinas de construccion
y de neveras/heladera y frigorificos.
Fue también la década en que Liebher
entré en los mercados del Extremo
Oriente, ampliando su conjunto de
productos y servicios. En el sector de
mdquinas, herramientas, equipos para
aviones y grias para la construccion,
se aumenté la competitividad al
adquirirse oiras empresas.

El 7 de octubre de 1993, a los 78
nos, fallecié Hans Liebherr, en la
ciudad de Kirchdorf an der lller, la
misma donde su imperio habia
nacido. Pero, a esta altura, ya habia
realizado lo que, tal vez, haya sido
su obra mas grande: la segunda
generacién de la familia, los hijos
Isolde Wagishauser y Willi Liebherr,
estaba mdas que preparada para
asumir la direccién de la empresa.
Tanto que, pasados casi 7 anos del
fallecimiento de su fundador, el
grupo redne alrededor de 17 mil
empleados y entra al nuevo milenio
con ventas superiores a 6, 1 millones
de marcos alemanes.
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COMO FUNCIONA
COMO FUNCIONA

Ref. 124

PRIMEIRO ONIBUS HIBRIDO TEM
TECNOLOGIA 100% NACIONAL

esultado da parceria fechadaem 1991
entre quatro empresas—Grupo ABC,
ue desenvolveu a parte eletro-eletrd-
nica, Transporta, que deu
consultoria, MarcoPolo, res-
ponsavel pela carroceria e Vol-
vo do Brasil, que forneceu o
chassis do dnibus B10M arti-
culado - foi apresentado, em
fins de novembro, o protétipo
do Eletra 2000, primeiro dni-
bus nacional a combinar mo-
tor diesel e elétrico.
Ossistema, totalmente desen-
volvido no Brasil, consiste no
uso de um motor de combus-
t0—que admite diesel, 4lcool
€ gis, entre outros combusti-
veis - de 10 litros e 285 cv de
poténcia. Esse motor é que faz
0 acionamento do alterador,
gerandoaenergia paraalimen-
tacdo do motor elétrico de tra-
€30, que movimenta o veiculo.
Um pequeno conjunto de ba-
terias armazena a energia ex-
cedente, que serd utilizada nos casos em que
for exigida maior poténcia, como nas acelera-
¢Ges rapidas e subidas de rampas. Todaa ope-
racao € coordenada pelo sisterna eletronico, que
controlaa velocidade do motor elétrico de tra-
¢do conforme os comandos do motorista.
Com este mecanismo, o motor a combustio
pode funcionar em rotagio constante, 0 que
faz com que os niveis de consumo e emissio de
poluentes do Eletra sejam bastante inferiores
se comparados aos de veiculos convencionais,

que operam com motores de rotagio variavel.
Outros beneficios s3o sua operagdo € manu-
tengdo simplificadas, a maior € mais constan-

LT ey, I

te velocidade média e a facilidade de aquisi-
¢do de pegas de reposigdo, em razao do indice
de nacionalizacio acima de 90% do veiculo.
Além disso, o Eletra pode trafegar durante as
24 horas do dia em qualquer via, mesmo em
terrenos irregulares, aclives e declives.

Embora possa operar a partir de sua propria
energia, se equipado com barras de contato
aéreo, o Eletra também pode ser conectado a
rede aérea para alimentagio de seu motor elé-
trico, como os trdlebus, dispensando, nesse caso,

Eletra 2000, primeiro énibus nacional a combinar motor diesel e elétrico

Eletra 2000. el primer autobiis brasileiio que combina motores diesel v eléctrico

omotordiesel. Adesconexio da rede também
é imediata, caso ocorra aumento dademanda.
Por se tratar de um veiculo articulado, hi a
possibilidade, ainda, de coma
utilizagdo de dois motores elé-
tricos de 124 kW, um
conectado no eixo traseiro €
outro no eixodo trolebus, trans-
formar o Eletra num 0nibus
biarticulado, o que aumenta-
ria sua capacidade de 150 pas-
sageiros—62 sentados € 88 em
pé (5 por m2) - com ganhos
significativos na relagdo custo/
beneficio por passageiro/km
transportado.
O veiculo estd equipado com
um sistema de cAmeras de
video para auxiliar o motorista
em manobras de ré e monitorar
aentrada e saida de passagei-
ros nas diversas portas que po-
dem ser usadas nas duas ver-
soes. Ha tambémaopgdo de ar
condicionado, letreiro eletroni-
co (frontal e lateral), painel de
aviso eletrdnico interno, sistema de
sonorizagdo, portas “a flor da pele”, piso
antiderrapante de taraflex, bancos estofados e
vidros colados fumé.
Alternativa para o transporte coletivo urbano,
as perspectivas de comercializagdo do Eletra
ndo devem se limitar 2 América Latina, ja
que os paises do primeiro mundo também
estdo interessados em veiculos de grande ca-
pacidade de transporte sobre pneus, cujos
custos de implantagio sdo bem menores se
comparados aos sistemas

 Caracieristica ELETRA 2000 (Onibus Hibrido) Trélebus Veiculo a diesel de trolebus ou metrd.
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PRIMER AUTOBUS HIBRIDO TIENE
TECNOLOGIA 100% BRASILENA

| Vesuttado dela asodadén fimadaen 1991
|\ enfre cuatro empresas -
¥ NGrupo ABC, que desarrollé las partes
eléctricasy electrénicas, Transporta, que prestd
consultoria, MarcoPolo, responsable de la
carroceria y Volvo do Brasil, que suministré el
chasis del autobis articulado B10OM- fue
presentado a fines de noviembre el prototipo
del primer autobs brasilefio que combina motor
diesel y eléctrico: el Eletra 2000.

El sistema, desarrollado en Brasil, consiste en
el uso de un motor de combustién —que
funciona con gasdleo, alcohol o gas, entre ofros
combustibles-de 10 litrosy 285 CV de potendia.
Este motor acciona el alternador, generando
la energia de alimentacion del motor eléctrico
de traccién, que propulsa el
vehiculo. Un pequefio conjunto
de baterias almacena la energia
excedente, para ser utilizada
cuando se exige mds potencia,
como en las aceleraciones
rapidas y las subidas de
pendientes. El sistema eléctrico
coordina toda la operacién y
controla la velocidad del motor
eléctrico de traccién res-
pondiendo al mando del
conductor.

Con este mecanismo, el régimen
de revoluciones del motor de
combustién se mantiene
constante, haciendo que los
niveles de consumo de
combustibley laemisién de gases

cuestas.

A pesar de que puede funcionar con la energia
producida infernamente, el Eletra, siequipado
con un trole, también puede ser conectado a
la red eléctrica aérea para alimentar su
electromotor, dispensando en este caso el motor
Diesel. Cuando aumenta la demanda de
potencia, se desconecta de la red
inmediatamente.

Aliratarse de un vehiculo arficulado, es posible,
mediante el uso de dos motores eléctricos de
124 kW, uno conectado al eje frasero y el otro
al eje del frolebus, transformar el Eletra en un
autobs biarticulado, con lo que se aumentaria
su capacidad estdndar de 150 pasajeros—62
sentados y 88 de pie (5 por m2)—con mejora

significativa de la relacién costo/beneficio por
pasajero/km transportado.

El vehiculo viene equipado con un sistema de
cdmaras en circuito cerrado que lo ayudan al
conductor en las maniobras marcha atrds y
monitorizan el ascenso y descenso de los
pasajeros en las diversas puertas que pueden
ser usadas en cualquiera de las dos versiones.
Como opcionales, el aire acondicionado,
letreros electrénicos (frontal y lateral), cuadro
de aviso elecirénico interno, sistema de
sonorizacién, puertas especiales, piso
antiderrapante de faraflex, asientos tapizados
y vidrios ahumados.

Al ser una nueva alternativa para el fransporte
colectivo urbano, las perspectivas de
comercializacién del Eletra no se
deben limitar a América lating,
ya que los paises industrializados
también tienen necesidad de un
vehiculo de gran capacidad de
fransporte sobre neumdticos, cuyo
costo de implantacién sea mucho
més bajo que los de los sistemas
de trolebus o trenes metro-
politancs.

La tecnologia del Eletra ha sido
desarrollada con el apoyo del
BNDES (Banco Brasilefio de
Desarrollo Econémico y Social) y
de la ANTP (Asociacion Brasileia
de Transportes Publicos), con el
objetivo de atender la legislacion
de control de la contaminacion
medioambiental con un vehiculo

contaminantes del Eletra sean Eletra pode trafegar durante 24 horas do dia em qualquer via ecolégicamente correcto y viable
bastante inferiores a los de Eletra puede circular durante las 24 hora del dia por cualquicr cal=ada desde el punto de vista econémico.
vehiculos convencionales,
que funcionan con motores [‘caraderistica ELETRA 2000 (Vehiculo Hibrido) Trolobis Vehiculo a gaséleo
cuyo régimen es variable. Emisién do gases Tndices de emisién Inferiores a los exigidos por ol - Los més modemos, con inyeccién clectrénl
Otros beneficios son la Conoma ¢ (fwre d) oL
conduccién y manteni.- | Autonomia il & N Gl R b
miento simplificados, Traccion Motor Eléctrico de 180 kw Motor Eléctrico do 180 kv Gaséleo
velocidad promedio més | Energia para Eléctrica, generada Intomamento por
gpo,
Eléciricn, captada de cables do la red aérea Gaséleo

alta y constante y la | Propulsién resrelety e e bt
disponibilidad de los | control . i e S Nil el o
repuestos, ya que el indice [ wivel de Ruido

) e 74 deciboles dociboles
de nacionalizaciéon es | inemo TN ISR
superior al 90%. Ademds, €l | pesempeiio
Eletra puede transitar | (aceleraciény Alto desempeiio Alto desempefio Medlano desempeito
durante las 24 horas del diar | remede)
porcua/quiermmino, incluso PG:n?ie_ o [¢ No necesita R red elécirica aérea comploja para manicbras Convencional
en calzada irregular © en | pyrabilidad Media 20 aitos 20 aifos 10 aitos
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SEMINARIO CATERPILLAR
SEMINARIO CATERPILLAR

Caterpillar promoveu, entre os dias 20 €

21 deoutubro,emAguas de Sao Pedro, no

interior de Sao Paulo, o “I Seminario de
Construgao e Manutencio de Rodovias”. Dirigi-
doespecificamente aseus clientes e convidados
especiais, coordenado por Augusto Azevedo, ge-
rente da empresa na 4rea de pavimentagio, o
evento ganhou contomos de umverdadeiro curso
intensivo que enfocou ndo somente os principios
basicos da compactacio e pavi-
mentagdo, mas também temas
mais especificos, como técnicas
paraestabilizacio de solos, recu-
peracao de estradas e o uso de
espuma de asfalto.

Estabilizacio de solos

A estabilizacdo de solos é uma
técnica utilizada para melhorar
a capacidade dos solos em su-
portar cargas. O processo consis-
te nacombinagio do solo nativo
comumaditivo e dgua-cuja por-
centagem € determinada por
andlise —e na sua posterior mis-
tura pela estabilizadora de solos.
Osagentes estabilizadores mais
Comuns sao o cimento portland,
a cal seca, a cal em pasta fluida,
cinzas de carvdo, cloreto de cdl-
cio € emulsio asfltica,
Ocimento portland pode ser usadoem umaam-
pla gama de solos, embora sua melhor aplicagio
ocorra em solos granulares e ndo-coesivos. A es-
tabilizacio por cal é comumente usada para
reduzir a plasticidade na argjla. A cal seca é
mais econdmica e ndo provoca poeira, enquan-
to a pasta fluida € utilizada em material de
base granular.
Aestabilizacio por cloreto de cdlcio é usadaem
climas mais frios e resulta na reducio do movi-
mento da base devidoaos ciclos de congelamen-
toe descongelamento. Jaa misturade agregados
adicionais aumenta a estabilidade da sub-base
nativa, desde que elaseja composta de materiais
finos e pode exigir maltiplas passadas paraa ob-
tengao da homogeneidade adequada. A estabili-
zac¢do por cinzas de carvio garante aresisténciaa
compressdo € tem caracteristicas bastante se-
melhantes aestabilizacio por cimento portland.

Recuperagio de Rodovias

Areducio de custos e a qualidade do produto
final tém sido apontados como as causas prin-
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cipais da opgdo pela técnica de recuperagao
de rodovias pelo método da profundidade to-
tal. Outras vantagens que tém incentivado
essa op¢do estariam na possibilidade de se
acrescentar agregados a base, aumentando-
lhe a resisténcia, a realizagio de todo o traba-
lho no préprio local, evitando a remocio e subs-
tituicdo das camadas deterioradas e a versati-
lidade do préprio processo que o torna aplica-

Recuperacdo em profundidade total

Recuperacion de profundidad total

vel a diversos tipos de estruturas.
Arecuperagio em profundidade total € indicada
para pavimentos onde se verificam fissuras pro-
fundas e refletivas, remendos de buracos, deslo-
camentos por congelamento, formatos paraboli-
cos € bases com resisténcia insuficiente ou nio
projetadas para suportar altos volumes e cargas,
como € o caso de virias estradas secundri-
as que demandam refor¢o ou ampliagio de
sua estrutura.

Em vias urbanas, onde freqlientemente ocorrem
fissuras e remendos, a recuperagio se daria atra-
vés da adigdo de uma sobrecapa ou fresagem a
frio, semanecessidade de, mantido um controle
adequado de tréifego, interdi¢io davia. Jano caso
das rodovias interestaduais, o processo inclui a
fresagem de parte da camada asflticae a pulve-
rizagao do asfalto restante € sua mistura com a
base, de forma que toda a camada asfiltica é
recicladaou recuperada. Emaeroportos, esse tipo
de recuperagio tem substituido a colocacio de
sobrecapa para eliminaras fissuras refletivas, com
a colocagdo de uma nova superficie, de maior
vida Gtil, sobre uma base melhorada e uniforme-
mente compactada. Outro ponto positivo seria o

fator tempo, ja que ha exemplos de rodovias esta-
duais onde por dia foi possivel a reabilitacio de /2
a1 milha de pista de duas faixas.
O processo consiste na pulverizagio da camada
de asfalto existente com uma porgio da base ori-
ginal, formando uma nova base melhorada. Ames-
ma méquina que realiza o corte é utilizada para
misturar posteriormente os aditivos, se necessa-
rio. Os aditivos e agregados podem ser mistura-
dos durante ou depois da pulve-
"} rnizacdo. Também podemserne-
cessdrias passadas multiplas
para se obter a homogeneidade
adequadadamistura, sendoque
ondmerode passadas depende
das caracteristicas do aditivo. A
profundidade da mistura preci-
saseradequadaa profundidade
de corte para obtengdo de um
material consistente. A
compactagio do material recu-
perado ¢ feita imediatamente
depois do corte ou mistura, se
forem usados aditivos, oualgum
tempodepois, se usadaemulsdo
asfiltica. O nivelamento final da
base ocorre depois de completa-
da toda a fase de compactagio.
Anovabase, que pode passar por
estabilizacio, deve ser curada
para o desenvolvimento da re-
sisténcia e minimizaco das fissuras. Os agentes
estabilizadores comumente usados sao emulsio
asfiltica, espuma de asfalto, cimento portland,
cinzas de carvio, cloreto de cdlcio, Cal secae Cal
em pasta fluida.

Espuma de Asfalto

A possibilidade de substituicio da emulsio
asfiltica pela espuma de asfalto, foi tratada com
aenumeraciodas vantagens e desvantagens des-
sa nova técnica. As primeiras incluiriam a facili-
dade de transporte —somente o produto que serd
utilizado é carregado -, a possibilidade de traba-
lhar com a base de espuma tratada até a fase de
compactagio, seu assentamento imediato apos
acompactagao, a eliminacio do tempode curae
apavimentagdo imediata. As desvantagens esta-
riam concentradas nos riscos de se trabalhar com
asfalto liquido quente em um equipamento
mével, na necessidade de amostragem e andlise
de laboratério ( sendo que as amostras devemser
criadas pela propria recuperadora de rodovias e
nfo por simulagdes), e a necessidade de um con-
trole mais apurado do teor de agregados finos.



Principios y Técnicas
de Pavimenfacién

rpillar organizé, entre los dias 20y
21 de octubre en Aguas de Séo Pedro,
en el interior del Estado de San Pablo,
el “I Seminario de Construccién y
Mantenimiento de Carreteras”. Dirigido
especificamente a sus clientes e invitados
espediales y coordinado por Augusto Azevedo,
gerente del drea de pavimentacién de la
empresq, el evento tuvo caracteristicas de un
verdadero curso infensivo que enfocd, no sélo
los principios bésicos de la compactacion y
pavimentacién, sino también temas mds
especificos, como técnicas de estabilizacién de
suelos, recuperacién de caminos y el uso de
espuma de asfalto.

Estabilizacién de suelos

La estabilizacién de suelos es una técnica
utilizada para mejorar la capacidad de
resistencia al peso de los suelos. El proceso
consiste en la combinacién del suelo local con
un aglomerante y agua —en proporcién
determinada por andlisis— y su posterior
mezclado por la estabilizadora de suelos. Los
agentes estabilizadores mds corrientes son el
cemento portiand, la cal apagada, la pasta de
cal, cenizas de carbén, el cloruro de calcioy la
emulsién asfdltica.

El cemento portland puede ser usado en una
omp!io variedad de suelos, sin embargo, su
aplicacién més adecuada es en suelos
granulosos no cohesivos. La estabilizacién con
cal es usualmente usada para reducir la
plasticidad de la arcillar. La cal apagadaes mds
econdémica y no provoca polvo, mientras que
la pasta de cal es utilizada en material de base
granuloso.

Laestabilizacién con cloruro de calcio es usada
en climas mds frios y reduce el movimiento de
la base causado por los ciclos de congelacién
y descongelacién. Por su lado, la mezcla de
agregados adicionales aumenta la estabilidad
de la subbase local, desde que &sté compuesta
por materiales finos, y puede exigir varias
pasadas para obtener la homogeneidad
adecuada. La estabilizacién con cenizas de
carbdn garantiza la resistencia o la compresion
y fiene caracteristicas bastante parecidas a las
de la estabilizacién con cemento portland.

Recuperacién de Caminos

La reduccién de los costos y la calidad del
producto final han sido indicados como las

motivos principales
para optar por el
método de profundi-
dadtotal paralarecu-
peracdn de carreferas.
Ofras ventajas que
han estimulado el uso
de esta técnica son: la
posibilidad de incor-
porar agregados a la
base para aumen-
tarle la resistencia, la
ejecucion de todo el
trabajo en el proprio
sitio eliminando la
necesidad de remover y reemplazar las ca-pas
deterioradas, y la versatilidad del pro-ceso, que
puede ser aplicado a diversos tipas de estructuras.
Larecuperacién en profundidad total es indicada
para pavimentos en los que se verifican grietas
profundas por reflexién, bacheo, deslizamientos
por congelacién, formatos parabdlicos y bases
de resistencia insuficiente o no proyectadas para
soportar fréfico intensoy mucha carga, comoes
el caso de los caminos secundarios cuya
estructura necesita ser reforzada o ampliada.

En calzadas urbanas, donde frecuentemente
hay grietas y bacheo, la recuperacion se realiza
por medio de la ejecucioén de sobrecarpetas o
de fresadoen frio, sin necesidad de, manteniendo
un control adecuado del tréfico, dausurarlacalle.
Por el contrario, en carreteras interurbanas el
procesoincluye el fresado de parte de la carpeta
asfdltica y la pulverizacion del asfalto restante,
que se mezcla con la base, de forma que toda
la carpeta asfdlfica es reciclada o recuperada.
En aeropuertos, este tipo de recuperacion ha
sustituido la colocacién de sobrecarpetas para
eliminar las grietas por reflexion, con la ejecucion
de una nueva superficie, de vida il més larga,
sobre una base mejorada y uniformemente
compactada. Ofra ventaja es el tiempo de
ejecucion, ya que hay ejemplos de carreferas
interurbanas en las que ha sido posible rehabilitar
de '2a 1 milla de pista de dos carriles, por dia.
El proceso consiste en la pulverizacion de la
carpeta de asfalto existente con parte de la base
original, formando una nueva base mejorada.
La misma méquina que realiza el corte es
utilizada, posteriormente, para mezclar los
aglomerantes, si fuera necesario. Los
aglomerantes y agregados pueden ser
mezdados durante o después de la pulverizacion.
A veces son necesarias varias pasadas para

lograr ko homogeneidad adecuada de la mezda,

RN

Estabilizagéo de solos

Estabilizacién de suelos

siendo que la cantidad de pasadas depende de
las caracteristicas del adifivo. La mezcla debe
ser adecuada a la profundidad del corte para
que se obfenga un material consistente. La
compactacion del material recuperado se realiza
inmediatamente después del corfe o mezclado,
cuando se usan aditivos, o un poco mds farde, si
se usa emulsién asfdlfica. La nivelacién final de
la base ocurre después que se completa foda la
efapa de compactacién. La nueva base, que
puede ser estabilizada, debe ser curada para
aumentar la resistencia y disminuir el
aparecimiento de grietas. Los agentes
estabilizadores corrienfemente usados son la
emulsion asfdltica, espuma de asfalto, cemento
portland, cenizas de carbén, cloruro de calcio,
cal apagaday pasta de cal.

Espuma de Asfalto

La posibilidad de reemplazar la emulsién

asfdltica por la espuma de asfalio también fue

tratada. Se enumeraron las ventajas y

desventajas de esta nueva técnica. Entre las

primeras se.encuentran la facilidad de fransporte

—solamente se carga el producto que se

utilizard—, la posibilidad de rabaijar con la base
de espuma tratada hasta la etapa de
compactacion, su asenfamiento inmediato fras
la compactacién, la eliminacion del tiempo de
curado y lo pavimentacién inmediata. Las
desventajas citodas estan concentradas en los
riesgos que implican frabajar con asfalto liquido
caliente en un equipo mévil, en la necesidad
de ensayosy andlisis de laborartorio (siendo que
las muestras deben ser obtenidas en la propia
recuperadora de caminos y no simuladas), y
en la necesidad de controlar mas
cuidadosamente la concentracién de
agregados finos.
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ESCAVADEIRA HIDRAULICA

EXCAVADORA HIDRAULICA

Ref. 126

A NOVA ESTRELA DA
KOMATSU:

A ESCAVADEIRA
HIDRAULICA PC200-6B,
FABRICADA NO BRASIL

ot

A escavadeira hidraulica PC200-6B

La excavadora hidrdulica PC200-6B

creditando no potencial de cresci

mento do Brasil e sabedora do vo

ume de investimentos a serem des-

tinados pelo pais as obras de infra-estrutura

durante os préximos anos, a Komatsu acaba

de lancar a escavadeira hidrdulica modelo

PC200-6B, de 20 toneladas, agora produzi-

da em sua fébrica no municipio de Suzano,
em Sio Paulo.

Contando, hd ja alguns anos, no pais, com

uma populacdo bastante significativa do
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modelo importado, a PC200-6B passa a ser
o segundo modelo brasileiro (o primeiro foi a
PC150, de 17 toneladas ) da reconhecida-
mente competente linha de escavadeiras
hidraulicas da Komatsu. E isto € 6timo para
0 usudrio que, a partir deste fato, passa a
poder contar com mais uma op¢io para au-
mentar a versatilidade da sua frota ou
para, simplesmente, escolher qual dos
dois modelos melhor se encaixa nas sua
expectativas de produgio € retorno sobre

o investimento.

. EaPC200-6B, conta agora com
as grandes vantagens represen-
tadas pela Finame, sem divida
mais um acessério fundamen-
tal para a sua aquisigio entre o
leque de opgoes financeiras dis-
poniveis através de toda a rede

° de distribuidores da Komatsu no
Brasil.

Ainda no campo das vantagens,
a PC200-6B apresenta caracte-
risticas essenciais para que o
usudrio obtenha menores custos
de producgdo: as melhores
tecnologias eletronicas mundi-
ais disponiveis para 0 monitora-
mento das operagdes o sistema
hidrdulico “Hydraumind”, ex-
clusivo da Komatsu, que permi-
te selecionar, com um simples
toque no painel eletrdnico, o
modo de operagio mais adequa-
do a cada tipo de servigo. O sis-
tema “Hydraumind”, além dis-
so, permite tal mobilidade, suavidade € co-
ordenagio entre langa, brago e cagamba, que
0s movimentos operacionais resultantes se
tornam precisos, muito proximos daqueles
da médo humana.

Com a nova PC200-6B fabricada no Brasil, a
Komatsu acrescenta valores excepcionais ao
seu cada vez maior “pacote de solugdes™
(que inclui maquinas, pegas, Servigos ¢ op-
¢bes comerciais € financeiras) para o merca-
do regional latino-americano.



LA NUEVA ESTRELLA DE
KOMATSU:

LA EXCAVADORA
HIDRAULICA PC200-6B,
FABRICADA EN BRASIL

on fe en el potencial

de crecimiento de

Brasil y con conoci-
miento de los montos de
inversiones que el pais
destinard a las obras de
infraestructura a lo largo de
los préximos anos, Komatsu
acaba de lanzar la excava-
dora hidrdulica modelo
PC200-6B, de 20 toneladas,
que estd ya siendo producida
en su fébrica ubicada en el
municipio de Suzano,
Estado de San Pablo.
Hacia ya algunos anos que
Brasil importaba este
modelo en nimeros bas-
tante significativos. Ahora la
PC200-6B pasa a ser el
segundo modelo brasilefio
(el primero fue la PC150, de
17 toneladas) de la compe-
tente linea de excavadoras
hidréulicas de Komatsu. Es
una excelente noticia para
el usuario que, en razén de
este hecho, cuenta con una
opcién mas para aumentar
la versatilidad de su flota o
para, simplemente, decidir cuél de los
dos modelos es mas adecvuado para sus
expectativas de produccién y reforno de
la inversién.
La PC200-6B cuenta ahora con la gran
ventaja de poder ser financiada por el

O modelo mostrado possui ar-condicionado e outros equipamentos opcionais

El modelo mostrado tiene aire acondicionado y otros equipos opiativos.

Finame, sin dudo un accesorio
fundamental para su adquisicién, deniro
de la gama de opciones de financiacién
ofrecida por toda la red de distribuidores
Komatsu en Brasil.

Todavia hablando de veniajas, debe

mencionarse que la
PC200-6B presenta ca-
racteristicas esenciales
para que el usuario dismi-
nuya sus costos de pro-
duccién: las mejores
tecnologias electrénicas
mundiales disponibles
para el monitoreo de las
operaciones el sistema
hidraulico “Hydraumind”,
exclusivo de Komatsu,
que permite seleccionar,
con un simple toque en el
tablero electrénico, el
modo de operacién mads
adecuvado a cada tipo
de servicio. El sistema
“Hydraumind”, ademads,
permite tal movilidad,
suavidad y coordinaciéon
entre pluma, brazo y
cucharén, que los mo-
vimientos de operacion
resultantes son muy pre-
cisos, muy parecidos a los
de la mano humana.
Con la nueva PC200-6B
fabricada en Brasil,
Komatsu agrega valores
excepcionales a su cada vez mas amplio
“paquete de soluciones” (formado por
mdquinas, repuestos, servicios y
opciones comerciales y financieras)
para el mercado regional latino-
americano.
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COMERCIO ELETRONICO
DE PECAS E PNEUS

A Station América, joint-venture formada
pela consultoria Mazzali Microeconomia,
Flexsys Tecnologia de Informacido e pela
Interaccess Brasil, desenvolveu o sistema
TranspoStation, o primeiro comércio ele-
tronico setorial da América Latina. O novo
sistema se propoe a fazer, via internet
(http://www.transpostation.com.br) uma
ponte entre os grandes compradores de
autopegas e pneus, como frotistas, distribui-
dores e concessiondrias, € os vendedores (fa-
bricantes, distribuidores e concessionarnas).

COMERCIO ELECTRONICO
DE REPUESTOS Y NEUMATICOS

Station América, joint-venture formada por
la consultoria Mazzali Microeconomia,
Flexsys Tecnologia de Informacéo e
Interaccess Brasil, ha desarrollado el sistema
TranspoStation, que es el primer comercio
elecirénico sectorial de América latina. Este
nuevo sistema tiene como objetivo servir, por
Internet (hito://www.iranspostation.com.br),
de puente entre los grandes compradores
de repuestos y neumdticos, como duefos
de flotas, distribuidores y concesionarias, y
los vendedores, fabricantes, distribuidores y
concesionarias.

KIT DE REPAROS PARA
CILINDROS

Chega ao Brasil o kit de reparacdo de cilindros
hidrdulicos Brush'Tek, com tecnologia desen-
volvida por um grupo de profissionais de enge-
nharia dos Estados Unidos, com experiéncia
nadrea acroespacial € na indistria de eletroni-
ca. Trata-se de um sistema portatil para repa-

racdo de superficies danificada de cilindros.
Ele permite que a manutencio seja feita no
préprio equipamento sem necessidade de
desmontagem, através da deposiciao por
eletrdlise de produtos quimicos especiais. O
Kit inclui informagoes técnicas detalhadas,
todos os compostos quimicos necessarios, fer-
ramentas para aplicacio e acabamento e um
pequenoaparelho para geragio da corrente elé-
trica necessaria a reagdo quimica.

KIT DE REPARACION DE CILINDROS

Ha llegado a Brasil el kit de reparacién de
dlindros hidréulicos BrushTek, cuya tecnologia
fue desarrollada por un grupo de ingenieros
de los Estados Unidos con experienciaen el
drea aeroespacial y en la industria
elecirénica. Se trata de un sistema portdtil
para reparar las superficies damnificadas de
los cilindros, que permite que el
mantenimiento sea realizado en el equipo,
sin necesidad de desmontarlo, a través de la
deposicién por electrélisis de productos
quimicos especiales. El Kit estd formado por
todos los compuestos quimicos necesarios,
las herramientas para aplicacién y acabado
y un pequeno aparafo para generar la
corriente elécirica necesaria para la reaccién
quimica, ademds de informaciones técnicas

detalladas.

CIBI LANCA BETONEIRA
COM COMPUTADOR DE BORDO

Apresentada oficialmente na M& T EXPO'99
emagosto, a CIBI—Companhia industrial Bra-
sileira Impianti, acaba de colocar no mercado
a Betoneira B-800/YP. Sua principal inovagio
¢ o computador de bordo para betoneira
(betonwatcher). O sistema é composto por
uma unidade central configurdvel, memoria
mével de 64 KB ¢ interface
PC para leitura ¢ emissdo de
relatérios. O betonwatcher
permite supervisionar a ope-
ragdo da betoneira ¢ do cami-
nhao, além de controlar as ma-
nutengdes preventivas, do
implemento ou do proprio ve-
iculo.

CIBI LANZA
HORMIGONERA
CON COMPUTADORA
INCORPORADA

Reparagd@o sem necessidade de desmontagem

Reparacion sin necesidad de desmontar el cilindro
I

La Companhia Industrial
Brasileira Impianti —CIBI,



Betoneira B — 800/YP: controle eletrénico

Hormigonera B — 800/YP: control electronico

empieza a comercializar en el mercado la
Hormigonera B-800/YR presentada
oficialmente en la M&T EXPO’99 en agosto
pasado. La principal innovacién es la
computadora incorporada para hormigonera
(betonwatcher). Es un sistema compuesto por
una unidad central que puede tener
diferentes configuraciones, memoria
temporal de 64 KB e interfase PC para lectura
y emisién de informes. La Betonwatcher
permite supervisar la operacién tanto de la
hormigonera como del
camién, ademds de controlar
los servicios de man-
tenimiento preventivo del
implemento y del vehiculo.

POLIGUINDASTES
MULTI-CACAMBAS
TRANSPORTAM ATE
16 M?

Comemorando seus 60 anos,
a Kabi Inddstria ¢ Comércio
(Nova Kabi) estd apresentan-
do dois novos modelos de
poliguindastes multi-cacam-
bas, com capacidade paraope-
ragao ¢ transporte de 2 cagam-

bas estaciondrias cheias de até
8,5 m’ ou 1 cacamba de até
10 m®. No caso de cagambas
vazias, 0S equipamentos po-
dem apanhar, transportar, des-
pejar e bascular até 4 cagcam-
basde 8,5m? 6 deaté 5m’ou
8deaté 4 m’.

Os modelos KPG-90 e 230-
SHA-BART-V3-BASC-3500
também executam despejos
de alturas até 3,5 m sobre ca-
minhdes, vagdes, tanques, etc.
e retiram cagambas colocadas
aaté 2 macimadosolo. Todos
os componentes 6leo-dindmi-
cos dos novos poliguindastes
sdo de fabricacdo prépria da Kabi.

GRUAS POLIVALENTES DE
CONTENEDORES
MULTIPLES TRANSPORTAN,
HASTA 16 M?

En conmemoracién de sus 60 afios de
actividades, Kabi Indistria e Comércio (Nova
Kabi) estd presentando dos nuevos modelos
de gruas polivalentes de contenedores

multi-cacambas

Poliguindastes

Griias polivalentes de contenedores muiltiples

mltiples, con capacidad para manipular y
fransportar 2 contenedores estacionarios
llenos de hasta 8,5 m® & 1 contenedor de
hasta 10 m®. En el caso de contenedores
vacios, estos equipos pueden recoger,
transportar, vaciar y volcar hasta 4
contenedores de 8,5 m®, é de hasta 5m36 8
de hasta 4 m®.

Los modelos KPG-90 y 230-SHA-BART-V3-

Retifica de Motores Diesel em Geral,
Mercedes Benz, Caterpillar, MWM, Perkins,
| Scania, Fiat, Volvo, Cummins, GM-Detroit,
Tratores e Motores Estacionarios.
Recondicionamento de Bomba e

Bicos Injetores.

AUTOMOTIVE
SERVICE
EXCELLENCE

CETESB

' Rua Lagoa de Dentro, 130 - Vila Silvia Sdo Paulo/SP CEP 03820-290

Fone (11) 6541-2298
~ E-mail: penserv@ibm.net
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PROCURANDO PELA
SOLUGAO DEFINITIVA
NA ENGENHARIA DE
EQUIPAMENTOS E
MANUTENCAOQ?
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v'Propostas Técnicas
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BASC-3500 también pueden volcar la carga
a una altura méxima de 3,5 m sobre
camiones, vagones, fanques, efc. y retiran
contenedores ubicados a 2 m de altura sobre
el suelo. Todos los componentes oleo-
dindmicos de las nuevas grias polivalentes
son fabricados en la planta de la propia Kabi.,

EMPRESA MINEIRA PROJETA
PERFURATRIZ ELETRICA DE SOLO

Atuando desde 1992 na drea de manutencgio
de equipamentos, com destaque para maqui-
nas de terraplenagem, equipamentos para pe-

*.J.'J 4 )

Perfuratriz de solo: até 14m de profundidade

Perforadora de suelos: 14m de profundidad mdxima

dreiras ¢ na montagem e reforma de usinas de
asfalto, entre outros, a Gomes & Filho, acaba
de desenvolver o projeto de uma perfuratriz de
solo, com motor a diesel ou elétrico ¢ sistema
hidrdulico, para profundidades até 14 m.

O equipamento tem operacdo simplificada e
tracao dianteira, o que o indica para operagoes
em canteiros de obras, podendo utilizar virios
tipos de brocas conforme as exigéncias da obra
aserexecutada.

EMPRESA DE MINAS GERAIS DISENA
PERFORADORA ELECTRICA DE SUELOS

En actividad desde 1992 en el drea de
mantenimiento de equipos, especialmente
de mdquinas de movimiento de tierras y
equipos para canteras, y en el montado y
reforma de plantas de asfalto, entre ofras, la
empresa Gomes & Filho, acaba de desarrollar
el proyecto de una perforadora de suelos,
equipada con motor diesel o eléctrico y
sistema hidrdulico, para profundidades
maximas de 14 m.

Este equipo fiene operacién simplificada y
fraccion delantera, por lo que es indicada

para trabajos en obradores, y puede utilizar
diversos tipos de barrenos de acuerdo con
las exigencias de la obra a ser ejecutada.

SVEDALA FORNECE
EQUIPAMENTOS
PARA MINA NA VENEZUELA

A Svedala Brasil j4 forneceu US$ 4,5 mi-
lhées em equipamentos para o setor de
britagem e diversas dreas de manuseio para
a Minera Loma de Niquel, do grupo Anglo
American, que estd investindo cerca de
US$ 450 milhées no desenvolvimento de
uma nova planta de ferro-
niquel na Cordilheirade La
Costa, 2 90 km de Caracas,
Venezuela — mercado con-
siderado bastante interes-
sante pelo grupo Svedala. O
pacote inclui um britador
Jawmaster 1312 HD, com
capacidade de produgdo de
500 a 700 t/hora, 21 correi-
as transportadoras de dife-
rentes dimensoes, dois
alimen-tadores de correia
de 42" e 60", trés transpor-
tadores dosadores com pe-
sagem, dois elevadores tipo
Flexowell ¢ uma rosca
transportadora.

SVEDALA SUMINISTRA EQUIPOS
A MINA DE VENEZUELA

Svedala Brasil ya entregd equipos por
US$ 4,5 millones a la Minera Loma de
Niquel, del grupo Anglo American, pard
su sector de trituracién y diversas dreas
de manipulacién, como parte de su plan
de inversién que monta a los US$ 450
millones en la construccién de una nueva
planta de ferroniquel en la Cordillera de
La Costa, a 90 km de Caracas,
Venezuela —mercado considerado
bastante interesante por el grupo

. Svedala.

El conjunto estd compuesto por und
trituradora de mandibulas Jawmaster
1312 HD, cuya capacidad de produccion
varia entre las 500 y las 700 t/hora, 21
correas transportadoras de diferentes
dimen-siones, dos alimentadores de
correa de 42" y 60", tres correas
transportadoras dosificadoras por peso,
dos elevadores tipo Flexowell y un
transportador de tornillo.
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SINDIPESA

O'Sindipesa (Sindicato Nacional das Empresas
delransporte de Cargas Pesadas e Exeepceionais),
entidade que agrega transportadoras ¢ empresas
especializadas em movimentacio de cargas pesa-
das, vem mantendo contato com a diretoria da
SOBRATEMA parafirmaracordos € parceriasem
beneficiodosassociados deambas as entidades. A
pnncipio, SOBRATEMA ¢ Sindipesa tém em co-
mumapreocupacio comagestio de equipamen-
tos e veiculos e o treinamento de operadores, mas
vdnias outras iniciativas conjuntas poderio ser to-
madas no que diz respeitoa mobilizagio de equi-
pamentoscamovimentagio ¢ montagemde car-
gas pesadas dentro de um canteirode obras.
As empresas associadas a0 Sindipesa @€m como
principal caracteristica o transporte de cargas pe-
sadas indivisiveis ¢ excepeionais, com peso bruto
total (PBT) acima de 45 t. O principal desafio
nesse tipo deatividade, diz Jodo BatistalDominici,
vice-presidente executivo do Sindipesa, é o de
viabilizara melhor rota possivel para o transporte.
Para tanto, precisa contomar dificuldades impos-
tas pela infraestrutura vidria atual ¢ pelos cleva-
dos custos das tarifas de trafigo. “Omaior proble-
mano Brasil ¢afaltade padronizacio. Nao h, por
exemplo, uma alturaminima para se instalar um
aboemumaavenidae nem mesmocritérios tni-
cosentreosdiversos concessiondrios privados para
seliberarumarodoviaao transporte especial .

ElSindipesa (Sindlicato Nacional de s Empresas
de Transporte de Cargas Pesadas y
Excepcionoles), entidad que congrega a
empresas transportadoras y empresas
especializadas en manipulacién de cargas
Pesadas, haentrado en confacto conel directorio
de SOBRATEMA para formar acuerdos y
convenios de parficipacion que beneficien los
socios de ambas entidades. Bdsicamente,
SOBRATEMA y el Sindipesatienenencominla
preocupacion con la gestion de equipos y
vehiculos y la capacitacién de operadores,
ademds de muchas ofras iniciativas conjuntas
que podrdn implantarse en lo que respecta al
mOV{mienfo y montado de equipos y la
manipulacion de cargas pesadas dentro de un
obrador
Las empresas asociadas df Sindipesal tienen
como actividad principal elfransporte de cargas
pesadasindivisiblesy excepcionales, conun peso.
bruto tofal (PBT) superior a las 45 . El malyor
desafio en este tipo de actividad), aclara Jodo
Batista Dominici, vicepresidente ejecutivo del
Sindlipesa; es el de encontrar el mejor itinerario
para el transporte. Para fanto, es necesario
contornar dificultades impuestas por la
54 « M&T
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infraestructuravial actualy por los costos elevados
de los aranceles de trdfico. “El problema més
grande en Brasil es la falta de estandarizacién.
No existe; por elemplo, unalalturaminimaa la
cual se debal fender un cable de la red' de
distribucién eniuna aveniday nisiquiera criterios
Unicos entre los diversos concesionarios privados
de liberacién de unacarretera paratransportar
una cargaespecial”.

SINICESP

O'novo presidente do Sinicesp (Sindicato da In-
dustria da Construcao Pesada), Aluizio Guima-
racs Cupertino, afirma que o mercado atual estd
aquémdacapacidade operacional dasempresase
relativamenteestavel. Ele entende que o processo
de concessoes de servicos publicos tem limites
paraa geracio de novos negdcios nadreade cons-
trucdo ¢ porissodefendeofortalecimentodealgu-
mas empresas pablicas. “O pedigio é vidvel para
sistemasjaexistentes, masa tanfanao cobre novas
obras. Domesmomodo, somenteem cidades aci-
ma de 300 mil habitantes € viavel o sistema de
concessaodos sistemas dedgua e esgoto. Porisso,
as empresas pablicas temio seu papel, mesmo
porque oBrasil € extremamente carente eminfra-
estrutura’.

Umadas altemativas que o Sinicesp tem discuti-
docomasautondades governamentais em Brasilia
paraviabilizacio de novos projetos, segundocle, o
chamado “imposto verde”, que naverdade é o
resgate de um mecanismo que vinculavaum mi-
nimoderecursos no orcamentofederal paraobras
rodovidrias ¢ que desapareceuem 1988, “Euinao
Posso imaginar que alguém interessado no pas
diga que sejaum imposto de empreiteiros. Nos
LUA; sdo arrecadados paraessamesmafinalidade
cercade US$H 25 bilhoes aoano, a partir davenda
dediesel, pneus, licenciamentode veiculo e ven-
das de caminhoes”™.

Engenheiro mecinico por formagao, Aluizio
Cupertino tambémacompanhacominteresseas
atvidades daSOBRATEMA. “Ocngenheirome-
canicofonpreparado para trabalhar na indGstriac
PONISSO SEMPIE TEM CIM MENTE UM PIOCESSOIin=
dustral (umitomo, dez parafusos porminuto, por
exemplo) eessaconcepeioé fundamental parao
refinamentoique alconstrucao adquinulhoje em
dia?”.

Ciada Associagio Brasileira de [Lubrificagio

[oi cmada, durante o4 féum Nacional de Lubri-
ficantes ¢ Lubificagao Nacional; realizado para-
lelamente a4 Iiradelguipamentos, Produtos e
Senvicos [Para Lubnficagao Industmal, cm agosto
passado; nolnstitutode Engenhanade Saol*ulo,
a ABII" = Associaciio Brasileirade [ubrnficacaoie
‘Iribologia:

Anovaentidade surgiu poriniciativados técnicos
delubnficaciio presentes noevento,comoobjetivo
degarantirrepresentacioao segmentoque respon-
de, atualmente, por4;5% do PIB nacional.

El nuevo presidente del Sinicesp (Sindicato de la
Industria de la' Construccién Pesada), Aluizio
Guimardes Cupertino, ofirna que el mercado
actualestd por debaijo de la capacidad operativa
de las empresasy relativamente estable. Opina
que el proceso de concesiones de servicios
publicos tiene limites en lo que se refiere a la
creacién de nuevos negocios en el érea de la
consfruccién y, en consecuencia, que algunas
empresas publicas tienen que fortalecerse. “El
pedje esviable en sistemas yaimplantados, pero
latarifano cubre nuevas obras. Del mismo modo
que solamente en ciudades con més de 300 mil
habitantes es viable un sistema de concesion de
las redles de aguay alcantarillado. Por eso, las
empresas publicas fienen suimporfandia, incluso
porque Brasil es extremamente carente de
infraestructura’”.

Una de las alternativas que Sinicesp estd
debatiendo con las autoridades gubemamentales
en Brasilia para viabilizar nuevos proyectos,
informa Cupertino, es el llamado “impuesto
verde”, con el que, en realidad, se rescatariaun
mecanismo que asignaba una partida minima
del presupuesto nacional a obras viales y que
desaparecié en 1988. “No puedoimaginarmme
aalguien realmente inferesado en el pais diciendo
que se frata de un impuesto de contratistas. En
los EE.UU, se recaudan con esta finalidad
alrededorde US$ 25.000 millones por aio, sobre
laventa de gasleoy neumditicos, lamatriculacion
de vehiculos y la venta de camiones”.
ElIngeniero mecdnico Aluizio Cupertino también
acompana con interés las actividades de
SOBRATEMA. “Todoingeniero mecénicohasido
preparado paratrabajaren laindustiay poreso
siempre tiene presente un procesoindustrial (un
torno: diez tornillos por minuto, por ejemplo) y
este concepto es fundamental para el nivel de
sofisticacion que la construccién demanda hoy.
Formada Asociacion Brasileria de Lubricacion
Hassido creada; durante el 4° Foro Nacionalde
Lubricantes y Lubricacién Nacional, realizado
paralelamente ala4° Feria de Equipos, Productos
y Senvicios Para Lubricacién Industrial, en agoesto
pasado, enellnstituto de Ingenieria de San Pablo,
le ABLT - Asociacion Brasilena de Lubricacionly
Tnbologia:

Lanuevaasociacion hanacidoperiniciativade
lostéenicos delubricacion presentes enel evento,
conlelobjefivode garantizarle representacionial
sector.que responde; actualmente, por el 4,5%

| delPIBbrasilefio:
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Chris Schena, presidente de Caterpillar Brasil

CATERPILLAR CONQUISTA PRE-
MIO
NACIONAL DE QUALIDADE - 1999

A Caterpillar Brasil obteve, juntamente com
aCetrel - Empresade Protecdo Ambiental, o
Prémio Nacional de Qualidade 1999, conce-
dido pela FPNQ - Fundagdo para o Prémio
Nacional de Qualidade - entidade formada
por 39 organizagdes puiblicas e privadas para
adifusdo de critérios de exceléncia em siste-
mas de gestdo empresarial. Para o presidente
da Caterpillar Brasil, Chris Schena, a decisdo
?a cmpres:: de implementar uma gestdo que
osse considerad “class ial”

dahd3 anos, nﬁoav?:av;l:(b)ﬁgllindu‘ll ’ tor'r?a_

Sar eaconquista
de prémios, masa busca de um maior cresci-
mento e competitividade. “O prémio paranés
¢ oreconhecimento pablico de nossos esfor-
cosnodesenvolvimento dessa estratégia e de-
monstra a seriedade com que a Caterpillar
encaraa qualidade de seus produtos e servi-

cos e ,a,f:orma €OMo gerencia suas operagoes
no pais”, afirmou.

CATERPILLAR CONQUISTA PREMIO
NACIONAL DE CALIDAD

Caterpillar Brasi
Premié3 Nacioncc;’(;:t?a?;cgr?gggda ol .
concedido
porla fundocién para el Premio Nacional
de Ca/ldqd —.FPNQ, entidad formada por
39 organizaciones publicas y privadas para
la difusién de criterios de excelencia en
sistemas de gestién emprésarial. Fl
presidente de Caterpillar Brasil, Chris
Schena, hace notar que la decisién, tomada
hace 3 arios por la empresa, de implementar
una administracién considerada de “clase
mundial”, no sélo tenia como metq
conquistar premios, sino que buscaba,
ademds, impulsar el crecimiento y aumentar
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Chris Schena, presidente da Caterpillar Brasil

la competitividad. “Para
nosotros, el premio
significa el reconocimiento
pUblico de nuestros
esfuerzos para implantar
esta  estrategia y
demuestra la seriedad con
que Caterpillar encara la
calidad de sus productos y
servicios y la administracién
de sus operaciones en
Brasil”, afirmé.

INTERMAT 2000 JA
TEM PERFIL
DEFINIDO

A Intermat 2000, que se realizard no parque
de exposigoes de Paris-Nord Villepinte de 16
a 21 de maio, ja tem um perfil definido. Se-
gundo os organizadores, 60% dos expositores
do evento virao de 27 outros paises, com em-
presas alemas, coreanas e italianas em maior
namero que em 97. No setor de guindastes e
plataformas elevatérias houve um aumento
de 100% na participagdo, estando confirma-
das as presencas da Grove, Manesmann,
PPM, Tadano, Manitou, Merlo, Génie, JLLG,
Pinguely Haulotte e Upright. No segmento
de terraplanagem € movimentacdo, uma drea
maior foi reservada para os stands da Case,
Caterpillar, Fiat, JCB, Komatsu, Liebherr,
Terex e Volvo. Serio, ainda, criadas dreas es-
pecificas para os setores de locacdo, seguran-
ca, meio ambiente, motores € aplicativos.

INTERMAT 2000 YA HA
DEFINIDO SU PERFIL

La Intermat 2000, que se realizard en el
parque de exposiciones de Paris-Nord
Villepinte desde el 16 al 21 de mayo, ya ha
definido su perfil. Segun los organizadores,
el 60% de los expositores del evento vendrén
de 27 paises, las empresas alemanas,
coreanas e italianas participardn en mayor
numero que en el 97. En el sector de grias
y plataformas de elevacion la participacién
ha aumentado el 100%, estando
confirmadas las presencias de Grove,
Manesmann, PPM, Tadano, Manitou, Merlo,
Génie, JLG, Pinguely Haulotte y Upright.
En lo que se refiere al sector de movimiento
de tierra, empresas como Case, Caterpillar,
Fiat, JCB, Komatsu, Liebherr, Terex y Volvo
han reservado un drea mds grande. Se
creardn ademds dreas especificas para los
sectores de arrendamiento, seguridad,

medio ambiente, motores y programas de
aplicacién / software de aplicacién

SINDIPESA BUSCA PARCERIA
COM A SOBRATEMA

O Sindipesa (Sindicato Nacional das Em-
presas de Transporte de Cargas Pesadas e Ex-
cepcionais), entidade que agrega transporta-
doras ¢ empresas especializadas em movi-
mentacio de cargas pesadas, vem mantendo
contato com a diretoria da SOBRATEMA
para firmar acordos e parcerias em beneficio
dos associados de ambas as entidades. A prin-
cipio, SOBRATEMA e Sindipesa tém em co-
mum a preocupagio com a gestdo de equipa-
mentos ¢ veiculos e o treinamento de opera-
dores, mas vdrias outras iniciativas conjuntas
poderio ser tomadas no que diz respeito a
mobilizagio de equipamentos € a movimen-
tacdo e montagem de cargas pesadas dentro
de um canteiro de obras.

SINDIPESA CONTACTA SOBRATEMA
PARA FORMAR ASOCIACION

El Sindipesa (Sindicato Nacional de las
Empresas de Transporte de Cargas Pesadas
y Excepcionales), entidad que congrega a
empresas franspon‘adoros y empresdas
especializadas en manipulacién de cargas
pesadas, ha entrado en contacto con el
directorio de SOBRATEMA para formular
acuerdos y convenios de participacién que
beneficien los socios de ambas entidades.
Basicamente, SOBRATEMA y el Sindipesa
tienen en comdn la preocupacién con la
gestién de equipos y vehiculos y la
capacitacién de operadores, ademds de
muchas otras iniciativas conjuntas que
podrdn implantarse en lo que respecta al
montado de equipos y la manipulacién de
cargas pesadas dentro de un obrador.

CRIADA ASSOCIAGAO BRASILEIRA
DE LUBRIFICACAO

Foi criada, durante o 40 Férum Nacional de
Lubrificantes e Lubrificagdo Nacional, rea-
lizado paralelamente a 4a Feira de Equipa-
mentos, Produtos e Servigos Para Lubrifica-
cdo Industrial, em agosto passado, no Institu-
to de Engenharia de Sdo Paulo, a ABLT -
Associagdo Brasileira de Lubrificacdo e
Tribologia.

A nova entidade surgiu por iniciativa dos téc-
nicos de lubrificagdo presentes no evento, com
o objetivo de garantir representagio ao seg-
mento que responde, atualmente, por 4,5%
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REGIGANT

ASOLUCAO EMPNEUS FORA DE ESTRADA

SERVICOS: Consertos em pneus de mdquinas com
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pneus em matrizes de 6 partes - Sistemas

exclusivos no Brasil.
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pneus - Equipe de assisténcia técnica -

Treinamento.

PRODUTOS: Pneus novos - Rodas - Acesso-

rios - Sistema de controle de pneus - Reparos.

A REGIGANT POSSUI AINDA: Corpo técnico
altamente especializado - Equipamentos de Ultima
geragdo - Tecnologia de ponta - Setor de
informdtica, dando suporte técnico a fodas as
fases do processo - Setor de desenvolvimento
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do PIB nacional.

FORMADA ASOCIACION BRASILENA
DE LUBRICACION

Ha sido creada, durante el 40 Foro Nacional
de Lubricantes y Lubricacién Nacional,
realizado paralelamente a la 4a Feria de
Equipos, Productos y Servicios Para
Lubricacién Industrial, en agosto pasado, en
el Instituto de Ingenieria de San Pablo, la
ABLT — Asociacién Brasilefia de Lubricacién
y Tribologia.

La nueva asociacién ha nacido por iniciativa
de los técnicos de lubricacién presentes en
el evento, con el objetivo de garantizarle
representacion al sector que responde,
actualmente, por el 4,5% del PIB brasilerio.

MERITOR INVESTE
NO MERCADO BRASILEIRO

AMEéritor do Brasil anunciou um investimen-
tode US$ 10 milhdes em programas de qua-
lidade e produtividade em sua fabrica de ro-
Qas em Limeira, interjor de Sio Paulo € na
implantagdo de uma novg fabrica para com-
ponentes e sistemas automotivos, com capa-
cidade de Producido inicial de

levantadores de vidros por dia. Tamb
novembro, 3 em

1 mil
. ém em
e i dpér({:)sa‘lr{augurou seu Centro
centrodeve atender ;:é?;:rzg il (SP') ._O
; d ode reposicio,
responsavel por 5% do faturamento da cc;m-
panhia, armazenando e distribuindo pegas ¢
componentes produzidog pelas divisdes HVS
(eixos), LYS (rodas), Freios Master edeou-
tros parceiros comerciajs da Méritor.

MERITOR INVIERTE
EN ELMERCADO BRASILENO

Meéritor do Brasjl .,
. anuncié que j ird
10 millones en pr. que invertirg US$

ogr 1
p.rodydividad en sugfcfrjl;nri:csy Z: ﬁsrlvlzasdez
Limeira, Estado de S, Pablo, y en Iq puesta
na nu 3bri
compO(v?qft_es y sisfemose;(:f;?nir;rci:esp OLI;:
p.rO(‘J'UCIf’O Inicialmente 7 mijl Ievonfodore:’ de
v:dr{os pordia. en gl Préximo pasado mes d
nowembre la empresq Inauguré sy Cent, .
de Distribucién de Repuestos en Baru .
estado de San Pablo. F| centro c:n‘enclerc';e Z,/l
mercado de repuestos, responsable por el
5% de la facturacién de la com F:Jﬁr'e
almacenando y distribuyendo repussfo:]/
compor»enfes producidos por las divisione>s/
HVS (ejes), LVS ( llantas), Freios Master y de
ofros asociados comerciales de Méritor
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FENATRAN REUNE SEGMENTO
DE TRANSPORTE

A perspectiva de, nos proximos anos, dobrar a
frotaatual de 1 milhao de veiculos e a propria
posicdo do segmento na economia nacional —
faturamento de USS 27 bilhdes/ano (3% do
Produto Interno Bruto do pais) e geragio de
3,5 milhoes de empregos diretos — reuniu na
122 Feira Nacional do Transporte (Fenatran),
realizada em novembro passado, em Sao Pau-
lo, 184 expositores de 12 paises, cercade 200
produtos entre veiculos comerciais € leves e
caminhdes e 30 mil visitantes. O evento foi
promovido pela Technibus, NTC (Associa-
cdo Nacional dos Transportadores de Cargas)
e pela Anfavea (Associacdo Nacional de Vei-
culos Automotores) € contou com o apoio da
Anfir (Associagdo Nacional de Fabricantes de
Implementos Rodovidrios), CN'T" (Confede-
racdo Nacional dos Transportes) e Simepre
(Sindicato Interestadual da Industria de Ma-
teriais ¢ Equipamentos Ferrovidrios e Rodo-
vidrios). A organizacdo foi da Feiras de Nego-
cios Alcantara Machado. (vejaem ESPACO
ABERTO os novos caminhées lancados na
FENATRAN)

FENATRAN REUNE AL SECTOR
DE TRANSPORTE

La perspectiva de, en los préximos arios,
duplicar la flota actual de T millén de
vehiculos y la propia posicién del sector en
la economia brasilefia —facturacién de US$
27.000 millones/afo, 3% del Producto
Interno Bruto brasilefio, y creando de 3,5
millones de empleos directos — hizo que se
reuniesen en la 129 Feria Nacional del
Transporte (Fenatran), realizada en
noviembre préximo pasado en San Pablo,
184 expositores de 12 paises, alrededor
de 200 productos
entre camiones, vehiculos comerciales y
livianos

y 30 mil visitantes. El evento fue
promovido por la Technibus, NTC
(Asociacién Nacional de los Transpor-
tadores de Cargas) y por la Anfavea
(Asociacién Nacional de Vehiculos
Automotrices) y conté con el apoyo de la
Anfir (Asociacién Nacional de Fabricantes
de Implementos Viales), la CNT
(Confederacién Nacional de los
Transportes) y el Simepre (Sindicato
Interestadual de la Industria de Materiales
y Equipos Ferroviarios y Viales). Sy
organizacién estuvo a cargo de la empresa
Feiras de Negdcios Alcantara Machado.

INAUGURADA FABRICA
DE CABINES

O Brasil, que jd abriga unidades industriais
dos principais fabricantes de equipamentos
para construgao ¢ uso agricola, também pas-
sou a contar neste més de janeiro com uma
sofisticada ¢ moderna fdbrica de cabines no
municipio de Guaranésia (MG). Com 20 mil
mZ2 de drea construida, ¢ uma capacidade ins-
talada de 30 mil cabines completas por ano,
a fibrica atenderd a praticamente todos os
tabricantes de equipamentos do setor, que atu-
almente importam ou fabricam suas proprias
cabines. "NGs estamos preparados para ofere-
cer localmente cerca de 50 diferentes mode-
los de cabines com menor custo, padrio in-
ternacional e rigorosamente de acordo com o
projeto das vdrias marcas”, diz Emilio Pisani
Neto, diretor comercial da NRSiac do Brasil.
Aempresa, joint venture formada pela associ-
acflo da NR Cabines, Equipamentos e Aces-
sorios, de Mococa (SP) ¢ a empresa italiana
Siac SpA, grupo especializado com 40 anos
de experiéncia nesse segmento com unida-
des industriais na [tdlia e na Franga. O inves-
timento global de US$ 21 milhoces, foi
viabilizado com recursos proprios € por uma
linhade crédito de US$ 9 milhoes aberta pelo
Banco de Desenvolvimento de Minas Gerais
(BDMG). A prefeitura local também cedeu o
terreno (120 mil m2) e concedeu isencoes
fiscais para a nova fdbrica, que devera gerar
cerca de 700 empregos dirctos e atrair forne-
cedores de vidros, perfilados, pldsticos e siste-
mas de ar condicionado.

A unidade conta com maquindrio de corte ¢
dobra (fabricado por fornecedores belgas ¢ pela

| White Martins), uma unidade completa de

soldagem ¢ outras especificas para tratamen-
to de superficie, pintura ¢ montagem final,
além de um laboratorio de metrologia ¢ tes-
tes. O grande trunfo, no entanto, ¢ o know
how do grupo Siac ¢ uma equipe de desenvol-
vimento formada por cerca de 20 engenhei-

instalacées da NRSiac do Brasil, em
Guaranésia (MG)

Instalaciones de NRSiac do Brasil. en
Guaranésia (MG)




ros e técnicos treinados na Itdlia e na Bélgica.
O empreendimento, segundo Pisani Neto, é
altamente promissor, pois vem de encontro
as necessidades dos diversos fabricantes de
equipamentos em reduzir seus custos de pro-
dugdo, aumentarem o indice de nacionaliza-
¢do de seus produtos (facilitando o acesso de
dos equipamentos a linha do Finame) e pro-
porcionarem maior conforto aos futuros ope-
radores (e consequente-mente aumentarem
aprodutividade de seus clientes).
Pisani Neto justifica seu otimismo em rela-
Gdo ao crescimento da demanda por cabines
por nimeros bem concretos do mercado de
mz’tc!uinas agricolas. De um total de 24,8 mil
¢quipamentos agricolas comercializados no
Brasil em 1998, apenas 15 foram fornecidos
com cabines (10 mil importadas ¢ 5 mil pro-
duzidas nas proprias fibricas e por terceiros)
—orestante, foi vendido com toldo ou mesmo
Sém protegdo alguma para o operador. No
mcrgado de equipamentos como um todo —
que inclui a chamada linha amarela (cons-
”HQ':‘O) —que ele calcula em cerca de 40.175
mafluinas, apenas 23% é cabinada. "Em uma
estimativa conservadora, se o nimero de
fetroescavadeiras produzidas aumentar de
2.493 unidades (1998) para 2.700 em dois
anos e sc o percentual de equipamentos des-
S¢ tipo cabinados saltar do patamar atual de
16% para 48%, teremos um mercado adicio-
nal de 1.000 novas cabines”.
De qgalqucr modo, acrescenta o diretor co-
mercial da NRSiac do Brasil, a fibrica jd con-
ta com clientes do porte da Caterpillar,
FiatAllis, Valmet e Case do Brasil e recebeu
¢ncomendas superiores a 10.000 unidades
paraoano 2.000 (cerca de 600 por més), e ele
acredita que a médio prazo a unidade deva
estar a plena carga (30.000 unidades).”Nos
temos pronto um projeto de ampliagio, por-
que acreditamos em uma demanda de 50 mil
unidades anuais jd na nossa primeira década
de atividades”.

INAUGURADA FABRICA DE CABINAS

Brasil, que ya acoge las unidades industriales
de los principales fabricantes de equipos
para la construccién y de uso agricola,
también cuenta, a partir del mes de enero,
con una sofisticada y moderna fabrica de
cabinas en el municipio de Guaranésia
{Estado de Minas Gerais). Con 20 mil m2

de drea construida y una capacidad para

producir 30 mil cabinas completas por ario,
la fébrica atenderd a, practicamente, todos
los fabricantes de equipos del sector, que
actualmente importan o fabrican sus propias

cabinas. “Nosotros estamos preparados para
ofrecer, localmente, cerca de 50 diferentes
modelos de cabinas, a costos mds bajos,
de acuerdo a los esténdares internacionales
siguiendo rigurosamente los disefios de las
diferentes marcas”, explica Emilio Pisani
Neto, director comercial de NRSiac do
Brasil.

La empresa, una joint venture formada
entre NR Cabinas, Equipamentos y
Acessérios, de Mococa (Estado de San
Pablo) y la empresa italiana Siac SpA, grupo
especializado con 40 arios de experiencia
en este sector con fdbricas en ltalia y en
Francia. La inversién global necesaria de
US$ 21 millones fue concretizada con
recursos propios y por una linea de crédito
de US$ 9 millones abierta por el Banco de
Desarrollo de Minas Gerais (BDMG). La
municipalidad local también cedié el terreno
(120 mil m2) y concedié excisiones fiscales
para la nueva fébrica, que creard alrededor
de 700 puestos de frabajo directos y ademds
de necesitar de proveedores de vidrios,
perfilados, plésticos y sistemas de aire
acondicionado.

La unidad estd equipada con maquinaria
de corte y doblado fabricada por
proveedores belgas y por White Martins, una
unidad completa de soldadura y otras
especificas para el tratamiento de superficie,
pintura y montaje final, ademds de un
laboratorio de metrologia y ensayos. El gran
triunfo, sin embargo, es el know how del
grupo Siac y su equipo de desarrollo de
productos formado por cerca de 20
ingenieros y técnicos capacitados en lfalia
y en Bélgica.

El proyecto, segin Pisani Neto, es muy
promisorio, pues los diversos fabricantes de
equipos tienen como
meta la reduccién de
sus costos de pro-
duccién, aumentar el
indice de nacionaliza-
cién de sus productos
—con lo que podran
obtener financiaci-
ones de la linea del
Finame y proporcionar
mds confort a los futu-
ros operadores y con-
secuentemente au-
mentar la productivi-
dad de sus clientes.
Pisani Nefo justifica su
optimismo con rela-
cién al crecimiento de
la demanda de

cabinas analizando ndmeros bien concretos
del mercado de mdquinas agricolas. De un
total de 24,8 mil equipos agricolas
comercializados en Brasilen 1998, apenas
15 fueron suministrados con cabinas 10 mil
importadas y 5 mil producidas en las propias
fabricas o por terceros— los demas fueron
vendidos con toldos o, incluso, sin ninguna
proteccién para el operador. En mercado
global de equipos —que incluye la llamada
linea amarilla (construccién) — que Neto
calcula en aproximadamente de 40.175
mdquinas, apenas el 23% sale con cabina.
“Haciendo una estimativa conser-vadora,
si el nimero de retroexcavadoras
producidas aumenta de 2.493 unidades
(1998) para 2.700 en dos afios y si el
porcentaje de equipos de este tipo con
cabinas salta del nivel actual del 16% para
el 48%, tendre-mos un mercado adicional
para 1.000 nuevas cabinas”.
De cualquier modo, afade el director
comercial de NRSiac do Brasil, la fébrica ya
cuenta con clientes de la envergadura de
Caterpillar, FiatAllis, Valmet y Case do Brasil
y recibié pedidos que superan las 10.000
unidades para el afio 2000 cerca de 600
por mes, y piensa que a medio plazo la
unidad deba estar produciendo a plena
carga 30.000 unidades. “Nosotros tenemos
listo un proyecto de ampliacién porque
esperamos una demanda de 50 mil
unidades anuales ya en nuestra primera
década de actividades”.

ABRATTANUNCIA DIRETORIAE
CONGRESSO

A ABRATT - Associagio Brasileira de
Tecnologia Ndo Destrutiva, entidade filiada

Diretoria da ABRATT

Directorio de la ABRATT

Dezembro 1999 / Janeiro 2000 « 59



alISTT (International Society for Trenchless
"Technology) anunciou no tGltimo dia 16 de
dezembro, em Sao Paulo, a formacio de sua
nova diretoria ¢ do conselho fiscal e
deliberativo. Na ocasido, também foram ace-
lerados os preparativos para a realizacio do I
Congresso Brasileiro ABRATT, que ser4 reali-
zado entre 18 e 19 de abiril, no Instituto de
Engenharia de Sao Paulo.

O congresso, segundo o presidente da entida-
de, Sérgio Augusto Palazzo, serd decisivo para
deslanchar os vérios projetos da ABRAT T para
divulgacdo no mercado brasileiro de técnicas
nao destrutivas e regulamentar a atividade
segundo normas mundiais em vigor.
Segundo ele, a expectativa é a de reunir em
cada dia cerca de 250 profissionais, princi-
palmente usudrios de tecnologia nio
destrutiva ligados 2 empreiteiras e empresas
concessiondrias de redes de dgua, energia, gis
¢ telecomunicagdes. O evento contard com
palestras, workshops e uma drea para €xposi-
Gao com a presenga das principais empresas
fabricantes de materiais e equipamentos para
osegmento.

Presidida por Sérgio Pallazo (da Sotenco) e
tendo como vice-presidente Paulo Dequech
(da Sondeq), a ABRATT conta com Hugo
Carraresi,da PND Construgdes e Comércio,
comodiretor técnico e Edson Eduardo Alfani,
da Novatec, como diretor de marketing. Os
conselhos fiscal e deliberativo sdo constitui-
dos por Liberal Ramos Jr. (Silcon), Jefferson
Rodr,gues (Flowtex), André Vieira de
Almeida (Deep), Marco B. Carrares; (PDA),
Jorge Dequech (Sondeq) e Carlos Pimenta

(Intech).O secretdrio executivo é Edson Prey,
daAsserc,

ABRATT ANUNCIA DIRECTORIO Y
CONGRESO

ABRATT - Asociacién Brasilefia de Tecnologia
no Destructiva, una entidad ofiliada a la
ISTT (International Society for Trenchless
Tgchnology) anuncié en el Gltimo dia 16 de
diciembre, en San Pablo, la composicién del
nuevo directorio y del consejo fiscal y
deliberativo. En esq oportunidad, se les dio
un nuevo impulso a los preparativos del |
Congreso Brasilerio ABRATT, que se realizaré
entreel 18 y el 19 de abril, en el Instituto
de Ingenieria de San Pablo,

El congreso, segin el presidente de Ia
enfidad, Sérgio Augusto Palazzo, serd
decisivo para que comiencen o marchar los
varios proyectos de la ABRATT para divulgar

en mercado brasilefio, las técnicas no
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| veuum encontronodia 10 de

David Brashears debate con usuarios brasileiios

destructivas y reglamentar la actividad de
acuerdo a las normas mundiales en vigor,.
Calcula que participardn alrededor de 250
profesionales en cada dia del congreso,
principalmente los usuarios de tecnologia
no destructiva vinculados a las empresas
contratistas y concesionarias de redes de
agua, energia, gas y telecomunicaciones.
En el evento se compondré de conferencias
y workshops y habré un drea para que las
principales empresas fabricantes de
materiales y equipos del sector expongan
sus productos.

ABRATT es presidida por Sérgio Pallazo, de
Sotenco, y su vicepresidente es Paulo
Dequech, de Sondeq, ademds cuenta con
las colaboraciones de Hugo Carraresi, de
PND Construcées y Comércio, como
director técnico y Edson Eduardo Alfani, de
Novatec, como director de marketing. Los
consejos fiscal y deliberativo son constituidos
por Liberal Ramos Jr.,, de Silcon, Jefferson
Rodrigues, de Flowtex,
André Vieira de Almeida, de
Deep, Marco B. Carraresi,
de PDA, Jorge Dequech, de
Sondeq, y Carlos Pimenta,
de Intech. El secretario
ejecutivo es Edson Prev, de
Asserc.

ASSERC PROMOVE
ENCONTRO
SOBRE TECNOLOGIA
DEASFALTO

AAsserc, através de seu dire-
tor Johnny Altstadt e do en-
genheiro Carlos Perez, promo-

novembro na fabricada
Gencor, em Araraquara
(SP), entre David
Brashears, diretor in-
dustrial ¢ de engenha-
riada Gencor nos Esta-
dos Unidos, e profissio-
nais da drea de pavi-
mentagdo das princi-
pais construtoras do
pais, como CNO,
Camargo
Constran, Queiroz
Galvio, Conter ¢ Ivai
Engenharia. Durante
todo o dia, os presentes
tiveram a oportunida-
de de debater proble-
mas praticos do dia-a-dia e tomar contato com
principais aspectos relativos a tecnologia, fa-
brica¢do ¢ producio de usinas de asfalto
Gencor. Também participaram do encontro
Eduardo Thompson e Alcides Bertoncini Fi-
lho, respectivamente presidente e diretor co-
mercial da Gencor/Gumaco.

ASSERC PROMUEVE ENCUENTRO
SOBRE TECNOLOGIA DE ASFALTO

Asserc, a través de su director Johnny
Altstadt y del ingeniero Carlos Perez,
promovid, el 10 de noviembre proximo
pasado, un encuentro en la fébrica de
Gencor, en Araraquara, Estado de San
Pablo, entre David Brashears, director
industrial y de ingenieria de Gencor en los
Estados Unidos, y profesionales del drea de
pavimentacién de las principales
constructoras de Brasil, como CNO,
Camargo Corréa, Constran, Queiroz

Oficializac@o da sociedade entre a Landroni e a ltaliractor. Da
esq. para a dir. Marco e Luana Landroni Bianco, Ivano Passini,
Paula Landroni Bueno e José Luiz Soldera

Corréa,



SOCIEDADE BRASILEIRA DE TECNOLOGIA PARA EQUIPAMENTOS E MANUTENCAO

Langa

-¢| FERRAMENTA

SOBRATEMA um programa de apoio ao estudante das dreas técnicas.

ESCOLA - SOBRATEMA  EMPRESA - SOBRATEMA « ESCOLA - SOBRATEMA « EMPRESA - SOBRATEMA

Coordenar as atividades de integracdo ESCOLA/ALUNO/EMPRESA, no
sentido de facilitar, ao estudante das areas técnicas do conhecimento, o acesso as
ferramentas (conhecimento e experiéncia basica) necessarias para fazer de sua insergao no
mercado de trabalho, o ponto de partida para uma possivel carreira de sucesso.

Caracteristicas:

B Prassaporte para o sucesso: um documento para o registro da participacéo do estudante
em palestras, seminarios, cursos, feiras, viagens técnicas e demais eventos produzidos,
patrocinados ou apoiados pela Sobratema e escolas associadas. Quanto maior a
participacdo, maiores as chances do estudante de ganhar bolsas de estudo, estagios e
outros prémios, além da indicacdo dos responsé\}eis pelo programa, para um possivel
emprego. Os melhores do ranking seréo os primeiros a se beneficiar.

Bl Boisas de estudo patrocinadas por empresas e escolas.

Bl Estagios nas melhores empresas.

Bl Assinaturas gratuitas de publicagées das empresas, escolas e instituicoes associadas
ao Programa.

Bl Cursos especiais (sob medida) ministrados pela Sobratema, escolas e entidades
associadas ao Programa.

B Trabalhos de pesquisa desenvolvidos pelas escolas, para a Sobratema.
B Concursos de tecnologia aplicada as areas de construgao e mineragao.

B /ntercambio cultural: publicacido de trabalhos de interesse comum nos veiculos dos
associados ao Programa.
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programa
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_ Galvéo, Contere vai Engenharia. Durante fodo
el dia, los presentes tuvieron la oportunidad de
debatir problemas préicticos del cotidiano y entrar
en contacto con los principales aspectos relativos
a la tecnologia, fabricacién y produccién de
plantas de asfalto Gencor. También participaron
del encuentro Eduardo Thompson y Alcides
Bertoncini Filho, respectivamente presidente y
director comercial de Gencor/Gumaco.

JOINT-VENTURE LANDRONI/
ITALTRACTOR

Unma parceria comercial que se transformou em
sociedade. Eoqueacabade acontecerno Brasil, no.
segmento de fabricagio e comercializacio de ma-
terial rodante para tratores e equipamentos de es-
teiras, entrea Landroni, tradicional empresa bra-
sileira e a Italtractor, empresaitaliana, lider mun-
dial do setor, pertencente ao Grupo Passini, que
tem ainda como empresas integrantes, a
Intertractor/Alemanha-E.UA. a Pyrsa/Espanhae
aSorefa/Itdlia. A nova sociedade tem por objetivo
capacitar a Landroni técnica e comercialmente
paraatendimentoaos mercados brasileiro de repo-
sicioe montadoras, e internacional, principalmen-
teaAmérica Latina. O projeto de umanova unida-
deindustrial jd estd em fase inicial ¢ possibilitaria
producio de material rodante em quantidade e
qualidade compativeis com asexigéncias domer-
cado nacional e internacional. Os setores da Cons-
trucdo, Mineragio, Terraplenagem e Agricola se-
rao os beneficidrios dessa oferta de produtos para
equacionamentodocusto/beneficiode manuten-
¢do de seus equipamentos. Dia 25/10/1999 foi
oficializada a nova sociedade, com a presenca do
Sr. ]_vapo Passini, Diretor Presidente do Grupo
Passini ¢ da diretoria da Iandroni Ltda.

JOINT-VENTURE LANDRONI /
ITALTRACTOR

Un convenio comercial que se transformd en
sociedad. Es lo que acaba de sucederen Brasil,
enel rubro de fabricacion y comercializacion de
frenes de rodaje para tractores Yy equipos de
orugas, entre Landroni, tradlicional empresa
brasilefia, e ltaltractor, empresa italiana licler
mundial de este sector, perfeneciente o Grupo
Passini, que ademds es integrado por ofras
empresas como: Infertractor/Alemania-YULA,
Pyrsa/Esparia y Sorefa/lalia. La nueve sociedad
tiene por objefivo capacitar o Landfroni, técnica
y comercialmente, para que atienda fanto a los
mercados brasilefios de repuestos y de
monfadores, e infernaciona, principalmente el
de Latinoamérica. El proyecio de una nove
planta industrial ya esté en marchay produciré
frenes dle rodaje en cantidad, y con cualidad,
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compatibles con las exigencias
del mercado brasilefio e
infernacional. Los sectores de
la Construccién, Mineria,
Movimiento de Tierray Agricola
serdin los que se beneficiarén
con esta oferta de productos
para conseguirlamejorrelacién
costo/beneficio en el
mantenimiento de sus equipos.
El 25 de octubre préximo
pasado se oficializé la nova
sociedad, actoenel que estuvo
presente el Sr. vano Passini,
Director Presidente del Grupo
Passini y del directorio de
Landroni Ltda.

CONSORCIOPARA
EQUIPAMENTOS

Era um desejo antigo da Volvo Construction
Equipment SouthAmericae de suarede de distri-
buidoresacomercializagio dos equipamentos Vol-
vo, através de consorcio, uma ferramenta de ven-
dasjabem difundida no segmento de caminhoes
e 6nibus Volvo. O primeiro passo nesse sentido foi
dado em outubro passado com o langamento de
cotas de um primeiro grupo, aberto também a
clientesinteressados emadquirir carregadeiras da
marca. “Comoéumamodalidade de vendarelati-
VAMENLE NOVA NO SEZMENTo, OPLamos POr um sis-
tema misto, em conjunto com produtos jd consa-
grados,como caminhdes e chassis paradnibus, para
agilizar o fechamento dos primeiros grupos”, diz].
Osiris Baglioli Jr., coordenador do Produto Consor-
cio,da Volvo Servicos Financeiros.

O resultado foi promissor. Jd na primeira assem-
bléia, realizada em novembro, haviam sido
comercializadas 25 cotas de equipamentos, ¢ por
isso a Volvo jd estd estudando a possibilidade de
lancar um novo grupo de consércio, provavelmen-
te em Janeiro/2000. “O intuito do Consdrcio Na-
cional Volvo é alavancar vendas de equipamentos
e veiculos pesados da marca, e desta forma
disponibilizamos aos clientes planos atrativos,com
vantagens exclusivas, baixas taxas de
administragio, ¢ produtos com a mais alta
tecnologia do mercado”, diz Osiris.

O consoreio paraequipamentos funcionaigual ao
de um consdrcio tradicional nadreade caminhoes,
porexemplo. As cotas sdo vendidas em nivel naci-
onal € os sorteios sio transmitidos através das as-
sembléias televi-sionadas via satélite pela
Embratel, a0 vivo para todo o Brasil. FExistem gru-
pos de 24-a 100 meses de duracio.

Osiris acreditaque em pouco tempoele serduma
alterativamuito usual nomercado brasileiro, prin-
cipalmente porque o consorciado pode programar
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Carregadeiras podem ser adquiridas por consércio

Cargadoras pueden ser adquiridas por consorcio

a retirada do seu novo equipamento, através do
lance, ou entdo receber o seu bem através dos sor-
teios mensais.

“Pretendemos tomaraaquisiciio destes produtos
viaconsorcio tdo comum e eficiente comoadquirir
um 6nibus ou caminhio™.

Amaiorvantagem parao consorciado, segundoele,
¢ que ovalordamensalidade ¢ bem inferioraum
financiamento comum, com um prazo de paga-
mento de até 100 meses, que nenhum plano de
financiamento oferece.

O Sistemade Consorcio, como se sabe, é um pro-
duto genuinamente brasileiro, invengio ocorrida
porvoltadoiniciodos anos 60, e conhecida inicial-
mente como a famosa “vaquinha”.
"Ttansformou-se em sucesso rapidamente, ¢ teve
algumas experiéncias bem sucedidas em outros
paises da América do Sul, com o nome de “circu-
l0”, naArgentina, Uruguai e Chile, porém face a
estabilidade damoeda nestes paises, este sistema
perdeu expressividade em vendas. Em outros pai-
ses em que a Volvo estd presente, ndo hd nada
parecidocom o “Consércio Brasileiro™. Tanto que
a insercdo do consdrcio mesmo nos paises do
Mercosul dependeria hoje de umalegislacio espe-
cifica.

No Brasil, noentanto, essamodalidade jd estd con-
sagrada. O Consorcio Nacional Volvo,proximo a
completarseisanos de atividades, jd entregou mais
de 6000 veiculos da marca e aumenta a sua parti-
cipagdo no mercado a cada dia.

CONSORCIO PARA EQUIPOS

Era un deseo antiguo de Volvo Construction
Equipment South America, y de su red de
distribuidores, la comercializacion de los equipos
Volvo através de consorcio, una herramienta de
ventas ya bien difundida en sector de camiones
y autobuses Volvo. El primer paso en este senfido
ha sido dado en octubre pasado con el
lanzamiento de cupos de un primer grupo, abierto
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también para los dientes inferesados en adquirir
cargadores de esta marca. “Como es una
modalidad de venta relativamente nueva en
este sector; optamos por un siskema mixto, es
decir incluir productos ya consagrados, como
camiones y chasis para autobuses, para cerrar
répidamente los primeras grupos”, explica . Osiris
Baglioli Jr,, coordinador del Producto Consorcio,
de Volvo Servicios Financieros.

El resultado ha sido promisorio. En la primera
reunién, realizada en noviembre, se
comercializaron 25 cupo de equipos, y poreso
Voo ya estd estudiando la posibilidad de lanzar
un novo grupo de consorcio, probablemente en
enerodel cormente ario. “Elobjetivo del Consordo
Nadional Volvo es promover las ventas de equipos
y vehiculos pesados de lamarca, y de estaforma,
colocar a disposicién de loa dlientes planes
atractivos, con ventajas exclusivas, bajas tasas
de administracién, y productos con la mds
modema fecnologia del mercado”, afiade Osiris.
El consorcio para equipos funciona igual al de
un consorcio tradicional en el drea de camiones,
porejemplo. Los cupos son vendidos dentro de
Brasil y las asambleas para los sorteos son
transmitidas por television, via satélite, por
Embratel, en vivo para todo Brasil. Se han
formado grupas de 24 a 100 meses de duracién.
Gsiris piensa que en poco tiempo ésta serd una
aﬂ@nﬁvo muy comente enel mercado brasilerio,
principalmente porque el infegrante del consordo
puede programar la refirada de su equipo ya
sea ofreciendo un lance o recibiendo el bien por
medio de los sorteos mensuales.
“Pretendemos tomar la adquisicién de estos
prOFfudos a fravés del consorcio fan comdn y
eficiente como adquirir un autobuis o camién”.
La mayor ventaja para el que opta por un
consorcio, segin Osiris, es que el valor de la
cuotares bastante inferior a ko de una finandiadién
coriente, con un plazo de pago de hasta 100
meses, que ninguin plan de financiacién ofrece.
El Sisterna de Consorcio, como se sabe, es un
producto genuinamente brasilefio, creadoa partir
Fie una modalidad que habian adquirido los
interesados en la adquisicién de productos
formando grupos cerrado al comienzo de los
anos 60.

Esta préctica tuvo un éxito enorme y se expandié
hacia otros paises de América del Sur, con el
nombre de “circulo”, como Argenfina, Uruguay
y Chile. Sinembargo, enestos paises, al conseguir

la estabilidad de sus monedas, el sistema ha |
pedido terreno como forma de ventas. Enofros |
paises en que Volvo estd presente, no hay nada |
pareddo conel “Consordio Brasileio”. Tantoque |
actualmente vender en consordio, indusoenlos |
paises del Mercosur, dependeria de una |

En Brasil, sinembargo, esta modalidad ya estd

consagrada. El Consorcio Nacional Volvo,
préximo a completar seis afios de acfividades,
ha enfregado mds de 6000 vehiculos de la
marcay su parficipacién en mercado aumenta
cadadia.

REMOVECARGATORNA-SE
DISTRIBUIDORMANITOU

Com sede nacidade de Sao Paulo,aRemovecarga

Comerciale Transportes Ltda, atuante navendae

A

Manipulador telescépico Manitou

Manipulador telescopico Manitou .

locagio de equipamentos industriais € de constru-
cocivil, firmou contrato coma francesa Manitou
BF paradistribuirseus produtos nas regioes Sudes-
te, Sule Centro-Oeste do Brasil.

A Manitou BF atua no mercadodesde 1945, sen-
doaintrodutorado conceitodaempilhadeira todo-
terreno. Na Europa, produz ¢ distribui as
empilhadeiras industriais da marca Toyota e con-
ta com fibricas espalhadas pela Franga, Alema-
nha, Itdlia e Estados Unidos. Hoje, a Manitou €
um grupo com 1,8 mil empregados, com quase
500 pontos de venda em mais de 90 paises,
totalizando uma produgio anual de 10 mil equi-
pamentos. Esse desempenho confere a
Manitou a posicio de lider mundial na fabri-
cacdo de mani-puladores telescopicos ¢
empilhadeiras todo-terreno.

Para atender o mercado de construgdo, a
Removecarga jdesta trazendo trés linhas de equi-
pamentos: manipuladores telescdpicos, platafor-
mas acreas ¢ empilhadeiras todo-terreno — todos
| disponiveis para venda ¢ locagdo.

| Aénfase da empresa, no entanto, estard voltada

para os manipuladores telescopicos. Muito utili-
zados na Europae EUA e, mais recentemente, no
México, Argentina e Chile, esses equipamentos
trazem um conceito modemo de multifungio para
omercado brasileiro de construgio. Através deum
sistema simples de acoplamento, € possivel fazer
do manipulador telescopico uma empilhadeira,
um guindaste, uma plataforma aérea, uma pi-
carregadeira, entre outros. Essa polivaléncia per-
mite uma otimizagao na utilizagio de equipa-
mentos, resultando diretamente na redugio do
custodaobra. ’

REMOVECARGA SE CONVIERTEEN
DISTRIBUIDORMANITOU

Removecarga Comercial y Transportes Lida,
empresa cuya casa central se ubicaen la ciudad
de San Pablo y que acita en el ramo de la
ventay amendamiento de equipos industrialesy
para la construccién avil, firmé contrato con la
francesa Manitou BF para distribuir sus productos
en las regiones Sudeste, Sury Centro Oeste de
Brasil.

Manitou BF actiia en el mercado desde 1945, y
fue la que introdujo al mercado el concepto del
montacargas fodo terreno. En Europa, produce
y distribuye los montacargas indusiriales de la
marca Toyota y posee fdbricas en Francia,
Alemania, ltalia y los Estados Unidos. Hoy,
Manitou es un grupo con 1,8 mil empleados,
con casi 500 puntos de venda en mds de 90
paises, fotalizando una produccion anual de 10
mil equipos. Como consecuencia de este
desemperio, Manitou estd lideren el mundoen
lo que se refiere a la fabricacion de
manipuladores felesadpicasy moria-cargas fodo
ferreno.

Para atender al mercado de la construccion,
Removecarga ha traido tres lineas de equipos:
manipuladores telescopicos, plataformas de
frabajo aéreas y montacargas fodo ferreno —
todos disponibles para la venta y el
amendamiento.

Pero la empresa se ha dedicado, especialmente,
al desarrollo de los manipuladores felescdpicos,
equipos muy usados en Europay los EE.UU.y,
mds recientemente, en México, Argentina y
Chile. Estos equipos han infroducido el modemo
concepto de equipo multipropésito en el
mercado brasilefio de la construccion. Por
medio de un sistema simples de acoplamiento
es posible transformar al manipulador
telescdpico en un montacargas, una grua, una
plataforma aérea, una pala cargadora, entre
ofros. Esta polivalencia permife obtener el
maximo rendimiento de los equipos con

| la consiguiente reduccion de los costos
de las obras.
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CABOS DEACO
PARA GUINDASTES

ArevistaM& T Manutengio & Tecnologia, de-
dicou em sua mais recente edicdo um amplo
espago a nova geracio de grandes guindastes,
que comegou entrar no pais depois daabertura
do mercado brasileiro € especialmente a partir
do Plano Real. “Antes eram médquinas mais ro-
bustas e pesadas e a capacidade devia-se mais
ao proprio peso do equipamento”, lembra o jor-
nalista Wilson Bigarelli, e continua: “Hoje, as
novas tecnologias e as novas ‘geometrias’ desen-
volvidas nos equipamentos levaram a um au-
mento significativo na capacidade, com maior
seguranga, e uma melhor distribuigio de carga
por eixo e aredugio do préprio peso.”
Falando das novas tecnologias e novas ‘geome-
trias’, deve serlembrado também, que o desen-
volvimento do cabos de ago especiais, rotativos
€ ndo rotativos, contribuiu de maneira decisiva
para que o projeto desta ‘nova geragio de guin-
dastes’, operando em ntimeros crescentes no
Brasil, se tornasse realidade.
Considerando o aumento de cargas e, especial-
mente as alturas de trabalho cada vez majores
que estes guindastes atingem, seja com lanca
treligada ou telescdpica, fica claro, que o cabo
deago ndo rotativo merece especial atengio. O
que € um cabo de aco especial?
Deve serentendido em primeiro lugar, que to-
dasas construgdes de cabos de ago definidas ou
d.eter'mmgdas pelas Normas Técnicas Interna-
clonass, tais como AP, BSN, DIN, ISO e ou-
tras, 3o cabos de ago convencionais. Eles sio
chamados “convencionais”, porqueas suas cons-
trugbes foram desenvolvidas desde o inicio do
sej:culo ¢ ficaram estabelecidas nas normas téc-
nicas at€ hoje sem alteragges.
O cabo d,c ago Nndo rotativo, de acordo com as
normas teenicas tradicionais, apresenta as se-
guintes construgoes: 18 x 7 (alma de fibra + 6
FI2)519x7 (1 +6+12);34x7 (1 +5 + 10
+18);36x 7 (almade fibra + 6 + 12 + 18);
e37x7(1+6+12 + 18).Todascstasconstru:
goes possuem as mesmas caracterfsticas. Ou
seja: todas as pernas sio idénticas, com 7 ara-
mes do mesmo didmetro; e quando compara-
das com as construcoes de cabos Trotativos, os
cabos no rotativos, devido A sua geometria (mui-
[gs ‘pernas finas’), possuem drea metalica infe-
ror e, portanto, cargade ruptura minima efetiva
menor. Além disso,a compensacdo de momen-
tos de torque permanece insuficiente (camada
externade pernas contraaalma de pernas inter-
nas torcidaem sentido oposto), poristoa quali-
dade anti-giratéria do cabo ¢ insatisfatéria; ¢ a
fabricacao (tor¢io) do cabo em virias etapas (na
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mesma maquina) com cruzamento de pernas
de cada camada, conservando os pontos de atri-
to, diminui a vida Gtil do cabo, incluindo o risco
de avarias internas invisiveis e falha precoce do
cabo (seguranca!)

Depois da Segunda Guerra Mundial, empresas
européias comecaram a estudar as deficiéncias
dos cabos convencionais, desenvolvendo novas
construgoes e conseguiram ao longo dos anos
projetar novas geometrias e aprimorar as quali-
dades do cabo. Estes novos cabos de ago especi-
ais que, além de respeitar as exigéncias mini-
mas de controle e seguranga estabelecidas pe-
las normas técnicas tradicionais, destacam-se
pelas seguintes qualidades: carga de ruptura
efetiva significativamente superior por bitola
de cabo; qualidade de “néo-rotatividade” 100%
-ou sejacompensagao completa de momentos
de torque no cabo; e fabricaco (tor¢do) do cabo
“em paralelo”, impedindo pontos de atrito, o
que origina vida Gtil € seguranga muito maior
Foram exatamente estas qualidades de cabos
deago especiais que, depois de um periodo pro-
longado de testes e experiéncias praticas, abri-
ram o caminho para os fabricantes europeus de
projetara “nova gerago de guindastes”.
Comegaram a chegar estes novos guindastes ao
Brasil, projetados com tecnologiade pontae equi-
pados com cabos de ago especiais, adquiridos
por empresas de construcdo civil, locadoras de
guindastes, pelos grandes portos da costa brasi-
leira ¢ também pela PETROBRAS e outras
empresas atuando em trabalhos de petréleo
“offshore”.

Como para outros componentes de alta
tecnologia, o custo de importagdo para os cabos
de aco especiais ¢ muito alto. Nao existe isen-
¢do de impostos porque a Receita Federal ndo
reconhece até entdo a tecnologia diferente do
cabo ¢ a falta de produtos nacionais equivalen-
tes. Existe uma certa tentagdo de substituir o
cabo de aco especial por um cabo convencional
mais barato e disponivel no mercado, seja naci-
onal ouimportado. Poristo, 0s técnicos respon-
sdveis para a operagdo, inspecio € manutencio
dos novos guindastes devem seralertados.

Um guindaste de Gltima geracdo, projetado com
cabos especiais ndo pode receber cabos conven-
cionais em reposigdo sem prejudicar seriamen-
te aseguranca de operagdo, porque todo o siste-
made propulsdo ¢ icamento de carga foi projeta-
do com cabos especiais que apresentam carga
de rupturaem até 45% maior que um cabo con-
vencional. As normas técnicas internacionais
estabelecem fatores de seguranca diretamente
ligados ao valor da carga de ruptura minima
efetivado cabo daseguinte forma: fator de segu-
ranca = carga de ruptura minima/ carga aplica-

da.

Os fatores variam de acordo com a aplicagao do
cabo. Aplicando como exemplo um fator de se-
guranca 5 para guindastes, a carga de ruptura
minima efetiva exigida do cabo para um guin-
daste com capacidade de 10 toneladas de carga
chegaria a 50 toneladas (5 = 50/ 10). Se um
cabo de 50 t (= 492 kIN/mm?) for substituido
porum cabode somente 35 t (=345 kIN/mm?),
o fator de seguranga cairia para 3,5, ou seja, a
seguranga operacional do guindaste se reduzem
30%!

Contudo, o “problema sério” das empresas
usudrias ndo é optar por um cabo de ago “nacio-
nal” ou importado, porém escolher o produto
tecnicamente correto, ponderar seguranga em
primeiro lugar, depois eficiéncia, disponibilida-
dee, finalmente, o fator custo/beneficio!

Karl Reinhard Koenen— KRK—Representante
exclusiva de cabos especiais CASAR no Brasil

CABLESDE
ACERO PARA GRUAS

La revista M&T Mantenimiento & Tecnologia,
dedicé en su dltima edicién un amplio espacio
ala nueva generacién de grandes grias, que
llegé a Brasil a partir de la apertura del mercado
y, especialmente, después del Plan Real.
“Antes eram mdquinas mais robustas e
pesadas e a capacidade devia-se mais ao
préprio peso do equipamento”, registra el
periodista Wilson Bigarelli, y continda: “Hoje,
as novas tecnologias e as novas ‘geometrias’
desenvolvidas nos equipamentos levaram a
um aumento significativo na capacidade, com
maior seguranca, € uma melhor distribuigéo
de carga por eixo e & reducdo do proprio
peso.”

Con respecto a las nuevas tecnologias y
nuevas ‘geometrias’, es importante agregar
que el desarrollo de cables de acero
especiales, rotativos y no rotativos, ha
contribuido de forma decisiva para que el
proyecto de esta ‘nueva generacion de grias’,
operando cada vez en mayor nimero en Brasil,
se transformase en realidad.

Considerando el aumento de cargas vy,
especialmente, las alturas de trabajo cada vez
mayores que estas grias alcanzan, ya sea
con pluma de celosia o felescépica, queda
patente que el cable de acero no rotativo
merece especial atencién. 2Qué es un cable
de acero especial?

Debe quedar claro en primer lugar, que todas
las construcciones de cables de acero definidas
o determinadas por las Normas Técnicas
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COMPRESSORES

V'ndbﬁ

Compressores
diesel, 43 a 950 pcm

Compressores
elétricos, 13 a 3000 pcm,
com pressées de 7 a 14 bar

Servicos

Recondicionamento de
compressores a pistéo
e parafuso; e
ferramentas
pneumaticas com
garantia de até 01
ano.

Atlas Copco - Wayne
iocagéo

Compressores diesel
de 43 a 950 pcm com

pressoes de até 14 bar,

v Compressores
elétricos de 10 a 1000
pcm com pressoes de 7
a 14 bar.

Compactadores a gasolina, cortador de piso,

geradores, martelo hidraulico, placas vibratérias,
betoneiras, ...

Quebra de coiicreto

/'Rompedores elétricos
e pneumaticos.
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Internacionales, tales como API, BSN, DIN,
ISO y otras, son cables de acero

convencionales. Son llamados
“convencionales”, porque sus construcciones
han sido desarrolladas desde inicios de sigloy
estdn establecidas en las normas técnicas
hasta los dias actuales sin alteraciones.
El cable de acero no rotativo, de acuerdo con
las normas técnicas tradicionales, presenta las
siguientes construcciones: 18 x 7 (alma de
fibra+6 + 12);19x7 (1 + 6 + 12); 34x7
(T+5+ 10+ 18); 36 x 7 (alma defibra + 6
+12+18);y37x7 (1 + 6+ 12+ 18).Todas
estas construcciones tienen las mismas
caracteristicas, es decir, fodas las pernas son
idénticas, con 7 alambres del mismo didmetro.
Cuando comparadas con las construcciones
de cables rotativos, los cables no rotativos,
debido a sugeometria (muchas ‘pernas finas’),
tienen una seccién metdlica inferior y, por lo
tanto, carga de ruptura minima efectiva menor.
Ademds, la compensacién de momentos de
par permanece insuficiente (capa externa de
pemnas contra a alma de pernas internas forcida
en sentido opuesto), por esto la cualidad
antigiratoria del cable es insatisfactoria; y la
fabricacién (forsién) del cable en varias etapas
(en la misma mdquina) con el cruce pernas
de cada capa, conservando los puntos de roce,
acorta lavida dtil del cable y aumenta el riesgo
de averias internas invisibles y de falla
prematura del cable (iseguridad!).

Después de la Segunda Guerra Mundial,
empresas europeas empezaron a estudiar las
deficiencias de los cables convencionales,
desarrollando nuevas construcciones y
lograron, alo largo de los afios, disefiar nuevas
geometrias y mejorar las cualidades del cable.
Estos nuevos cables de acero especiales que,
ademds de cumplir con las exigencias minimass
de control y seguridad establecidas por las
normas fécnicas tradicionales, se desfacan por
las siguientes cualidades: carga de ruptura
efectiva significativamente superior por el
didmetro del cable; cualidad de “no
rotatividad” 100% - e decir, compensacion
completa de momentos de par en el cable; y
fabricacion (torsién) del cable “en paralelo”,
eliminando puntos de roce, lo que prolonga
la vida dtil y garantiza mucha mayor
seguridad.

Fueron justamente esta cualidades de los
cables de acero especiales que, después de
un prolongado periodo de pruebas y
experimentos précticos, abrieron camino para
que los fabricantes europeos proyectasen la
“nueva generacion de grias”.

Estas nuevas grias, proyectadas con

tecnologia de punta y equipadas con cables
de acero especiales, empezaron a llegar a
Brasil, al ser adquiridas por empresas de la
construccién civil, arrendadoras de grias,
grandes puertos de la costa brasilefia y
también por PETROBRAS y otras empresas
que actian en el ramo de petréleo “offshore”.
Como sucede con otros componentes de alta
tecnologia, el costo de importacién de los
cables de acero especiales es muy alto. No
existe exencién de impuestos porque la
legislacién impositiva brasilefia no reconoce
hasta este momento la tecnologia diferente
del cable y la falta de productos nacionales
equivalentes. Existe una cierta tentacién de
reemplazar el cable de acero especial por un
cable convencional més barato y que esté
disponible en el mercado, ya sea nacional o
importado. Por esta razén, los técnicos
responsables de la operacion, inspeccion y
mantenimiento de las nuevas grias deben
ser alertados.

Una grda de dltima generacién, proyectada
con cables especiales no puede usar cables
convencionales como repuesto sin perjudicar
seriamente la seguridad de operacion, porque
todo el sistema de propulsién y elevacién de
carga han sido disefiados para trabajar con
cables especiales cuya carga de ruptura es
hasta un 45% superior a la de un cable
convencional. Las normas técnicas
infermacionales establecen factores de seguridad
directamente relacionados al valor de la carga
de ruptura minima efectiva del cable de la
siguiente forma: factor de seguridad = carga
de ruptura minima / carga aplicada.

Elvalor aceptable del factor de seguridad varia
de acuerdo con la aplicacién del cable. Usando
como ejemplo un factor de seguridad 5 para
grias, la carga de ruptura minima efectiva
exigida del cable para una griia con capacidad
de 10toneladas de carga seria de 50 toneladas
(5=50/10). Siun cable de 50t (= 492 kN/
mm?) fuese reemplazado por un cable de sélo
35t (=345 kN/mm?), el factor de seguridad
caeria para 3,5, es decir, ila seguridad
operacional de la gria se reduciria un 30%!
De este modo, el “verdadero problema” de las
empresas usuarias no es elegir entre un cable
de acero “nacional” y uno importado, sinoopfar
por el producto técnicamente correcto,
considerar la seguridaden primer lugar; después
la eficiencia, la disponibilidad y, por dlfimo, el
factor costo/beneficio.

Karl Reinhard Koenen — KRK -
Representante exclusiva de cables
especiales CA S AR en Brasil.
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SOLUCOES COMPLETAS PARA

VOCE MOVIMENTAR A TERRA.

Trabalhar com a Fiatallis é contar com a mais completa de venda e de assisténcia. No é por acaso que é a linha
linha de maquinas versateis, robustas, produtivas, de baixo de méaquinas lider no Brasil.

Custo operacional e de eficiéncia comprovada em todos os Pense em tudo isso na hora de escolher a maquina para.
tipos de servico. Além disso, vocé dispde do suporte da movimentar a sua terra.

Maior rede do pais com 21 concessionarios com 40 pontos www.fiatallis.com.br

FIATALLIS

ecnologiu ganhando o mundo.




Ao completar 45 anos
no Brasil, a Caterpillar
conquista seu maior
reconhecimento:

o Prémio Nacional
da Qualidade 1999.

Para a Caterpillar, qualidade nao significa

somente fabricar produtos confidveis,
duraveis, ambientalmente corretos e que
Sao exportados para mais de 120 paises.
Esse é o principio, mas o que importa,
tambem, é que esses produtos possam
ajudar a atingir outro fim, ou seja, criar
qualidade de vida para as pessoas

de hoje e de amanha. O Prémio Nacional
da Qualidade, no instante em que

a Caterpillar completa 45 anos no Brasil,
e a confirmacao do talento e dedicacdo
de seus 2.300 empregados que acreditam
na qualidade como fonte de prosperidade.






