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oy, somadas a minha

i in, impediram-me de
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“ubwiiura de Bauma por la
\ pwsar de haber estado
wwrlura y otros dos dias

NOS

@ altissima
L nhrasao.

en el evento, su gigantesca proporcién y
mi corta estadia me impidieron conocer
todos los detalles. Esta “falla de
operacién” fue totalmente corregida
gracias a las materias especificas de la
revista. Mis sinceras felicitaciones a todo
el equipo de reportaje y a la direccién de
Sobratema que hizo posible este trabajo.
Atentamente,

Américo Jorge Suleiman

Ingeniero Mecdnico

(CREA 103.671/D)

Cerquilho - SP - Brasil
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= Fixacao de telas sem pinos, parafusos,
réguas ou qualquer outro acessorio.

m Troca super-rapida das telas.

» Excepcional reducao do custo da manutengao.

= Dispensa estoque de pecas para reposicgao.
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[aaz5efa o argjato )i
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u Telas para classificadoras e desaguadoras

com abertura a partir de 0,15mm.
w Peneiras estaticas e trommels.
u Completa linha de acessorios.

= Assisténcia Técnica especializada
e permanente.
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S0 i sin auto de 1997 fue
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wi o que faltan datos para
Sparacién definitiva con
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Wwntul, solamente durante
Wslo. “Bajaron los niveles
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Miguel Alberto Lopes: fiscalizacion de <humeo negro»

la calidad del aire entre buena y
regular”, afirma Sérgio Pascoal Pereira.
En 1998, los técnicos de CETESB
detectaron, en el mes de mayo, apenas
alguna incidencia de ozono, gas
formado en la atmésfera por el contacto
entre los contaminantes primarios,
generados por la fuente, y la luz. “La
calidad del aire en los diez municipios
que componen la regién metropolitana,
en general, se mantuvo entre buena y
regular”, nos informa.

Pascoal Pereira, que es también uno de
los coordinadores de la Operacién un
Dia sin Auto, atribuye este resultado a
la adhesién de los conductores, superior

) DEE MULTAS POR MES - 1998

CONSTATACIONES

MULTAS
LIBRADAS

MULTAS
VALIDAS

8.573
7.147
9.398
6.541

7.779 5.680

6.493 4.731
9.042 6.642
5.701 4.353

2.982(*) 2.334(*)

al 90% —la multa es de R$ 100,00 y de
R$ 200,00 para los reincidentes—y a la
renovacion del parque automovilistico.
“Un vehiculo nuevo emite 0,9 g de
mondxido de carbono por kilémetro
recorrido, mientras uno fabricado en
la década del 80 emitia 33 g CO/
km cuando nuevo y llega hasta los
54 g CO/Km”.

Considera que en el caso de San Pablo
no ocurri6 el fenémeno de
“mejicanizacién”, es decir que pocos
conductores han comprado el segundo,
mds viejo y contaminante, para poder
circular todos los dias de la semana.
la regién metropolitana habia 5.030.
vehiculos matriculados en e

5.200.000,



MOTORES
DE BAJA
EMISION*

El motor es el principal respon-
sable de la productividad de
una mdéquina. En este espacio,
hablaremos sobre el funciona-
miento de los motores de baja
emisién que integran todos los
productos de la linea del Grupo
Volvo Equipamentos de Cons-
trugéo. Estos motores atienden
a las rigidas normas de Europa
(viales) y de California (fuera
de carretera), y combinan
caracteristicas de alto desem-

peno con bajas emisiones de
gases de escape, ademds de
alta potencia que brinda mayor
rentabilidad.

Una combinacién mdés aceptable,
con menor cantidad de residuos
téxicos liberados se obtiene,
principalmente, modificando el
sistema de combustién para
aumentar la presién de inyeccién,
mediante un buen enfriamiento del
aire de admisién, y para optimar los
conductos de aspiracién y las
cdmaras de combustion.

El buen desempeio del motor
depende del sistema de inyeccién
que debe tener alta presién,
enfriamiento eficaz del aire de
admisién y conductos de aspiracién
-y cdmaras de combustién opti-
. mados. El gréfico muestra que el

- combustible es inyectado a una

presién muy alta, cerca de los 1.000
bar (14.500 psi ), que produce una
inyecciéon muy rdpida y una buena
distribucién de combustible en las
camaras de combustién. Para
reducir la presién de la combustién,
el momento de inyeccién es
retrasado.

El desempeno de los motores de
baja emisién puede ser igual o
mejor que el de los convencionales
(Fig. 1). Se destacan por su presién
de inyeccién mas alta (inyeccién de

Mistura eficiente ar/combustivel reduz poluentes
Mezela eficiente aire/fcombustible reduce contaminantes

combustible retrasado), enfriador
mads eficaz y conductos de aire y
cdmaras de combustién optimados.
En los motores de baja emisién se
produce una mezcla eficiente de
aire y combustible. La combinacién
eficaz genera menor cantidad de
emisiones de escape.

Sistema de Intercooler con

bomba doble

El enfriamiento eficaz del aire de
admisién es logrado mediante un
sistema de bombas dobles de
enfriamiento. En el sistema de
enfriamiento convencional el agua
del circuito interno del motor es
usada en el enfriamiento del
intercooler. Con este proceso el aire
de admisién llega a una tem-
peratura aproximada de 100°C
(212°F).

El sistema de intercooler de bomba
doble cuenta con una extra que
retira agua directamente del
radiador. De este modo, el aire de
admisién llega a una temperatura
de cerca de 70°C (158°9F), lo que
reduce el contenido de 6xido de
nitrégeno en los gases de escape.
Podemos analizar este funciona-
miento en la figura 2.

logrado

Enfriar el aire antos s
en la cdmara do ¢
produce una carga i
densa, con el oxigen
para quemar fotuh
combustible y evilar lu#
de sustancias quimicus
nantes y humo.
Los equipos que Ul
motores de baja sml
sistemas de intercoolsr
doble, proporcionan ¢k
de trabajo de alta prod
La gran fuerza da It
caracteristica de un
mas potente.

Medio Ambiente

Podemos verificar luy
de los motores de huj
al medio ambionis
reduccién del éxidao e
analizando las emising
Pala Cargadora can M
TD 103KCE, que o4 &
al beneficio ambiont

equipam
automébviles con catall

Materia elaborada
Reinacher, del Grupn
Equipamentas de¢ €l
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b Investigacién y Desarrollo
Sodertalje, Suecia, se
wiludio de motores que
Wnilisis de combustibles
wspecialmente alcohol y
plicaciones urbanas. Hoy
o los 6mnibus urbanos
onun con motores de
ulfcrnahvos En1997,
W Brasil los dos primeros
Widos por motores de
‘tin ularon en el pais.
l meses de pruebas, se
o o evaluaciones. Hasta
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L a5 de 300 émnibus a
Murcado sueco y 300
Wus, principalmente a
.' Australia. En 1997
pime camién movido por
 bloyds en la civdad de

wili infligiendo multas cada
Wwius o los infractores (ver
‘Mussiro objetivo es estimular
Wuarios para que adopten
B eslion ambiental dentro de
s modo que hagan circular
tlectamente regulados”.
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unsidera que el érea de
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“El interés y la demanda de vehiculos
pesados que atiendan a las normas
ambientales estdn aumentando entre
nuestros clientes”, afirmé reciente-
mente Leif Ostling, presidente mundial
de la compania.

Seguin informaciones del departamento
técnico de Scania, con el uso de
nuevas tecnologias, en los Ultimos 25
afios la cantidad de combustible
exigida para determinadas tareas de
transporte hacaido cerca del 60%. Las
emisiones de carbono, particulas e
hidrocarburos se han reducido en la
misma proporcién que el consumo de
combustible.

La empresa informa que el equilibrio
entre emisiones mdés bajas y menores
consumos de combustible fue una de
sus prioridades durante el desarrollo de
los recién lanzados tractores de camién
de la Serie 4.

La gran novedad es el motor que
puede equipar diversos modelos de la
nueva linea. Este motor de 12 litros,
seis cilindros en linea y 24 vélvulas
ofrece potencias de 360 a 420 hp. La
aplicacién de cuatro valvulas por
cilindro y el nuevo disefo de la cémara
de combustién contribuyen para una
combustién méas completa, de bajas

criterios adoptados por la compania en el
trabajo de fiscalizacién. “Muchos de ellos
cuestionan la escala
de Ringelmann por
puro prejuicio tecno-
l6gico; es un recurso

=

TOTAL DE MULTAS POR ANO / Aﬂ

emisiones y humo de escape prdctica-
mente invisible.

Mercedes-Benz también estd4 dedi-
cando esfuerzos al desarrollo de
combustibles alternativos y vehiculos
de emisiones reducidas de gases
contaminantes. Tanto es asi, que
después de iniciar la produccién en
serie del motor M 366 G, de gas
natural, comenzé a comercializar un
chasis especifico para 6mnibus a gas,
el OH1621 que incorpora los mds
recientes adelantos para uso automotor
del gas natural.

Se destaca, sin duda alguna, la

tecnologia aplicada al motor 366, que
cuenta con un sistema de turbo-
alimentacién con posenfriador. Tiene
potencia de 230 CV a 2.600 rpm y par
de 720 Nm a 1560 rpm, que le
garantizan una capacidad de arranque
y desempeiio equivalentes a la de los

—motores diesel,

Otro aspecto importante es el sistema
de control electrénico, que registra
digitalmente la ignicién y el control de
la mezcla y hace posible controlar, paso
por paso, la operacién del motor y
corregir las condiciones de trabajo de
acverdo con la situacién detectada por
los sensores electrénicos ubicados en
el motor.

citados y les propone a los usuarios de

vehiculos a gaséleo un acuerdo




Sistema de control
electronico

No sélo 6mnibus y cami-ones
sino también una amplia
gama de equipos para
construccién y mineria ya
utiliza motores con sistemas
de control electré-nico.
Ingersoll Rand, por ejemplo,
por medio de sus principales

proveedores de motores 30%
diesel, Cummins, Caterpillar
y Deutz ha incorporado esta 25%

tecno-logia a sus diversas
lineas equipos de
compactacién, perforacién de
roca, bien como a los
compresores portétiles y
pavimen-tadoras. La adopcién
de motores con sistema de
control electrénico en
algunos equipos, informa la
empresa, “es una manera de
facilitarle la tarea al personal
de operacién y
mantenimiento”. Los
llamados “motores elec-
tronicos”, entre otras

Emissdes Transientes x Rotagao do Mot
Motor 5.91 12V Mecanico x Motor 5.91 24V Eletrénico de Poténcin Hlinie

Emisiones Transitorias X Revolucion del M

Motor 5.91 12V Mecanico X Motor Electronico de Potencia sinil
359/, Escala Comparativa %
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ventajas, tienen sistemas que
permiten detectar con
exactitud cualquier problema de motor,
mediante sefales luminosas y cédigos
electrénicos. Ademés, esta tecnologia
hace posible el uso de computadoras
que ayudan a monitorizar y determinar
los pardmetros del motor desde el
momento en que se lo pone en marcha.
Uno de las empresas que mas
constantemente trabaja en conjunto con
Ingersoll Rand, en el desarrollo de
equipos con motores electrénicos, es
Cummins, pionera a nivel mundial en
electrénica incorporada a motores diesel
y proveedora de la industria automotriz.
Dos modelos, recién llegados a Brasil,
el M11 Plus y el ISB, dan la nota de lo
que la empresa llama de control
electrénico total. Al contrario de los
motores tradicionales, que generan par
y potencia en condiciones
preestablecidas, los motores como el

M11 Plus y el ISB, dotados de gestién
electrénica, tienen la flexibilidad
necesaria para adaptarse a las
condiciones de operacién y la capacidad
de generar, almacenar, manipular y
hasta procesar datos e informaciones.
Entonces se pueden programar el par y
la potencia e incluso se les puede hacer
un “upgrade”. Es decir, que ahora es
posible aumentar la potencia o el par
apenas alterandose el software que
controla el funcionamiento del motor.
Ademds, el sistema es compatible con
la mayoria de los sistemas de
transmisién de datos, entre ellos
satelitales y telefonia celular, de modo
que pueden transmitir los datos sobre
la operacién, su funcionamiento o las
fallas ocurridas para efectuarse un
diagnéstico a distancia —siempre que
estén conectados con ese fin.

Por intermedio del Madul
de Control (ECM), us
algunas delas funciones i
tales como la velocidug
operacién del vehiculiy
maximo de operacidn o
con parada automdtici
El motor también renll
diagnéstico y, por medii il
especifico, traza un “arbl
tico, mostrando diagram
esquemas de las cong
motor, con instruccion
paso de cémo el probilw
solucionado.

Otra caracteristica da I
es su capacidad duo
a través del acompu
ciertos pardmetros e
del motor.













N

reparacion desde todos
los dngulos

Ponte S/A introduce equipos inéditos en Brasil

para inspeccién y mantenimiento del Puente
Rio-Niterdi

El consorcio Ponte S/A, responsable de | inspeccién y mantenimiento de puentes.
la operacién del Puente Rio-Niteréi, | “El aporte de tecnologia de vanguardia
adquirié dos equipos inéditos en | ya era esperado como consecuencia
América del Sur -en Uruguay hay un | directa de la participacién del sector
sélo modelo de capacidad inferior, para | privado en la administracién de los
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servicios publicos”, ol
Hamaoka, consultur §
Sobratema (Sociadud
Tecnologia para ¥
Mantenimiento). Fl g #
pOfﬁCfpé directamanis a8

de este nuevo Ut
Puente Rio-Niterdl (v
asegura que las plil
inspecciéon y manionimm

por la empresa alemis
comercializadas en it
representan un sallo
relacién a las tradicionulis
aéreas de elevacion, I
utilizadas en este lpo U
dos modelos, MBI 150y

que ya estan en opoii i
Rio-Niterdi estdn B
plataformas telescdpivas
cuyo alcance horizontulk

es de 15 Yy de 18 m rinkj
Las plataformas tienon 1

su capacidad de cargu 88
estando retraidas y s 4188
totalmente extendidun s
acomodar varias porsaiig
herramental necesario pis
servicio. En relacion com
puente, el descenso WS
plataforma del MBI | 50 &%
del modelo mayor, o/ Ml &
de 15 m. Ambos mocdolos S
sobre remolques y puailen
una plataforma hidraulicss
se eleva hasta los 14 m, y o
para inspeccién de pilies
bajar a una profundidad ¥
El Ing. Francisco Mandss h
Neto, gerente de obrus et
Ponte S/A, dice que lu s
por dos equipos campl
pudieran atender tanio s
de inspeccion como las ¥
miento de toda la estruc s 8
y de las vias colectoras wn B
y Niteréi. Estima el dren
recuperada en 700 008
estructura es basicamenis i
excepto en el vano conlin
metdlica, con puntos e Wi
principalmente en el Groa Slis
Mendes informa que FPonis 8
alrededor de RS T millén pas
estos dos equipos, un la ks
para remolque y dos 8
servicio dotados do 48
dores de impacto”, TMA r;i..l’
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Jader Fraga dos Santos, diretor técnico da Sobratema
Jader Fraga dos Santos. director técnico de Sobratema

GESTION DE MANTENIMIENTO:
ANALISIS Y RACIONALIZACION
DE COSTOS

Los actuales desafios del gerente de
mantenimiento han sido debatidos en un nuevo
evento promovido por Sobratema

efinitivamente, las conferencias

técnicas promovidas por

Sobratema - Sociedad Brasilena
de Tecnologia para Equipos y
Mantenimiento, se transformaron en
una referencia para los profesionales
del sector y son cada vez mas
concurridas. Después del éxito
alcanzado entre los socios y los
invitados, por la conferencia sobre
tercerizacién, realizada a fines de
marzo préoximo pasado en el auditorio
del Sinduscon, San Pablo, Sobratema
reprodujo el éxito el 26 de mayo. En
esta oportunidad, se invitd a participar
del evento a especialistas en “Gestién
de Mantenimiento - Andlisis y
Racionalizacién de Costos”. “Son
conceptos bdsicos que ayudan a
analizar mejor la actual situacién”,
resume el Director Técnico de
Sobratema, Jader Fraga dos Santos.
Se abordé el tema a partir de los
aspectos generales, comunes al
mantenimiento y sistemas del érea
industrial y de equipos de construccion
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y transportes. La conferencia estuvo
a cargo del Ingeniero Antonio Carlos
dos Santos Rodrigues, Profesor de la
UNICAMP y de la FEM, Facultad de
Ingenieria Mecdnica, vinculado
también a Eaton Truck Components,
con 20 afos de experiencia en
administracién del mantenimiento,
fabricacién y desarrollo de negocios.
A continuacién hubo un debate (ver
recuadro) del que participaron el
Profesor Enio José de Resende,
Administrador y Consultor de Recursos
Humanos y Desarrollo Organizativo y
los Ingenieros Petrénio de Freitas
Fenelon, Superintendente de equipos
de la Construtora Andrade Gutierrez,
y Lélio Augusto Vidotti, Gerente de
Equipos de Camargo Corréa.

Antonio Carlos dos Santos Rodrigues,
como buen profesor inicié su presenta-
ciéon relatando la evolucién del
proceso histérico de la actividad de
produccién que, de acuerdo con él,
es lo que determina el mante-
nimiento, equivocadamente visto

como un darea aisladi
produccién artesanul W
pasando por la revoluciin s
hasta la primera mitad #
lo que predominé fue sl
mantenimiento corro!
corregir las fallas el
ocurren. A partir de la (8EEs
se empieza a ver el manh
otra manera polgl
necesidad de produci
decir, habia que aumeniy
de productividad. “Ln ug s
ya existia la prootiy
acompaniar, sistemdall
condiciones del woqui
dientemente del suigi s
fallas”, anade.

A partir de alli, no farduns ,1
nuevas posibilidades §
actividad que, hastu 4
sélo se manifestaban o
de emergencias o o uly
interrumpido. Ademas &
nimiento preventivo, li
mds importante de oulu |
es el surgimiento dul
“mantenimiento
mediante el andlisis do T
no sélo el equipo sl
proyecto, haciendo hil
“confiabilidad”, es s
cantidad de fallas
facilidad de o
mantenimiento. ol
sintesis, disminuir la pass
fallas y efectuar manten
simplificados”, explicd #iy
El propio mantenimiunl
tipico, continda ¢él, su &
varios tipos. El de "oy
se define un tiempo pi
surgimiento de fallos y 4
se efectian inspoccinngs
dientemente de lu
mantenimiento i
“estado”, o “por s
cual se intervienc duiy
efectia el “monitoren”
“monitoreo” es cosi U
continua que incluyw, |
pruebas de vibracion, |
andlisis de residuos (s 18
deteccion de fisuras
rayos X.

La evolucién del di
década del 70 lleva au
sofisticado y compelili
debia alcanzar el qronl
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2l y mantenimiento en los
W i los equipos de forma
2 hase en eso, surgen dos
Slvncias bésicas para el
Wilo: la de los paises
8 yue defienden la accién
8 lses del ciclo de vida
8 pura reducir los costos
wenilo v, la visién oriental,
Wi ipulmente, que integra
Wmiento al proceso
2l objetivo de alcanzar
wluchividad del sistema
il “La asociacién de
Witientes determind las
W8 moantenimiento que
8 W vigorar en los anos
#i lus cuales el mante-
tunlunde con las acti-
patluccion y pasa a ser
" un luctor decisivo para
pidluctividad y la renta-
® lus diversas organi-

W Curlos dos Santos
M politica de manteni-
Hlovar en cuenta, sobre
Sl involucrados en el
Wi Latrectivo y preventivo,
B Intrinsecos” como:
Wiluriales utilizados en
Bl y los “derivados” por
S onibilidad del equipo.
Wico del mantenimiento
W mayor disponibi“dod
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e tinid

Bnlecar una

el ob;ehvo, es
“ecuacion

walbon praticas despertaram grande interesse no poblico

bésica” para garantizar los recursos
necesarios, al mismo tiempo que se
establece un plan teérico y logistico
para esa actividad. Ef Ingeniero y
Profesor Antonio Rodrigues explica que
los factores que deben ser
considerados son comunes a todas las
empresas. Se debe decidir, por
ejemplo, si el equipo técnico seré
centralizado o no, si serd dividido por
drea o especialidad y, ademds, cudéles
items tendrén que estar disponibles en
el stock y cuéles herramientas y
equipos son necesarios para el
procedimiento adoptado.

El dilema tipico de “¢hacer o comprarg”
o el de “étercerizare”, debe ser resuvelto
en funcién de los costos pero llevando en
cuenta también el factor estratégico.
“Dicho proceso éagrega valor al
producto?, 2el cliente se da cuenta de
este valor agregado?, 2es de dificil
imitaciéné”.

Todas estas definiciones, subraya, harén
que los activos de la empresa, de forma
global, se optimen. “No hay una tnica
férmula, pero ese debe ser el objetivo a
alcanzar tanto del érea industrial como
del segmento de la construccién civil”,
concluye Antonio Rodrigues.

Al término del evento, patrocinado por
Komatsu, Liebherr, Volvo Equipa-
mentos y Elivel Caminhées, concesi-
onario Ford del Grupo Caoa, y antes
del tradicional céctel de camaraderia,
el Directorio de Sobratema sorted
entre los presentes calculadoras
electrénicas amenizando el ambiente
formal de trabajo.

Piallvmas prdcticos despertaron gran interés del piiblico
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LA IMPORTANCIA DEL
FACTOR HUMANO

El debate que siguié a la conferencia
“Gestién del Mantenimiento - Andlisis
y Racionalizacién de Costos”, conté con
las participaciones del Administrador y
Consultor de RH, Enio José de Resende,
y de los Ingenieros Petrénio Fenelon, de
Andrade Gutierrez, y Lédio Vidotti, de
Camargo Corréa.

El Consultor Enio José de Resende, que
tiene gran experiencia en administracion de
recursos humanos en el segmento de la
construccién, hizo hincapié en la poca
importancia que se le da al factor humano
aun hoy en las diversas organizaciones.
“Siempre encontré competencia técnica y
administrativa, sin embargo, las empresas
siempre descuidaron los aspectos
educacionales, culturales y sociales, asi
como los programas que motivan y mejoran
la calidad de vida de las personas”. La
indiferencia en relacién al desarrollo de ese
“humanware” como él explica, es uno de
los aspectos negativos en el actual nivel de
competencia de las empresas brasilenas,
bastante desarrolladas con respecto a la
tecnologia, la gestion de procesos y rutinas
y la administracién financiera y comercial
(«<hardware y software»). «Por tradicién, el
ingeniero entiende mds de méaquinas que
de personas, sin embargo el ingeniero del
Grea de construccion es un verdadero
gerente de recursos humanos”, explica. El
pais, de forma global, sélo dard un nuevo

Sinclieato o mdkiatra dy
Congtrucio Ol da
Eqtacio de S8o Peudy

Platéia debateu com especialistas convidados

Piiblico presente debatic con los especialisias invitado

salto adelante en el proceso de
globalizacién cuando pase a considerar
seriamente a las personas, y las empresas
son fundamentales en este proceso.
Senala que en el ltimo informe World
Economic Forum, Brasil estd colocado
en la 48° posicién en competitividad, y
que nuestro indice de reclamos por
1.000 pedidos es del 24%, cuando el
promedio mundial es del 10%. “Gran
parte de las organizaciones gasta del
20 al 30% de su presupuesto contro-
lando la calidad y el trabajo”.

Sin embargo, este problema no es exclusivo
de Brasil, afirma el consultor Enio de
Resende. Por falta de valorizacién de los

Sorteio de calculadoras para "quebrar o gelo" no final /Saorteo de calculadoras ameniza el fin del debate
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Costos y controles

Petrénio de Freitas Fenelon, Superintendente
de la Construtora Andrade Gutierrez,
recienfemente nombrado también Director
Regional de Sobratema en Minas Gerais, traté
eltema “Costos y Controles” en su exposicién.
Afirmé, ya en el inicio, que no es especialista
ni en costos ni en controles pero como trabaja
en Andrade Gutierrez desde hace 32 arios,

pudo acompanar toda la evolucién de esa
drea dentro de la empresa.

En Andrade Gutierrez la implantacién de estos
procedimientos administrativos se hizo en fres
fases distintas durante los dlfimos aros. En la
primera fase, donde antes sélo se hacian
controles de lubricacién, la empresa pasé a
efectuar también controles de neumdticos,

registros de equipos, pruebas y ajustes, y
mantenimiento preventivo, entre ofros.

“En la primera fase, no habia controles de
mantenimiento propiamente dicho ya que
todos los controles estaban orientados hacia
la produccidn y los costos”, recuerda Fenelon.

Cuando después se comenzaron a controlar
ofros items, se hicieron por primera vez regisiros

de mantenimiento en los que se incluian

algunos datos cualitativos. “Era fodo manual
y nosotros exageramos queriendo confrolarlo

fodo”, reconoce.

De acuerdo con Fenelon, esa fase, en la cual
Andrade Gutierrez se “sentia orgullosa de

tener un empleado registrando datos donde

hubiese una mdaquina funcionando”, fue
reemplazada por una fercera fase implantada
recientemente en la cual prevalecié la
informética, la simplificacién de los controles
y la interrelacién entre el control y el coste.
“Hoy, las obras tienen que hacer su propio
control, que queda a disposicién de los
interesados por Intranet, no tenemos
necesidad de manejor una montafa de
informes y papeles inttiles”. Poco a poco, se
fueron adoptando diversos tipos de controles
en diferentes niveles. Primero los controles de
proceso -los que son inherentes al mismo
como: lubricacién o mantenimiento preventivo,
Después, controles de problemas -como ser
reparaciones, intervenciones-, controles de
desempeno -indice de productividad,
eficiencia, disponibilidad y ocupacién- y
confroles de recursos -es decir gastos de
combustibles, lubricantes, repuestos,material
de desgaste, filtros, efc.

Como consecuencia de la fercerizacion, surgen
diferentes contratos de arrendamiento de
mdaquinas y equipos en los que son
considerados cada vez mds como
herramientas y no como patrimonio, por
eso Fenelon piensa que los controles
tendran que ser mas flexibles para
ajustarse a esta nueva realidad. Y
concluye: “Se acabd la época en la que
los D8 tenian nombre de pila, se tardaba
un ano para importar un equipo y No se
los vendia antes de las 60 mil horas
trabajadas”.

Turnbha 7 Inalths 1009 11
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A locacao vem se tornando, a cada dia, a primeira
opgao das mais conceituadas construtoras, na hora da
especificacao dos equipamentos necessarios para
cada obra. Acompanhando essa tendéncia, a GEOMAX

MANTIS

MANUFACTURED BY

SpanDeck

NCORPORATED

coloca a disposicédo dos locadores, 0 mais moderno
magquinario, com tecnologia de ponta, perfeita adapta-
bilidade a cada necessidade especifica, transformando
a locadora de equipamentos num parceiro indispensavel
para seus clientes.

Consulte o exclusivo “Sistema de Locagao Geomax” e
informe-se sobre as diferentes especificagcdes dos
equipamentos representados pela GEOMAX.

ik Kobre

TESMEC - TRS-900SL
valetadeira de grande poténcia, cortando
rocha como nenhuma outra existente no mercado.

GEOMAX EQUIPAMENTOS LTDA.
Rua Sambaiba, 271 - 22 andar

Telefone (55.21) 274-3158 - Fax (55.21) 294-8935
Rio de Janeiro - RJ - Brasil  22450-140

Departamento de Pecas e Servicos
Rua General Correa e Castro, 305 - Jardim America

Telefone (55.21) 371-6736 ' :
Rio de Janeiro - RJ - Brasil ~ 21240-000 T\ TESMEC
XN\ usa,INnC.







LA CALIDAD

DE LA COMPACTACION

wiacion de FiatAllis con la empresa alemana HAMM A.G.

e hiso on t;‘”UfUI'”O, sé!orendrdn
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| Lonfrolada ha demostrado
“en eficente sino también mds
& Himpactdmetro es un medidor
rm un procesador; un sensor
ile oo un;xrdockbnyvebcﬁiud. El
M #l movimiento vibratorio del

rodillo y envia una serial al procesador. Esta
senal es analizada por el procesador;, que
calcula los valores de compactacién y muestra
el resultado en el medidor:

El valor del resultado le permite al operador
conocer el grado de compactacién alcanzado,
paraevitar el exceso o la falta de compactacion.
Cuando son detectados puntos con
compactacién deficiente, el operador realiza
una compactacién adicional. Este recurso
posibilita alcanzar ka perfecta compactacion del
terreno con el nimero minimo de pasadas
necesarias, con el consecuente ahorro de
tiempo y costos de operacion. La vibracién de
los rodillos activa autométicamente el
compactémetro, sin requerr ninguna operacién
ni conocimientos técnicos especificos. La
practica ha demostrado que incluso operadores
inexpertos se acostumbran répidamente a este
sistema que les permite acompaniar paso por
paso el proceso de compactacién.

Las apisonadoras més avanzadas disponen,
ademds, de disposifivos opdonales para ejecutar
el acabado de los bordes del asfalto. Consiste
en un disco de presidn y corte que es accionado
hidréulicamente desde la cabina, y que, al
mismo tiempo que se realiza la operacidn
normal de compactacién, ejecuta un acabado
preciso.

Con el objetivo de ofrecer equipos de
compactacién y acabado de dltima generacidn,
con la tecnologia del dia en los mercados
europeo, estadounidense y latinoamericano,
FIAT ALLIS, mediante un acverdo comercial con
la fébrica alemana HAMMA G, esté frayendo
para el mercado brasilerio diversos modelos
de rodillos compactadores.

Elmodelo DV8 es una apisonadora en tandem
con rodillo vibrador doble, equipado con un
motor DEUTZ modelo BF 4M 1012, enfriado
poragua, cuya potencia es de 88,5 hp a 2.500
pm. Tiene 3 sistemas de direccidn, es decir;
opcién de direccién trasera, delantera o
combinada, que se seleccionan eléciricamente.
El ancho de labor puede ser ampliado en un
60% ya que se ajusta con movimientos
arficulados. Cuenta también con un sistema
automdtico de vibracién de dos amplitudes
(0.61/0,4 mm) e innumerables vanaciones, que
permiten un trabajo versatly preciso.

El sistema de vibracién tiene transmisién
hidrostética y vibradores con accionamiento
independiente. El control de frecuencia es
automdtico con indicador digital y control de
vibracién manual o automdtico.

La DV8 tiene transmisién hidrostética en sus
cuatro semirodillos a través de una véhula
divisora de flujo con dos velocidades (1¢ marcha
:0-6 Km/h ; 22 marcha : 0 - 12 Km/h) y
capacidad de trabajar en pendiente del 30%
con vibracién y del 50% sin vibracion.

Los cuatro rodillos tienen frenos de servicio
hidrostdticos y freno de estacionamiento con
sisterna automdtico de resortes. Posee también
parada de emergencia accionada por
transmision hidrostdtica y freno accionado con
resortes.

Los modelos 2320D/2322DS, 2420D/2422DS
¥ 2520D/2522DS son apisonadoras vibratorias
con traccion fotal, es decir; en el eje frasero y
eneltambor. Estdn disponibles en dos versiones,
con fambor liso y con pata de cabra, y vienen
equipadas con motores DEUTZ modelos BF 6M
1012/1013E, enfriados por agua.

Cuentan con transmisién hidrostética muy
variable y fienen gran capacidad de pendiente,
eje planetario con bloqueo de diferencial,
sistema de vibracién con 2 amplitudes y 2
frecuencias regulables y frenos con sistema
automdtico de accionamiento.

El sisterna de direccién funciona por articulacion
del chasis a =+ 308, con asistencia hidrostdtica,
El freno de servicio es hidrostdtico y el freno de
estacionamiento tiene sistema de acciona-
miento con resortes. La parada de emergencia
es acaonada por fransmisién hidrosidiicay freno
de accionamiento con resorfes.

Para garantizar el excelente desemperio de
estos productos, FIAT ALLIS pone a disposicion
una linea completa de repuestos y ha llevado
a cabo un extenso programa de
enfrenamiento que abarcd toda su red de
concesionarios. Este proyecto ha sido
coordinado por la Asistencia Técnica y
Respaldo al Cliente en conjunto con el sector
de ingenieria de la fébrica alemana en
Tirschenreuth y la representante de Deutz en
Brasil.

*Texto elaborado por la asesoria de FiatAllis
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DE AGOSTO/SETEMBRO DA
‘A INFORMACAO ATUALIZADA
ISSIONAL ATUANTE. Confira
I cstarao sendo abordados
lgueza de informacoes:

lbutilizacao de pecas.
jonentes a base de troca.
gem de manutengao.

nutengdao & Tecnologia

# 2 todos que acompanham a evolugao
| do setor de equipamentos e servigos.

£ A GARANTIA DE BONS NEGOCIOS. LIGUE
NOSSO DEPARTAMENTO COMERCIAL.
TEL: 55 11 3662.4159

LA EDICION DE AGOSTO/SEPTIEMBRE DE
LA “M&T” BRINDARA INFORMACION
ACTUALIZADA AL PROFESIONAL ACTIVO.
Los temas que seran tratados
detalladamente son:

*Piezas reutilizables.
Componentes a base de cambio.
«Soldaduras de mantenimiento.

Manutencdo & Tecnologia

La revista imprescindible para todos aquellos que
acompanan la evolucion de la tecnologia
mundial del sector de equipos y servicios.

ANUNCIAR EN LA “M&T” ES GARANTIA DE BUENOS NEGOCIOS.
LLAME AHORA MISMO A NUESTRO DEPARTAMENTO
COMERCIAL. TEL: 55 11 3662.4159
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Ref. 140

SOBRATEMA

10 ANOS

Inscrigbes na SOBRATEMA
através do telefone/fax
(011) 3662.4159.

Registros en SOBRATEMA
a través del telefone/fax
(011) 3662.4159.

PATROCINADORES
CONFIRMADOS
ATE O MOMENTO

SindusCon  SP

I\ ABIMAQ
m“mj}' SINDIMAQ

PALESTRA TECNICA
LOCACAO DE EQUIPAMENTOS

Venha conhecer o novo conceito para locagdo de
equipamentos no Brasil e no exterior. A tendéncio
atual do setor serd discutida em um amplo painel
sobre o assunto. O evento apresentard os principais
aspectos relativos a locagdo e a opinido de fabricantes,
locadores e usudrios sobre as principais modalidades
disponiveis no mercado.

Garanta j a sua particpagdo, trazendo a sua opinido e
colaborando com o desenvolvimento e melhoria do setor.

Data: 01/09/98

Local:  Auditorio do Sinduscon-SP
Rua Dona Veridiana, 55
Sdo Paulo - SP

PROGRAMA

Introdugdo

A Sobratema ird convidar um palestrante de alto nivel,
que detenha o conhecimento dos ndmeros do mercado
de locagdio no Brasil e no exterior, para uma abordagem
ampla sobre a tendéncia atual do mercado.

Fabricantes

Um representante da Abimaq (Associagio Brasileira
da Inddstria de Mdquinas) discorrerd sobre o tema
locagdio, e como essa questdo é encarada pelos diver-
sos fabricantes, entre os quais Caterpillar, Volvo Equi-
pamentos de Construgdo, Ingersoll Rand, Komatsu,
Liebherr, Tamrock e FiatAllis,

Apelmat

A palavra da Apelmat, entidade que redne locadores
de equipamentos, ird expor o pensamento dos empre-
sdrios do setor e falar das vantagens desse tipo de
prestagdo de servico. -

Usudrios

A CNO (Construtora Norberto Odebrechet) , através do
engenheiro Afonso Mamede, ird apresentar as expec-
tativas do usudrio em relagGo aos vdrios nichos exis-
tenfes no mercado de locagdo de equipamentos.

Coquetel
No encerramento do evento, serd oferecido aos parti-
cipantes um coquetel de confraternizagdo.

Informagoes

Maiores informagdes sobre o evento poderdo ser obfi-
das na SOBRATEMA - Sociedade Brasileira de
Tecnologia para Equipamentos e Manuteng@o:
Tel(fax): 55 11 3662.4159

E-mail: sobratem@dialdata.com.br.
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Fecha:  01/09/98

Local:  Auditorio dol Sk S5
Rua Dona Vernles 28
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Apelmat ,
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Coctel
En el cierre del evento, se les ol S8
un coctel de camaraderio.

Informaciones

Pueden obtenerse mds informuiss =5
en SOBRATEMA - Sociedad Hrovkos &7
Mantenimiento para Equipo:

Tel./Fax: 55 11 3662.4159

E-mail: sobratem@dialdato.com Iv









