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!os expositores aprueban
U M&T EXPO’97

W siicwesta realizada por Sobratema constata el éxito del «Evento del Afio»

O1IMA

BOA
44%

6%
e e
S lecimiento més importante del
» pi Sobratema — Sociedad

W e Tecnologia para Equipos
Slenimiento, fue, sin ninguna
B W MAT Expo’97. La feria reunié
2 8y Center Norte, San Pablo, en
By de 33.000 m2, o 149
Slisies que representaban 302
nles, La visitaron exactamente
W personas entre los dias 11y 15
sl posado. Se calcula que se
W negocios en el orden de los
MW millones. El evento, que se
W en un marco para la industria
Mlpos de construecién, recibié el
Wl unanime de las entidades del
Ly, tle acuerdo con la encuesta
Sli entre los expositores, el 94%
W lo clasificaron como buena y
I Buwia
Luumsla constaba de un total de
Seguntas, se la aplicé entre los 149

Wilies presentes y se obtuvieron

1.586 respuestas. El éxito de la
iniciativa -89% declararon que estaban
satisfechos con relacién a sus
expectativas anteriores — fue atribuido
principalmente a la calificacién del
publico que la visité (65% de los

entrevistados lo consideraron muy

bueno y 28% bueno). La atencién
durante el evento también fue
considerada por la mayoria (92%)
entre buena y muy buena. Fueron
hechas alguna observaciones
solamente en relacién a la
divulgacién, a los servicios prestados
por el equipo encargado de la
seguridad y a los restaurantes
instalados en el local. Todos estos
puntos estdn siendo analizados por
el directorio de Sobratema y ya
constan en la agenda de los
preparativos para la préxima edicién
del evento, en 1999. También entré
dentro de la encuesta aplicada a los
expositores la préxima M&T Expo’99,
y hubo una adhesién casi completa:
91% confirmaron su participacién,
5% se declararon indecisos en ese
momento y solamente el 4% no
estaba dispuesto a participar del
préxima muestra.

Adesao a M&T Expo 99
Adhesion a la M&T Expo 99

4% o

NAOQ CONDICIONAL
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justes exigem seletividade nos
wrtes em obras publicas.

B Esvalieri (%)

S edidas anunciado pelo
S eados de novembro, de
S Blhilidade do real, objetiva
B e () 1irasil estd
- S i enlrentar as
B o1 ndas pelo
A bl zugdo por
SR 0. Mais que
BRI I parceiros
IS, rosentes ou
' U ¢ rota
B B v estimentos
‘hlll inonco efetiva

R B Upenas mera

B fiinceira.

O lailo patente,

' S do governo
B Lo ns0 para a
A i reformas _
*luu.u. e que ne- ."
B if garantir o
ﬂ'mln Wi ureamentos
S pllivn, verdadeiro
B 8 Aquiles de
. 8 alministracoes
. hubituadas a
Mul ¢ uportunismos
S i honrar seus

P‘Inn: 1 maiores
~ s Lo a adequagdo de receita

S munobra essencial para o
S erdadeiramente sustentado.
B, tumbém, que os ajustes

S lidar e reforgar a posigdo do
B B fenlirmar que a marca do

= il ¢ e austeridade, posigao

fundamental para o sucesso dos programas  segundo calculos do BNDES.

de concessdes e privatizagoes, tanto nas

Importante observar, ainda, que todos os

areas de transportes (rodovias, ferrovias, programas em andamento implicam

vultosos investimentos, sem
que os governos federal,

estaduais e municipais

disponham de recursos para

tanto. Assim, a execucao

dos projetos importantes

para o desenvolvimento da

-

- il

Newton Cavalieri, presidente do Sinicesp

Newton Cavalieri, presidente del Sinicesp

portos, efc.), energéticas e de saneamento,
quanto aqueles setores de infra-estrutura
nos quais o pais é carente e tem que
acelerar o passo para superar deficiéncias
acumuladas ao longo dos tltimos anos, as
quais exigem hoje, para serem sanadas,

investimento anual de US$ 26 bilhoes,

na¢do dependem de fi-
A nanciamentos externos do
BID, BIRD, investidores
particulares, além da
participagdo do capital de

empresas nacionais. Sem

essa unido de forgas
nenhum programa podera
ser concretizado. Mas, para
que isso ocorra efetivamente
ha necessidade absoluta de
ordenamento econdémico e
monetario capaz de
assegurar retorno a esses
investimentos em clima de
seriedade e confianca
mutuas.
Nesse contexto fica claro
que o programa de
investimentos em infra-estrutura nio ¢
inflacionario porque auto-financiado,
como se pode constatar no caso das
concessoes dos complexos rodoviarios,
que se pagam via pedagio. E o que se
prevé, da mesma forma, em relagdo ao

setor energético, com a fixagdo de tarifas
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que possam remunerar os investidores e
proporcionar a melhoria dos servigos.

Entre as medidas ja adotadas pelo
governo, duas sdo diretamente ligadas ao
setor da constru¢do pesada e exigem certa
cautela na administracdo dos remédios
prescritos. Em primeiro lugar estd a
redugdo de 6% nos investimentos do
governo federal ¢ 15% nas atividades de
manuten¢do, ambas previstas para o
or¢amento de 1998. No que se refere aos
investimentos de maior vulto, ja

programados, com destaque para aqueles

da regido Sudoeste, a como duplicagdo das
rodovias Régis Bittencourt e Ferndo Dias,
cujas obras contam com financiamento
externo, € desejavel que a redugdo prevista
nas medidas de ajuste ndo se dé de forma
linear, mas seletiva. Qualquer tentativa de
se aplicar cortes padronizados a todos os
servigos retardara a conclusdo das obras
e, em decorréncia, maior demora no
processo de concessao a iniciativa privada,
onerando o préprio governo.

Agindo assim e evitando repetir erros que

comprometeram anteriormente o Plano

Tras el vendaval

Fabricantes de maquinas y equipos continGan optimistas, pero temen perder competitividad
el aumento de los intereses y de los aranceles de importacién

El presidente de Caterpillar Brasil, Chris

Schena, habitualmente discreto en sus

declaraciones, hizo un apelo vehemente

Cesar Schmidt, gerente comercial da Liebher

Cesar Schmidt, gerente comercial da Liebherr

en un articulo publicado en el periédico
Gazeta Mercantil en comienzos de
noviembre: “Dejen que Caterpillar
(Brasil) sea de categoria
mundial”. Se dirigia, en la
ocasién, no sélo al
gobierno, sino a todos los
“que dictan reglas que
redundan en el aumento
de los costos de las
empresas”, torndndolas
menos competitivas de la
noche a la manana.
“Caterpillar exporta el
70% de su produccién y
ha conseguido crear mds
de quinientos puestos de
trabajo en los dltimos seis

meses y nos recompensan

con nuevos impuestos y

una politica salarial

infligida por los

Cruzado, o governo estard condug
pais a um caminho que todos ali
que ird desembocar no desenvolyi
sustentdvel, base fundamental §
equilibrio e justica social de que o

ainda carece.

(*) Newton Cavalieri é engenheiro, pi
do Sindicato da Industria da Cony
Pesada do Estado de Sdo Paulo, mem
Grupo de Agao Social da Fiesp ¢

JSundador da ADCE - Associagao de DI

Cristdaos de Empresa.

sindicatos”.

Chris Schena hizo notar que, wi
economia de dmbito mundial, no
a nada disculpas del tipo “altas
de intereses, cambio irreal, costa |
combate a la inflacién, o compal
desleal”. Lo dUnico que ¢l
realmente, segin afirma, es la
de mejores productos a pr
competitivos. “Un pais con emp
eficientes y compitiendo a

mundial, seria menos vulneral
cambios econdémicos de corto pl
a ataques especulativos”, opina
“El mayor problema es qui
empresas no han podido estable
propia politica de costos, por cau
la escasa flexibilidad de las r
laborales y del aumento indiscrimi
de impuestos”, asegura
Agostinho, que preside el

partamento de Mdquinas Vial



Bindimagq.

W los empresarios del sector

Hmados de sorpresa” por la
L e los tasas de intereses, por
Luitn, no confirmada, del
W I wxoncién del 1P (Impuesto
B oluclos Industrializados) sobre
% tlo capital y por el incremento
puntos en el porcentaje de los
% e importacién. “La mayor
W wllos 0416 formulando de nuevo
wliulogico para 1998, porque
W Jevela, por ejemplo, un nuevo
L ile los porcentajes del arancel
Wpitucion de productos que

Wi un aporte de tecnologia al

110 ha tenido que reconsiderar
puiu'm ton respecto al IPl, pues no
Wlo clo recargar esos costos al
il ol consumidor, incluso
Wi wlovacion de los intereses ya
Blisoclo las principales opciones
Blocion, como el leasing, y ha

% mas dificultades para la

Fn 1n o los créditos a través del
bi wlirma Lucien Santos, gerente

Wibeling de Randon.

2 uplnion, las “herramientas” de
hmlm lon  tienen importancia
Mmmm# para que el sector de
“wmn y equipos mantenga su
hﬂu ile rocuperacion y para que el
”‘"I Wi u:r)puedo cumpﬁr con fres
W W ioridodes que ha establecido
B Buete econémico: el estimulo a
'wm. uecion civil, la aceleracién de

' 'um 1T

W enlo de las exportaciones.

de privatizacion y el

*mo u concentrar nuestros esfuerzos

i

Rodovias: setor aposta nas concessoes

Carreteras: un sector gue apuesta en las concesiones

en la exportacién, pero como también
creemos que los proyectos gu-
bernamentales de infraestructura
tendrén continvidad, necesitamos
ofrecer condiciones minimas de
financiacién”.

“El paquete, en realidad, no ha cortado
obras viales, por el contrario, las

incentiva. Ademds, el

proprio
cronograma del Plan Brasil en Accién,
aparentemente no ha sido tocado, y por
eso no estoy pesimista con relacién a
1998”, anade Paulo de Almeida,
director comercial de Svedala,

En su parecer, las fasas de intereses no
permanecerdn por mucho tiempo en los
niveles actuales, el gobierno debe
volver atrés, asi como ha desistido del
término de la exencién del IPl sobre
bienes de capital. "Esta exencién
realmente tenia que ser mantenida, ya
que es un instrumento de politica
industrial, no provoca inflacion,

incrementa los negocios, crea puestos

de trabajo y, consecuentemente,
aumenta la recaudacién del estado”,
agrego.

Los negocios de Liebherr estén bien y
la programacién de la empresa para
1998 no ha sido alterada. “Creemos
que las obras de infraes-tructura no van
a ser interrumpidas y que el programa
de priva-tizaciones serdé man-tenido,
tanto que hasta ahora ningn cliente nos
ha cancelado un pedido”, afirma el
gerente comercial Cesar Schmidt. Sin
embargo, él también lamenta esa nueva
elevacién de los im-puestos. “Ya hemos
absorbido, en julio, los 17 puntos de
aumento del arancel de los importados
(con el término del régimen de los exentos
de a-rancel) y ahora hemos sido
sorprendidos por ofros 3 puntos de au-
mento. No tengo dudas de que es
necesario negociar con el go-bierno,
porque se trata de maquinaria de
produccién que es fundamental para

£

esta nueva fase del pals”.

MavambheaMazambea 1007 137



Perspectivas para el sector de equipos

(*) Sueli Agostinho

El sector de mdaquinas viales ha
experimentado, a lo largo de todo el
ano de 1997, un significativo cre-
cimiento y un incremento de mas del
50% en relacién con los resultados del
ano anterior. Sin embargo, constatamos
que lo globalizacién estd “globa-
lizando” los problemas, tonto es asi,
que una crisis en el Sudeste Asidtico
ejerce un fuerte impacto sobre la
economia brasilefia. Este fenémeno
muestra que las soluciones deben tener
caracteristicas mundiales. De este
modo, las oscilaciones tipicas de
nuestro tipo de actividad deben ser
amenizadas si conseguimos trans-
formarnos en competidores mundiales.
Para alcanzar este objetivo, tenemos un
solo camino: ofrecer productos que
incorporen los Gltimos adelantos
tecnolégicos.

No es suficiente ofrecer buenos
productos-necesitamos ofrecer lo mejor.
No podemos olvidarnos de la serie de
barreras que todavia son erguidas con
relacién a los productos brasilefios en
el exterior. Por esta razén, al mismo
tiempo que nos esforzamos para
producir calidad, el gobierno brasileno
tiene que implantar un programa de
promocién y divulgacién institucional
fuerte para que asi logre alcanzar su
objetivo, que es el de incentivar a las

empresas para que se dediquen a la
exportacién. Es indispensable recordar
la regla basica de comercio: para
conseguir vender es necesario que
alguien quiera comprar.

AN 5 \l M3 Ly
Sueli Agostinho, da Abimagq/Sindimaq
Sueli Agostinho, de Abimag/Sindimag

Perspectivas

En relacién con 1998, no prevemos
muchas alteraciones en las prioridades
del pais. La necesidad de recursos para
infraestructura sentida en los Gltimos

afos demuestra que la pnorlﬁ
gobierno debe continuar sigh
misma: energia, carreteras N
recuperacion de las ya exigh
nuevos puertos y la interconexith
las modalidades de trans
telecomunicaciones — para todi!
el pais necesita de mdquinas vi
De esta manera, desde que W
alteradas las premisas basicas
gobierno nos estd mostrand,
manteniendo las inversiones pil
continuvidad al programa Bre
Accién y el ritmo acelerada
privatizaciones, no tenemos i
encarar 1998 de forma negaliw
que, por el contrario, debemas &
resultados similares a los da I}
quizds, mejores.

Este momento, sin embargu,

preocupacién, teniendo en cusl
recientes medidas adoptadas
paquete econémico (como el
de las tasas de intereses y i
aranceles de importacién), quep
tener un impacto negativo sol
costos de las empresas fabricy

'sobre las decisiones de compra

clientes.

(*) Sueli Agostinho, de Caterpilley
es presidente del Departamul
Maquinas Viales de Abimag/Sindi

El fin de la estabilidad de los empleados
publicos abre nuevas perspectivas

Paulo Godoy *

A pesar de que todavia tiene que ser
sometida a dos votaciones en el
Senado, la reforma administrativa ha
dado un paso decisivo. Ha sido apro-
bado el dispositivo del proyecto del
Ejecutivo que provocaba las resis-
tencias mas fuertes entre los
funcionarios y dentro del propio
Parlamento: el término de la esta-
bilidad laboral de los empleados

publicos nacionales, de los estados y

14 - M&T - Revista Manutencdo & Tecnologia

municipales, consagrado en la Asam-
blea Constituyente de 87/88.

Con esta medida, después que la
reforma esté aprobada y su regulacién
por ley ordinaria esté sancionada,
todos los gobernadores y alcaldes -
la mayor parte de los cuales estd en
este momento agobiada por néminas
que consumen entre el 70% y mds del
100% de su recaudacién liquida—

podrdn limitar sus gastos con personal

al 60% de sus recursos. Ex
conjunto con los otros disposiliy
proyecto que ha empezado el p
de aprobacién, va a propicior |
tres niveles del Ejecutivo se du
efectivamente a sus activii
fundamentales, al recuperar su
de inversién en obras y sl
esenciales, y también al dispos
una plantilla menor, més elic

mejor pagada, como consecuel
























y proyectos, del 9% de las
expropiaciones, del 11% de las obras
en el mar, del 75% de las carreteras de
acceso y del 54% del sistema eléctrico.
Término previsto para diciembre de
1998.

PUERTO DE SUAPE

Valor global de la inversién:
R$ 172 millones

Objetivo:

Construir, hasta 1999, la infraestructura
necesaria en las dreas industriales y de
puerto con la finalidad de atraer
inversiones del sector privado.

Situacién:

Ha sido terminado el dragado externo
y realizado el 25% del interno. Ha sido
ejecutado el 68% de la abertura para
la entrada del puerto interior. Término
de las obras contratadas previsto para
enero de 1998.

MODERNIZACION DEL
PUERTO DE SEPETIBA

Valor global de la inversién:
R$ 351,4 millones

Objetivo:

12 Etapa - Inversiones publicas:
1)dragado de los 22 km de extension
del canal de acceso;

2)implantacién de la infraestructura
basica del terminal de carga general,
destinado  principalmente  al
movimiento de contenedores y de
productos siderdrgicos;
3)implantacién de la infraestructura
bésica del terminal de granos.

29 Etapa - Inversiones del sector privado
en la superestrutura.

Situacién:

Obras programadas que han sido
ejecutadas hasta el 25/09/97:
-construccién del primer trecho del
muelle del terminal de contenedores:
99%;

-construccion del segundo trecho del
muelle del terminal de contenedores:

82%;
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-ferrocarril: 45%;

-terraplenes: 89%;

La finalizacién de la obra ha sido
anticipada para agosto de 1998.

CONCLUSION DE LA VIA FLUVIAL
TIETE / PARANA

Valor global de la inversién:
R$ 60 millones

Objetivo:

Concluir la esclusa de Jupid s
integrar la via fluvial al tramo sur &
rio Parand, lo que le acrecentard M
km de extensién navegable y lo I



: Wt llaipd, con la finalidad de
B8 Wliuslo del transporte de cargas
S MM OSUR y del interior de los
B e MS, GO, MG, PR Yy 5P

L E]
W ion y entrega de equipos

l ‘iamm..m.. os: recibido el 95% de

los mecdnicos y 80% de los eléctricos;

realizados el 65% y el 70%, DUPLICACION E)ELACARRETERA
FERNAO DIAS

respectivamente, de las obras civiles
externas e internas del cuenco; primer
llenado previsto para diciembre de
1997. Término de la obra programado
para diciembre de 1998.

Valor global de la inversién:

R$ 1.083,8 millones

Objetivo
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Mejorar las condiciones de seguridad
y reducir los costos de transporte, para
consolidar lo expansién de las
inversiones en el eje San Pablo - Belo
Horizonte. En la primera etapa serdn
duplicados 270,7 km, de los cuales 217
en MG y 53,7 en SP. En la segunda
etapa serdn duplicados los 291,5 km
restantes de la BR-381, de los cuales
255,2 km en MG y 36,3 en SP

Situacién:

Hasta agosto de 1997, la ejecucién
fisica y la aplicacién financiera han
alcanzado el 59,0% y el 65%,
respectivamente, para el tramo de San
Pablo y el 87% y el 75%,

Valor global de la inversién:
R$ 1.498 millones

Objetivo:

Modernizar y/o incrementar la
capacidad (duplicacién) del corredor
vial San Pablo - Curitiba - Florianépolis

- Osério.

Situacion:

Ya estén con las obras en marcha 96
km de la carretera en el Estado de San
Pablo. En Parand y en Santa Catarina
estdn en ejecucién 186 y 215 km,
respectivamente. Término de la obra
previsto para el ano 2000.

Jaime Lerner: investimentos deR$ 4 bilhées no Parand.

Jaime Lerner:inversiones de RS 4 billones en Parand.

respectivamente, para el tramo de
Minas Gerais.

Han sido empezadas en sefiembre de
1997 las obras de la segunda etapa
en MG.

Término Previsto de la Obra:

- 19 Etapa: MG: diciembre de 1997 -
SP: julio de 1998

- 29 Etapa: MG: diciembre de 1998 -
SP: noviembre de 1998

CARRETERA DEL MERCOSUR

TE MO LTt AR ~ 0o

GASODUCTO BOLIVIA - BRASIL

Valor global de la inversién:
R$ 1.499 millones

Objetivo:

Construir 3.000 km de tuberias con
capacidad de transporte de 30 millones
de metros cubicos por dia de gas
natural.

Situacién:
En los obradores se estd realizando el

trabajo de reunir y orgo
maquinaria y la mano de obro
de las negociaciones para la
de financiamientos externos
para octubre de 1997.

Hasta agosto de 1997, la «
fisica del proyecto habia alcc
13,1%y la realizacién financie
llegado al 8% del total. El té
tramo hasta Campinas ({.
previsto para diciembre de 19
tramo hasta Porto Alegre (R°), |
octubre de 1999.

MODERNIZACION Dt
PUERTO DE SANTO!

Valor global de la inversién:
R$ 1.958 millones

Objetivo:

1 - Transferir
administracién del Puerto de 5o
sector privado.

2 - Ampliar los ter
especializados de contencd
fertilizantes y granos (Corr
Exportacién).

la opera:i

Situacién:

La ejecucién fisica y la aplica
financiera de las obras civ
ampliacién del Termin:
Contenedores (TECON II) alc
32,7%. Las infra y superestructura
muelle estan terminadas y o
realizado el 30% del movimien|
tierras. Las obras de los termi
fertilizantes y de granos es/an
proceso de preseleccién
constructores y proveedo
maquinaria y equipos. Términc
obras de ampliacién previsto |

febrero de 2002.

Situacién del Programa d
Concesiones y Asociacione

PROAPS:

Treinta y tres proyectos con conliul
ya firmados o en proceso de licitac|
que nuclean inversiones privads
orden de los R$ 675 millones. Term
de los procesos de concesién |
para diciembre de 1998.



Wiliuccién del sistema de
I 16n metropolitano, una
e 161,7 km de extension,
W v lus principales carreteras
%, vs la principal obra de
Wit lura que se hard en la ciudad
un Publo. La misma deberé
Wiae on 1998 y requerird una
Wi o R$ 2.800 millones de
tun el proyecto desarrollado
s (Desarrollo Vial S/A). Los
W vendran de los tres niveles de
Wy de la iniciativa privada.
wbiro deberia haber sido
1 huce bastante tiempo ya que
L vonslantes embotellamientos,
Uus por el intenso trdfico
lunemos un perjuicio de 1.700
W4 o horas anfo», explica el

Wit (ol Gobierno del Estado de

Wite Poul Zeitlin,

Wido con el secretario, el 27%

Wialico por esas regiones
wilen a vigjes de transito y el

lene como destino u origen la
W Mutropolitana, sin dejar de
Hn
ailos
lur que se fransportan se

que 30 millones de
de los mds variados

legracion

w urupadas en seis consorcios
ulistas del Mercosur ya estdan
mundo en realidad el Sistema
Integracién, proyecto que ha
I o recuperar y a duplicar
Mlometros de carreteras del
e Parand. El comienzo de las
b widdo autorizado a fines de
bie por el Gobernador del

destinan a esta regién.

De acuerdo con Claudio Amaury
Dall’Acqua, presidente del Instituto de
Ingenieria, el sistema de circunvalacion
podré organizar, de forma diferente, el
desarrollo urbano de la capital paulista.
«Pienso que mejoraré la calidad de vida
en la capital y estimulard la
implantacién de centros comerciales y
residenciales en nuevas dreas, ademds
contribuirG para que la emisién de
contaminantes y el nivel de ruido sean
menores».

Newton Cavalieri, presidente del
Sindicato de la Industria de la
Construccién Pesada del Estado de San
Pablo, también opina que esta obra es
urgente y hace hincapié en la
importancia que tiene la aprobacién de
la enmienda constitucional PEC-81, que
se refiere al Fondo Nacional de
Transportes. «Es fundamental ga-
rantizar los recursos a largo plazo ya
que han sido, justamente, los cambios
permanentes de la politica piblica que
impidieron que se hicieran las obras
necesarias para que la produccion
industrial fluya, ademds, hay que
mantener de forma adecvada las

Estado, Jaime Lerner. “Este es el mayor
programa vial en marcha del pais”,
declaré el Gobernador, y resalté que
el conjunto de carreteras de
integracién, que demandard inver-
siones estimadas en RS 4.000 millones,
va a unir los polos regionales del Estado
consolidando su integracion con el

Puerto de Paranagud y con los demas

Pablo da prioridad al sistema de
unvalacion

carreferas existentes».

Para el secretario ejecutivo del
Ministerio de los Transportes, José Luiz
Portella Pereira, es importante también
que se formen asociaciones entre el
sector privado y el poder publico para
poder realizar todas las obras
necesarias. «Necesitamos cambiar la
relaciéon que existe en la actualidad con
el sector privado y crear un modelo en
el cual queden claro cémo se aplicarén
los recursos disponibles».

Segin Julio Xavier Rangel,
Superintendente Ejecutivo de la
Associagdo Brasileira dos
Departamentos de Estradas de
Rodagem — Abder (Asociacion de los
Departamentos de Carreteras), la
cantidad de empresas que se
presentan a las licitaciones, tanto en
el drea de transporte como en la de
telecomunicaciones, demuestran el
interés del sector privado por las
obras de infraestfructura. «Sélo en San
Pablo, al realizarse la primera fase
del proceso de privatizacién de las
carreteras se espera una inversion de

alrededor de los R$ 7.400 millones»,
afirma.

mienzan las obras del sistema vial de

paises del Mercosur.

En esta primera etapa de ejecucion de
las obras, que tendré una duracién de
6 meses, van a ser recuperados 2.035
kilometros de ftramos “esfratégicos”,
mediante operaciones de bacheo,
mejoria de los arcenes y de la
senalizacion. Mds tarde, comenzaran las

obras de duplicacién de los tramos con
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mayor flujo de vehiculos y la construccién
de caminos de circunvalacién y viaductos
en las ciudades principales.

El proyecto también contempla la
implantacién de una infraestructura de
apoyo al usuario a lo largo de fodo el
trayecto, que incluye desde el auxilio
mecdnico y la telefonia hasta la
asistencia médica durante las 24 horas
del dia. La expectativa del gobierno del
Estado es crear 12 mil puestos de trabajo
en la ejecucion del Sistema Vial de

Programa les
de transporte

Cronograma se esté cumpliendo con fondos propios y administrado por gerentes

Ademds de ser un conjunto de 42 obras
de gran envergadura, el “Plan Brasil
en Accién”, del Gobierno Nacional,
tiene el mérito de haber establecido un

de

administracién de las obras pdblicas.

nuevo modelo manejo vy
Cada proyecto de este plan cuenta con

un “gerente”, a quien estdn
subordinados los diversos ministerios
incumbidos, y con una programacién
financiera especifica administrada por
el Ministerio de Planeamiento. De este
modo, el cronograma estd siendo
cumplido rigurosamente e, incluso,
hasta anticipado en algunos casos,
tales como el de la Hidroeléctrica de
Xing6, el del puerto de Sepetiba, el de
la Ferronorte y el de la carretera Fernéo
Dias. Otro aspecto positivo del
programa es la prioridad que le da al
sector de transportes, 14 proyectos en
total, con el objetivo de reducir el “costo
Brasil”.

En este sentido, la modernizacién de
los puertos de Santos y Sepetiba
favorecerd la ampliacién del comercio
exterior, mejorando las condiciones de
comercializacién de las cargas

Integracion.

Al viabilizar el proyecto, el Gobernador
Jaime Lerner hizo posible que Parand se
transformase en el primer Estado a
afrontar una obra vial de tamana
envergadura. Esto fue posible porgue
fdrgd adelante de los ofros gobernadores
al negociar el pase al Estado de las
carreteras nacionales que ya habian
pasado por un proceso de concesiones
al sector privado. Ademds de los 885
kilémetros de carreteras que serdn

duplicados, el Sistema Vial de Inte
incluye la implantacién de 283 kil
de carriles secundarios de las aut
26 kilbmetros de carreterg
circunvalacién de doble mano,
de
circunvalacién de dos carriles en
mano, 377 kilémetros de fen
carriles, 132 kilémetros de corr
geométricas, 156 kilémetros de
435 kilémetros de pasos a niv

kilémetros carreteras

pasarelas.

da prioridad a los proyectq"

agricolas, de los manufacturados y de
los contenedores transportados por los
corredores viales de San Pablo y Rio de
Janeiro. Los puertos de Suape y Pecém,
a su vez, van a propiciar el incremento
de las exportaciones e importaciones
por los Estados del nordeste, ya que, a
través del Corredor Nordeste, se
conectardn con el rio San Francisco y
con las otras regiones del pais.

El corredor Nordeste, integrado por el
rio Madeira y por las carreteras BR 163
y BR 364 — ambas en proceso de
recuperaciéon — ya estd siendo utilizado
para el transporte de granos hasta el
puerto de ltacoatira, en el rio
Amazonas, donde se realiza el
embarque hacia el mercado exterior,
con reducciones de flete fluvial de un
30 a un 50% en relacién al anterior.
El Corredor Centro-Norte, en el que la
Via fluvial Tocantins-Araguaia se
integra a los Ferrocarriles Norte-Sur y
Carajds, en su primera etapa, va a
posibilidad  de
aprovechamiento de un drea con

brindar la

extensién equivalente o la de Méjico

para la agricultura, la pecuaria y la

agroindustria.

Los Corredores de Transporte &
beneficiados, ademdés, por el Prog
de Descentralizacién y Recuper
Vial, cuyo propésito es restauvrar T
Km de carreteras nacionales en It
Otros 5.000 Km
adjudicados al sector priy

pais.

mediante concesiones. Tambidn
incluido el Corredor Mercosur qus
mejorado con la duplicacicn el
carreteras BR 101, BR 116 y HR
Cunlk
Florianépolis y Osério, adems

que unen San Pablo,

San Pablo-Belo Horizonte, ¢
duplicacién de la carretera Ferndin
La pavimentacién de la BR 174,
tramo que une Manaus con lo ik
Venezolana, abrird una salida pe
productos brasilefios hacia ol
Finalmente, la Via Fluvial Tieté
tras el término de las obras de la
de Jupid, serd un nuevo caming
el Mercosur. La esclusa va a porn
paso del rio Tieté al Parand, facul
el transporte fluvial entre la ¢
Sudeste de Brasil y Argentina, Pai
y Uruguay.





















Los chicos de Pluma

" Jusai de 6mnibus invierte en la formacién profesional de menores de edad

o) )

il

le las diez mayores
ymnibus de turismo del

or de la Regién Sur, ha

murcha el segundo grupo del

na Juvenil 2000. Doce

modestos han sido

para hacer un curso de

fesional dentro de la

lendra duracién de seis
han sido incorporados a

n arreglo a la C.L.T.

1 de las Leyes del Trabajo)

eca de auxilio de medio
' (R$ 60) y billetes de
IIEI

omen en el local.

"luma 2000 es brindarles

iudad de trabajo a chicos

‘®IT

1o,

ura,

de otra manera,
iblemente en la calle,

jue,

siendo
.ubempleos”, explica el

brevivir, o

mico Luiz Podzwato, que
Operaciones de Pluma.

curso de capacitacién
» 14 a 16 afos, segin

1gi6 en la empresa como

 los pedidos insistentes
jue buscaban empleos
Pluma entiende que el
iién del trabajo infantil

los nosotros. Si cada uno
oco estariamos con-

ra conseguir un Brasil
ro”, afirma.

coordinador de
y capacitacion, relata
irea fue la definicion de
que la empresa podria
instruccién y ofrecer
ituro. Con esta base, se
ursos en el drea de
1 y capacitacién con
practicas de mecdnica,
eléctricidad y

'sa muy agradable el
s chicos han revelado
I 'y el modo en que se
prender el lado técnico”,
sultado inesperado ha

sido el empeno de los instructores, todos
profesionales de la propia empresa, que
han comenzado a encarar esta nueva
funcién como una verdadera
El alcance del programa puede, tal vez,
parecer moderado, pero se debe tener
en cuenta la carencia de cualquier tipo
La inversién de

Mo e g
mision .

de estimulo oficial.
aproximadamente R$ 50 mil por grupo
es toda de la propia Pluma.

Una conversacién con los chicos, sin
embargo, le da otra dimensién al
programa, porque se siente la urgencia
de la necesidad que cada uno de ellos
tenia de una oportunidad de este tipo.
Marcos Galdino, que tiene 16 afos, por
ejemplo, es uno de los nuevos alumnos
de chapa y pintura. Marcos ya habia
trabajado antes en una herreria y ahora
tiene ante si una posibilidad de carrera
profesional.

De modo similar Julio Cesar Cordeiro,
que también fiene 16 aros y eligié la
sélo habia trabajado
anteriormente como empaquetador en
“una actividad con
poco futuro”, como él mismo reconoce.
Jaime Luis S. Agostinho, 16 anos, a su
es el nuevo aprendiz de
almacenamiento. Ya habia trabajado

mecdanica,

un supermercado,

vez,

antes en esa misma funcién, pero piensa

que ahora todo es diferente. “Aqui es
mejor, mds organizado y con un
programa (de computadora) mas
completo”.

Jodo Victor, 16 anos, también esté en el
depésito, sélo que con la diferencia de
que hace parte del equipo que integré
el primer grupo de enirenamiento y ya
estd empleado, en la propia Pluma.
Antes, trabajaba en un taller de bicicletas
pero ahora ya estd en el 2° afo del
secundario y suena con entrar en la
Facultad de Medicina.

Pluma S/A, que funciona en Curitiba
desde hace 31 afos, dispone de una
flota de 500 vehiculos que transportan
mas de 2 millones de pasajeros por afio.
La empresa cubre las rutas de las
regiones Sur y Sudeste del pais, ademds
de operar lineas para Argentina,

Paragua Chile.
ey Ref. 116
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Pilotes de hélice continua

* Fernando Lynch

Descripcién concisa

Los pilotes de hélice continua son
elementos usados para realizar
cimienfos de hormigén vaciados “in
loco”. Son ejecutados mediante la
perforacién del suelo con una barrena
helicoidol continua que tiene diégmetro
y copacidad de carga variables, entre
350 y 900 mm y entre 50 y 250 t
respectivamente, y que alcanza una
profundidad méximo de 24 m. El
hormigén es “inyectado” a fravés del
eje cenfral hveco de la barrena a
medida que se refira la herramienta de
perforacién del terreno.

Descripcién detallada

Antes de que se introdujera esfe fipo
de pilote como solucién, el mercado de
pilotes de 50 a 200 t estaba dominado
principalmente por los pilotes de tipo
Franki, que es la brillante solucién, para
hacer cimientos, concebida en la
primera década de este siglo.
Perfeccionada a lo largo de los afios,
este método para fundaciones
profundas se convirtié en la aplicacion
més vsada cuando las cargas de
trabajo son de 50 a 160 t.

Con el pasar del tiempo, los
inconvenientes inherentes al método de
ejecucién, por ejemplo las vibraciones
en las construcciones vecinas y el ruido
producido, empezaron a limitar, en
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algunos casos, su utilizacién. Ante la
imposibilidad de emplear pilotes de fipo
Franki, especialmente en funcién de las
vibraciones causadas por este método,
se empezaron a adoptar diversas
soluciones de pilotes excavados como,
por ejemplo, los pilofes de bulbo o los
Los condiciones de
competitividad del pilote Franki, sin
embargo, continuaron imponiéndose

enfubados.

desde el punto de vista econémico
segun su desempeno técnico en su
rango, ya que los costos de las
soluciones alternativas siempre se
comprobaban més altos que los del
viejo pilote Franki.

Un factor importante, en la busqueda
incesante de disminucién de los costos
fue la
necesidad de abreviar el tiempo de

finales de construccién,

ejecucion de las obras. Ademds de eso,
se constata, cada vez mas, la exigencia
de los clientes para que se concluyan
las obras en el tiempo més corto
posible, para que puedan anticipar la
entrada de los ingresos y viabilizar, de
esta forma, proyectos que de otro modo
no tendrian posibilidades de
concretizarse. En consecuencia, la
bisqueda de menores costos a través
del aumento de la productividad se
transformé en la clave para encontrar
las soluciones en ingenieria.

Método de ejecucién

El método para la ejecucién del pilote
de hélice continua, bésicamente, es el
siguiente:

Perforacién: La actividad de perforacion
consiste en la introduccién mecdnica,
en el suelo, de un “sin fin” o barrena
de hélice continua, por medio de un
momento (rotacién) y un esfuerzo
longitudinal (el peso de la barrena maés
el peso de la cabeza rotativa)
adecuados para vencer la resistencia
del terreno. Como no se va retirando

la tierra a medida que la herrames

avanza, anéloga a la situaclin ®
infroducir un tirabuzén en el con M‘
una botella, este método presenii &
siguientes caracteristicas:

- permite la perforacién tanto (e
presencia como con la ausentin &
capa fredtica,

- afraviesa camadas resisienius &
subsuelo, con indices de S.PT ds s

de 50 golpes;
- diferente a lo que se observa s b

métodos de pilotes excavadus ©
provoca la disminucién de las lepsie s
en las paredes laterales, propicins
mejores condiciones para que ¢l fuiin
absorba cargas por roce lateral,

- produccién diaria de 150 a 250w ¢
pilote por dia trabajado, dependiss
del digmetro y de las condiciones &

Grea de trabajo.
Hormigonado:

Una vez que se ha alcanzadi
profundidad deseada, se bombui

hormigén a través del eje hueco cont
de la barrena helicoidal, que rellum
cavidad dejada por la herramienis ©
cual es, simultGneamente, retiradi &
terreno, sin dejar de girar, pul *
perforadora.

El hormigén tiene fck del orden du ©
Mpa y puede ser bombeado usdanihe
grava 1, arena y un consumi &
cemento de alrededor de 400 Kg/»
El asentamiento es de 20 + 2 mm |
relacién agua cemento es de 0,456
normalmente, no se usan plastificani:
Para asegurarse de que el hormig:
en su “subida”, se mantenga &
contacto permanente con la extremids
inferior de la herramienta &
perforacién, se comprime el hormig
en la tuberia con una presién &
aproximadamente 1,5 Kg/cm’. lid
este sistema es controlado por
computadora, que determina I

































