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Confianc¢a nao
se improvisa,
se constrol

Confira mais
informacgoes

Maior fabricante de betoneiras do Brasil e lider
de vendas no mercado. As betoneiras Liebherr
sao referéncia em qualidade e confiabilidade
para o seu negocio.
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EDITORIAL

Uma das principais apostas tecnolégicas na transicdao
energética, o mercado de veiculos e maquinas movidos

a célula de combustivel de hidrogénio deve saltar de

US$ 0,2 bilhdo em 2024 para US$ 2,1 bilhdes em 2030,
com CAGR de 48%, segundo dados da consultoria
MarketsAndMarkets. Desse montante, uma boa parte

deve provir do segmento de maquinas pesadas, que vem
investindo pesado em novos motores para uso com H2,
como mostrou a recente edicdo da bauma, realizada na
Alemanha em abril. “A evolugio das células de combustivel,
combinada ao avang¢o na tecnologia de hidrogénio, esta
pronta para criar oportunidades favoraveis nesse mercado”,
comenta a consultoria.

O rapido crescimento do mercado de células de
combustivel pode ser atribuido a varios fatores,
incluindo regulamentag¢des mais rigorosas sobre

emissoes, incentivos governamentais, avangos

COMBUSTIVEIS ALTERNATIVOS
AVANCAM NA TRANSICAO

conversor CC/CA para conversdo em corrente
alternada (CA). A pilha é considerada o componente
mais caro do sistema devido a inclusdo da platina,
sendo que seu tamanho determina a poténcia de saida
da célula. Assim, aumentando-se o nimero de pilhas é
possivel ampliar também a geracdo de energia.
Atualmente, os principais players nesse mercado
incluem marcas como Toyota (Japao), Hyundai
(Coreia do Sul), Honda (Japao), General Motors

(EUA) e Stellantis (Holanda), entre outros fabricantes
automotivos. A América do Norte é um dos mercados
com crescimento mais rapido no desenvolvimento de
células de combustivel, liderado por empresas como
Ballard Power, Plug Power e Fuel Cell Energy.

As iniciativas em P&D evidenciam o amadurecimento
dessas novas tecnologias, que buscam reduzir

as emissdes e manter - ou mesmo aumentar - a

“As iniciativas em P&D evidenciam o amadurecimento de novas
tecnologias como o hidrogénio, que buscam reduzir as emissées e manter
- ou mesmo aumentar - a autonomia e a poténcia das solugées.”

tecnoldgicos e diversificagdo nas aplicagdes, além de
desenvolvimentos obtidos na produg¢do em escala de
hidrogénio verde.

Uma célula de combustivel individual produz menos
de 1,16 V de eletricidade em aplicagdes automotivas.
Porém, varias células sdo empilhadas juntas para
aumentar a geracdo de energia, formando o que é
conhecido como “pilha de células de combustivel”.
Esses pacotes, cruciais para o sistema, consistem

em duas placas de campo de fluxo e um conjunto de
eletrodos de membrana (MEA), que geram eletricidade

na forma de corrente continua (CC), exigindo um

autonomia e a poténcia das solu¢des. Em veiculos
pesados, essa transformacdo energética vem ocorrendo
com maior intensidade no segmento de caminhoes

(ao menos la fora), que ja conta com opgdes a gas,
elétricos e movidos a HVO. Considerando os diversos
desenvolvimentos exibidos na bauma 2025, maquinas
pesadas a H2 também ja estardo disponiveis nas
distribuidoras mundo afora em um futuro préximo.

Boa leitura.

Silvimar Fernandes Reis

Presidente do Conselho Editorial
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CAPA: Reportagem de capa repassa 0s
desafios das betoneiras méveis em manter
as caracteristicas do concreto para entrega
nas obras (Imagem: Liebherr).
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PAINEL

O grupo anuncia a expansdo do Centro de Distribui¢do (CD) em Cuiaba
(MT), como parte da estratégia para melhorar a disponibilidade de pegas
e otimizar o tempo de entrega no Centro-Oeste. Com a nova estrutura,
cuja inauguragdo estd prevista para o 2° semestre, a expectativa é de
reducdo de até 50% do tempo de entrega na regido.

Equipado com motor QSF4.5 de quatro cilindros e 130 hp, o
novo modelo CP28 traz customizagdes em itens como pacote
de cooling, furos de bloco, suportes de icamento e demais
interfaces. Desenvolvido localmente, 0 modelo traz nova cabine
e incorpora sistema de combustivel da Denso como parte da
estratégia conjunta de nacionalizac¢ao.

_‘4 Volvo CE vende a SDLG

A fabricante reorienta a estratégia ao vender a participacdo de 70%
no negdcio por 8 bilhdes de coroas suecas para um fundo detido
pelo Lingong Group, atualmente um acionista minoritario. Com

a agdo, a fabricante busca reorientar as operages com a oferta

de produtos e servicos premium da prépria marca a segmentos
especificos de clientes no pais

Pneus para equipamentos de
grandes areas sao destaque da Titan

Recentemente, a Titan Pneus apresentou ao mercado o modelo
LSW1250/35R46, anunciado como o maior pneu agricola produzido
na América Latina. Voltado para tratores de alta poténcia (acima de
350 cv), o langamento tem 1.210 mm de largura, 2.055 mm de altura e
710 kg de peso, além de trazer a tecnologia Low Sidewall (LSW).

WEBNEWS

Rede 1 Rede 2 Distribuicao Estrutura Frota Liderancal Lideranca2

A Librelato Concessiondria ATracbel anunciou Distribuidora da Completando 65 Com passagens Anunciado como
inaugurou mais da New Holland nova estrutura LiuGong, a Serpema  anos de atuagao, por diferentes novo diretor geral da
um Box Libreparts,  Construction na de servigos e pds- conta comnova alocadora multinacionais, Paccar Parts Brasil,

dessavezem

S&do Sebastido

do Paraiso (MG),
chegando a 30
lojas e sete boxes
no pais desde

a criagao do
conceito, em 2018.

estrutura em
Campo Grande
(MS), que inclui
oficina, caldeiraria
e drea de lavagem
para maquinas e
componentes.

América Latina, a
Bamaq Maquinas
amplia presenca
na Regiao Norte
com a abertura de
nova unidade em
Maraba (PA).

venda para os

setores Florestal e

de Logistica, com
dedicagdo exclusiva de
técnicos, mecanicos,
coordenadores e
gestores.
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Guindastes Tatuapé
ampliou a frota

de guindastes

com a aquisi¢ao

do modelo de

seis eixos Grove
GMK6450-1, de
450t.

o engenheiro
mecanico Antonio
Carvalho é o novo
head de contas
estratégicas para
engenharia e
infraestrutura da
XCMG Brasil.

o executivo David
Kuester assume
com a missdo de
impulsionar as
vendas de pegas

e operacdes da
companhia no pais.



ESPACO SOBRATEMA
BW FORUM 2025

No dia 18 de setembro, a Sobratema
promove uma nova edi¢do do BW Férum,
que neste ano mostra como a tecnologia
tem sido aplicada pela industria de equi-
para veiculos da linha pesada. Os amortecedores pamentos em prol da sustentabilidade,
especialmente na reducdo do impacto
ambiental. Com a participagdo de espe-
cialistas ligados ao mercado, o evento
presencial abre oportunidades para
networking, ampliacdo de conhecimentos
e fortalecimento de relacionamentos.

ZF Aftermarket lanca
amortecedores de
cabine para pesados

A empresa apresenta os novos amortecedores
de cabine Sachs, desenvolvidos especialmente

estdo disponiveis em diferentes configuracdes,
incluindo conjuntos helicoidais, pneumaticos e
tradicionais, compativeis com diversos tipos de
suspensoes e sistemas de cabine.

ANALOC RENTAL SHOW

A Sobratema marcou presenca na 3* Analoc
Rental Show, que aconteceu entre os dias 4 e
6 de junho no Expominas, em Belo Horizon-
te (MG). Na ocasido, a entidade participou

Com sede na Carolina do Norte, nos EUA,

a LeeBoy produz uma diversificada gama

de mdaquinas, incluindo pavimentadoras

de asfalto, motoniveladoras compactas e
ferramentas para manutencdo de estradas. O

de mesa redonda para tratar de aspectos
técnicos, administrativos, econdmicos e

mercadoldgicos pertinentes as empresas de
locagdo de maquinas. Midia apoiadora oficial,

L . N . . a Revista M&T também contou com estande
negdcio, fechado junto a ST Engineering, deve )
no evento.
ser concluido no 4° trimestre de 2025, apds as

aprovacdes regulatdrias de praxe nos EUA.

INSTITUTO OPUS

Em maio, o Instituto Opus realizou dois cur-
sos em sua sede na capital paulista, incluindo
Formacdo de Rigger, realizado entre os dias
12 e 16 de maio e que contou com a participa-
¢ao de oito profissionais em aulas ministradas
pelo engenheiro Carlos Gabos. Ja nos dias 22
e 23 de maio, um grupo de 15 profissionais
participou do curso de Gestdo de Frotas, com
instrugdo do engenheiro Norwil Veloso.

Saiba mais: https://opus.org.br

Modelo da Hyva ganha
5% lanca hidraulica

Com alcance maximo de 17,05 m, a 5% lanca
hidraulica do modelo HYT455 proporciona

incremento de 1,7 m em relagao ao modelo
E4, informa a empresa. Outra inovagao

é a sapata escamotedvel, que permite a

ASSOCIADOS

Neste ano, a Sobratema intensifica a
promogao de encontros visando fortalecer
o relacionamento com as associadas. Em
maio, o presidente executivo da entidade,
Agnaldo Lopes, visitou a fabrica da JCB,
onde foi recebido por Carlos Franca (dire-
tor comercial), Luiz Jesus (gerente de ma-
rketing), Rafael Cardoso (diretor de RH) e
Guilherme Oliveira (relagées institucionais
e governamentais), além de participar de
uma reunido na sede da Scania com Lucia-

Sede da no Piccirillo, gerente de vendas off-road da
Sobratema (SP) montadora.

instalagdo do guindaste mais préxima a
cabine do veiculo, eliminando a necessidade
de deslocamento de periféricos do chassi,

completa.

DATA| CURSO LOCAL
4a 8/8 | Formacao de Rigger

1/9 | Amarracdo de Carga para Transporte

Supervisor de Rigging

2a5/9 e Especializacao TST

15a19/9 | Formagao de Rigger
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PAINEL

Movimento da locadora junto ao Grupo Pesa incorpora 738
equipamentos e seus contratos ao portfdlio da divisdo de Pesados,
ampliando o portfdlio com solu¢oes premium e customizadas para os
setores florestal, agricola e de infraestrutura e minera¢do. Com sede
em Curitiba (PR) e filial em Betim (MG), a operacdo atende a clientes
em 14 estados.

Metso apresenta solucao
para tratamento de agua

Com design modular compacto, instala¢do plug-and-play e
controles automatizados, o sistema Water Treatment Skids
(WTS) utiliza separacdo centrifuga e filtragem autolimpante
para remover particulas e sélidos da dgua utilizada em
processos industriais, como exploracao mineral, metalurgia e
processamento quimico.

Desenvolvida pela Hitachi Construction Machinery Europe
(HCME) em colaboracdo com o esttdio Granstudio, a
escavadeira-conceito Landcros One traz caratecristicas
consideradas inovadoras pelo juri da premiacdo, incluindo trés
op¢des de propulsdo (elétrica, diesel ou hidrogénio) e trés
modos de operag¢do (manual, assistido por IA e auténomo).

ERRATA

Diferentemente do que foi publicado na se¢do “Entrevista” da edi¢do n° 292 (de abril), um dos
sistemas de automacdo para minas fornecidos pela Epiroc tem o nome comercial de “6% Sense”.

PERSPECTIVA

O setor do aco estd sob pressado e ha motivos claros para que

exija tanta atencdo neste momento. A entrada crescente
de produtos importados a precos artificialmente baixos,
impulsionados por subsidios em paises com excesso de
producdo, ameaca a operacao de centenas de empresas
que transformam aco em solucado para inumeros setores

essenciais”, avalia Ricardo Martins, presidente da Abimetal-Sicetel

8  revistamar
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e centenas de empresas atendidas.
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preparados para capacitar profissionais e
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transporte pesado

Treinamentos presenciais, In Company
e sob demanda - adapte a capacitacao
a necessidade da sua empresa!

Explore o novo site
e garanta sua vaga
nos treinamentos que
transformarao sua equipe!

CAPACITAGAO

_‘iPROFISSIONAL
A "

.....

Institu@ %

FEEr | ol

Opus

Mais de 25 anos
formando profissionais
e impulsionando
indastrias

Transforme sua carreira com

Criudc pclu SOBRA'I‘EMA




PAINEL

JOGO RAPIDO

INDUSTRIALIZADO

Segundo o relatério Steel Framing Market Report
de 2024, 0 mercado global de Steel Frame deve
crescer a uma taxa anual composta entre 5% e
7% até 2027, impulsionado por investimentos
em constru¢ao modular e métodos mais
sustentaveis. No Brasil, a demanda de Light

Steel Frame também estd em alta. Dados da
Associacdo Brasileira da Construcao Metdlica
(ABCEM) mostram crescimento de 60% no uso da
tecnologia no pais nos dltimos anos.

PORTUARIO

0 setor portudrio tem sido beneficiado com
investimentos voltados a modernizacdo e
expansao da capacidade operacional. Em parceria
com o setor privado, 0s terminais brasileiros
receberam aporte superior a 260% no ultimo
biénio, na comparagdo com 2021 e 2022. Nos
Gltimos dois anos, os complexos receberam R$
22,3 bilhdes — o maior volume da histdria —,
contra RS 6,2 bilhdes no biénio anterior. Como
resultado, os portos movimentaram mais de 1,3
bilhdo de toneladas de produtos no tltimo ano.

AEROPORTUARIO

Nos proximos dois anos, o Governo Federal
pretende entregar mais 66 empreendimentos
no setor aeroportudrio, com destaque para a
modernizagao e ampliagdo do Aeroporto de
Congonhas. Os investimentos previstos devem
alcangar RS 2,5 bilhdes. Para sediar a 302
Conferéncia das Nagdes Unidas sobre Mudancas
(liméticas (COP30), o Ministério de Portos e
Aeroportos antecipou, em oito meses, a entrega
das obras de expansao do Aeroporto de Belém,
orcadas em R$ 470 milhdes.

SANEAMENTO

A participacdo de operadores privados no

setor de dgua e esgoto no Brasil saltou de

5% para 30% desde a implementacdo do
Marco Legal do Saneamento Basico, em 2020.
Segundo a Associacao e Sindicato Nacional das
Concessiondrias Privadas de Servicos Publicos
de Agua e Esgoto (Abcon), as concessdes devem
chegar a RS 77,3 bilhdes, beneficiando cerca de

26,7 milhdes de pessoas em todo o pais.

JLG revela nova tesoura elétrica

Novos rolos tandem
articulados chegam ao Brasil

Direcionada ao Brasil e mercados Tier 3, a linha

HD 90 - HD 110 P-Tier estda disponivel tanto com
dois cilindros vibratérios (VV) quanto com cilindro
vibratdrio e conjunto de pneus (VT). Equipados com
cilindro de 1.680 mm e motor Cummins de 97 kW,
0s novos compactadores de 3 pontos prometem

distribuicdo mais homogénea de peso, evitando
impressdes no asfalto, diz a fabricante Hamm.

Equipado com lanca principal de 56,4 m, o guindaste
telescdpico sobre esteiras GHC200 tem capacidade

de 160 t e atinge altura de 81 m na ponta quando
configurado com a extensao de balango de 21,8 m.
Segundo a empresa, o modelo tem capacidade de icar
e transportar 100% da tabela de carga em inclinagdes de
até 4°, podendo girar as cargas em 360°.

Completando a Série ES, o modelo ES4046 incorpora

o sistema ClearSky Smart Fleet como item de série,
permitindo o rastreamento da frota. Com 9 m de altura
interna (e de até 8,7 m externa), o modelo promete
aumentar em mais de 40% o nimero de ciclos de
trabalho, com opcionais como sistema de contencdo de
vazamentos, sistema de deteccdo e bateria de ions de

litio para carregamento rapido.

Segundo as empresas, o sistema 3D Leica MC1 simplifica o nivelamento em
tratores de terraplenagem da Develon, fornecendo dados em tempo real da
operacao. Com navegacdo simplificada, o sistema é exibido no painel MCP80,
enquanto os tratores se beneficiam do controle da lamina e ajustes automaticos
com a configuragdo de GNSS duplo do sistema.



Marcodo & Tomlogia

Palfinger desenvolve novo
controle remoto para gruas

Desenvolvido com a Scanreco, o controle remoto via radio
P6 oferece design compacto e leve para as gruas da linha TEC
da marca. Equipados com sensor de aceleragdo integrado

e bateria com dura¢do de mais de 20 h, os controles

trazem tela colorida TFT de 3,5”, alavanca linear e joysticks
redesenhados, permitindo executar movimentos complexos

de forma controlada.

Segundo a Superior, o sistema de rolos inteligentes Vantage
faz monitoramento remoto de transportadores de correias
em tempo integral, aferindo temperatura, vibragdo e rotacéo
e enviando alertas e notificagdes em tempo real. Os dados sao
captados por diferentes sensores embarcados no interior dos
rolos, permitindo acompanhar a operacao.

Projeto impulsiona o futuro

das operacoes autonomas

A Liebherr e a Reycom estdo colaborando com a
Qualcomm Technologies na implantagdo do sistema
LiRISE, a préxima geragdo de gateways de IA de ponta
com seguranga escalavel e aplicativos autdnomos. De
acordo com as empresas, a tecnologia foi desenvolvida
para resistir a ambientes adversos, levando as maquinas
definidas por software e aparelhos industriais a “novos
patamares de funcionalidade, desempenho e seguranga”.

FOCO

O'setor da construgdo civil no Brasil se encontra em um estado
de transicdo. Enquanto enfrenta desafios estruturais e de
custo, vislumbra oportunidades na demanda habitacional e na
adocdo de praticas mais sustentdveis. Nesse cendrio, o futuro
dependera de métodos eficazes que promovam o equilibrio

entre crescimento econémico e responsabilidade ambiental”,
destaca Luis Claudio Monteiro, COO da SH



BETONEIRAS

MUITO ALEM DO
TRANSPORTE

arantir que o concreto elevada, os fabricantes tém investido

COMBINAR LOGISTICA

EFICIENTE A UM CONCRETO
DE ALTA QUALIDADE E UMA
MISSAO DESAFIADORA
PARA AS BETONEIRAS, QUE
PRECISAM ENTREGAR UM
MATERIAL HOMOGENEO

E PRESERVAR SUAS
CARACTERISTICAS NAS

Por Santelmo Camilo
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produzido em centrais
chegue até a obra com as
caracteristicas ideais de
resisténcia, trabalhabilidade e du-
rabilidade é uma tarefa desafiadora.
Com efeito, vai muito além da forca
dos equipamentos, em uma opera-
¢do na qual a engenharia do concreto
se atrela a eficiéncia logistica. Nessa
missdo de mobilidade e transporte,
os caminhdes-betoneira sdo os princi-
pais protagonistas, operando muitas
vezes em trajetos longos, acidentados
e sob condig¢des climaticas variadas.
Em um mercado em que a régua que
mede eficiéncia, seguranga e controle
de custos mostra-se cada vez mais

em engenharia e inovagdo para entre-
gar equipamentos que combinam ro-
bustez, tecnologia embarcada e baixo
custo operacional. De inicio, todavia, é
preciso entender o cenario do trans-
porte de concreto no Brasil, onde os
clientes mantém-se atentos ao TCO
(Total Cost of Ownership).

Na percep¢do de Suelen Prudente,
diretora comercial do Grupo Con-
victa, o mercado busca solugdes que
entreguem alta eficiéncia, com foco
em durabilidade e garantia de retor-
no sobre o investimento. “O mercado
valoriza a eficiéncia no consumo de
combustivel, o que impacta direta-
mente nos custos operacionais”, diz.
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“Outro ponto importante é a tecno-
logia embarcada, que possibilita mo-
nitoramento preciso e manutengoes
preventivas no tempo certo.”

Segundo a diretora, critérios como
sustentabilidade e reducdo do impac-
to ambiental também tém se tornado
essenciais na escolha dos clientes, que
tém se interessado ainda por equipa-
mentos com maior capacidade de carga.

Gerente divisional de tecnologia do
concreto da Liebherr, Gian Romano
acrescenta outros aspectos prioriza-
dos pelas concreteiras, como quali-
dade e agilidade na mistura, assegu-
rando as caracteristicas do material
entregue na obra, o que implica me-
nor tempo de homogeneizacdo. “A
capacidade volumétrica adequada
também é fundamental, de modo que
seja possivel o transporte do volume
nominal nas mais diversas condicdes,
assim como obter slump mais alto
(mais fluido) e percorrer trajetos com
aclives mais acentuados, sem risco de
derramamento”, exemplifica.

A robustez e a durabilidade sao
outros pontos buscados por esse
mercado, que precisa suportar condi-
coes severas de operacdo e desgaste
acentuado causado pelo concreto. “A
facilidade de manutencio e a dispo-
nibilidade de atendimento pés-venda
também sdo relevantes”, acrescenta

Romano, destacando como “ideais” os
equipamentos que demandam “ma-
nutencdo simples e descomplicada,
com suporte agil e adequado”.
Navisdo de André Penso, supervisor

comercial da Fiori, a autonomia ope-
racional também tem sido valorizada,
especialmente em obras remotas ou
de dificil acesso. “O mercado deman-
da mais do que transportar concreto,
pois os clientes querem mobilidade
e independéncia de usinas fixas”, de-
lineia. Nesse sentido, as exigéncias
mais recorrentes incluem caminhdes-
-betoneira capazes de produzir o
concreto no local de aplicagdo, assim
como precisdo na dosagem e contro-
le da qualidade do trago. “Mesmo em
terrenos dificeis, a facilidade de ope-
racdo e manutencdo é um diferencial
almejado, além de menor geragao de
residuos e economia de agua e cimen-
to”, constata o executivo.

ESTRUTURA

No caso dos caminhdes-betoneira, a
estrutura é crucial para garantir que o
concreto mantenha as caracteristicas
durante o transporte. Pontos como
design e angulo de trabalho do tam-
bor, espacamento das facas, qualidade
dos materiais e sistema de mistura
sdo fundamentais para evitar a segre-
gacao e a perda de propriedades do
concreto. Na Convicta, Suelen Pruden-
te conta que a betoneira possui estru-
tura robusta, que assegura confianca
no transporte e garante a integridade
do insumo, desde a saida até o pon-
to de aplicacdo, mesmo em percur-
sos salpicados de aclives e declives.
“O projeto do baldo, por exemplo, foi
pensado para manter o concreto em

forma liquida mais ao fundo do tam-
bor, evitando que retorne”, diz ela.

Além dos conjuntos de carga e des-
carga, o tambor e as hélices sdo os
principais responsaveis por garantir
a qualidade da mistura e do trans-
porte do concreto, sempre aliados ao
sistema de acionamento hidraulico.
Nesse aspecto, Romano destaca que
as betoneiras da Liebherr possuem
tambor e hélices configurados para
misturar o concreto de maneira efi-
ciente. A geometria de projeto resulta
em “uma das maiores linhas de agua
do mercado”, diz ele, referindo-se
a capacidade de enchimento, o que
permite o carregamento do volume
nominal do equipamento, mesmo em
condi¢cbes adversas. “Essa geometria
também permite obter uma menor
taxa de enchimento do tambor, o que
proporciona uma mistura mais agil
e eficiente, reduzindo o desgaste dos
componentes e prolongando a vida
atil”, detalha. “Isso resulta em menor
consumo de combustivel e proporcio-
na agilidade e eficiéncia na mistura e
entrega do concreto na obra.”

Além disso, prossegue Romano,
também proporciona menor angulo
de inclinagdo e centro de gravidade
mais baixo para o equipamento, re-
sultando - segundo ele - em maior
seguranga e estabilidade do conjunto
durante o trajeto. “Essa caracteristica
reduz riscos de acidentes e propor-
ciona conforto ao operador durante
a conducao”, conta o especialista, res-
saltando que as betoneiras da marca
e seus componentes estruturais sao
projetados sob medida para cada tipo
de caminhdo. “Um sistema exclusivo
de fixacdo elastica permite manter a
integridade estrutural do equipamen-
to mesmo nas condi¢des mais severas
de mistura e de trafego sobre terre-
nos irregulares”, completa.

A Fiori, por sua vez, adota um con-
ceito diferente. No caso, a autocon-
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BETONEIRAS
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creteira produz o concreto no préprio
local de aplicagdo, atuando como uma
central movel autdbnoma, substituindo
a necessidade de usina fixa, betonei-
ra e carregadeira. “Isso reduz custos
operacionais, elimina desperdicios e
proporciona controle total da qualida-
de do concreto”, assegura Penso. “Ja o
sistema de mistura é continuo e con-
trolado, com geometria interna heli-
coidal, que assegura a homogeneiza-
¢do e a trabalhabilidade do concreto.”

Ja o sistema de gestdo de 4gua, diz o
supervisor, promete dosagem precisa

De olho nos custos operacionais, mercado busca eficiéncia no consumo e tecnologia embarcada
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e controlada diretamente da cabine,
aprimorando o ajuste da relagdo agua/
cimento conforme o trago especifica-
do. “A autoconcreteira conta ainda com
sistema embarcado de pesagem, que
garante a producdo de concreto con-
forme o trago especificado, mesmo em
locais sem infraestrutura”, observa.

CONFIGURACAO

0 portfélio das fabricantes reflete a
diversidade das demandas do merca-
do. A Convicta, por exemplo, oferece
modelos de 5, 8 e 10 m?, com previsido

Autonomia operacional também tem sido valorizada em obras remotas ou de dificil acesso
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de lancamento em breve de um novo
produto. Atualmente, a betoneira for-
necida pela empresa conta com opcio-
nais como controle remoto da rotacao
do balao, além de sentido de carga e
descarga a uma distancia de 50 m. “O
intuito é possibilitar conforto e segu-
ranc¢a na operacgdo de descarregamen-
to”, pontua Suelen Prudente.

Na Liebherr, a oferta inclui equipa-
mentos com capacidades de 5a 12 m?,
em versodes convencionais, leves, esta-
cionarias e de baixo perfil (voltadas
para minas subterraneas). “Todos os
modelos sdo projetados e fabricados
sob medida para implementacdo em
caminhoes de qualquer fabricante nas
mais diversas configuragdes de roda-
gem, seja com 2, 3, 4 ou 5 eixos”, argu-
menta Romano, citando as possiblida-
des de variacoes 4x2, 6x4, 8x4 e 10x4.

A fabricante dispde ainda de diver-
Sos opcionais, como acionamento e
gerenciamento eletronico, tanques
de agua com volumes variados, lu-
brificagdo centralizada, acionamento
eletrohidraulico da calha e controle
remoto, entre outros. Em termos de
tecnologia, as betoneiras da marca
contam com o sistema de controle
EMC (Electronic Mixer Control), que
faz o gerenciamento inteligente da
rotacdo, ajustando o tambor a neces-
sidade operacional. “Esse sistema per-
mite utilizar a poténcia do caminhao
somente para o deslocamento, sem
influenciar no giro do tambor”, eluci-
da o especialista, acrescentando que
o sistema mantém a rotacdo constan-
te durante o trajeto, padronizando os
tempos de carregamento e mistura.
“Também permite a operagdo dentro
da cabine ou por meio de controle re-
moto”, informa Romano.

Por seu turno, as autoconcreteiras da
Fiori tm capacidades de 2 a 5 m® de
concreto por ciclo. Além da tracio inte-
gral 4x4 e do estercamento nas quatro
rodas, outro destaque do portfélio é o
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Projetada para enfrentar jornadas
prolongadas e condicdes extremas em
mineracao a céu aberto. Gracas a carcaga
reforcada e compostos de borracha que
ajudam a reduzir o desgaste e maximizar
a vida util operacional.

Com mais de 60 anos de experiéncia
global, a Aeolus respalda cada produto
com suporte técnico especializado,
garantias customizadas e cobertura
local onde realmente importa.
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BETONEIRAS

sistema de raio de giro reduzido, que
promove a manobrabilidade em terre-
nos de dificil acesso ou obras urbanas
com espac¢o limitado. “O sistema de
pesagem embarcado do equipamento
é realizado diretamente na concha de
carregamento, por meio de transduto-
res de pressdo nos cilindros hidrauli-
cos”, afirma Penso. “Durante o carrega-
mento, ele calcula com precisio o peso
dos materiais e exibe as informagdes
em tempo real na cabine, permitindo
uma dosagem exata do trago com total
autonomia, sem balancas externas.”

Configurado com cabine ROPS/FOPS,
0 equipamento também dispde de sis-
tema de abastecimento e limpeza com
reservatdrio de agua. “Como recursos
tecnoldgicos, a autoconcreteira conta
com painel digital multifuncional para
monitoramento em tempo real, con-
trole eletronico da rotagdo do tambor
(com ajuste do sentido e velocidade)
e joystick ergonOmico, que centraliza
os principais comandos da maquina”,
complementa.

MANUTENCAO

O caminhdo-betoneira possui baixa
complexidade de manutencdo, mas se
alguns itens ndo receberem o devido
cuidado, podem ocasionar a parada

Portfélio das fabricantes reflete a diversidade crescente das demandas do mercado
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Qualidade e agilidade na mistura sdo fu

abrupta do conjunto. E isso ninguém
quer, sob circunstancia alguma.
Algumas partes requerem averi-
guacdo semanal, como pontos de
engraxamento, principalmente no
sistema de acionamento da beto-
neira (que inclui o cardan acoplado
a tomada de for¢a do caminhao).
“Outro ponto de atencao é a verifi-
cacdo constante do funcionamen-
to do sistema de arrefecimento,
do eletroventilador e dos sensores
de temperatura”, enumera Suelen
Prudente. “Na Convicta, os equipa-
mentos trazem como padrdo um
exclusivo sistema de arrefecimento,
cujo dispositivo de seguranca inclui
aviso sonoro e luminoso, em caso de
pane ou superaquecimento”, relata.
De acordo com ela, a expectativa

ndamentais para preservar as caracteristicas do material

CONVICTA

de vida do baldo esta atrelada dire-
tamente aos fatores que provocam
desgaste. Além da abrasividade, in-
cidem fatores como tipo de brita e
areia, além da velocidade de rotacdo
no carregamento e no translado até
a aplicacdo. Até por isso, a lavagem
do equipamento deve ser feita com
produtos biodegradaveis e PH neu-
tro. “Se a limpeza do concreto seco
for executada de forma errada, po-
dem surgir até furos na parede do
baldo”, adverte. “J4 as inspecdes
na estrutura e nas espessuras das
chapas externas do tambor devem
ocorrer, no maximo, a cada 15 dias.”
Devido a esses pontos criticos, a
manuten¢do se torna crucial para
garantir a qualidade do concreto
transportado, a seguranca da opera-
¢do e alongevidade do equipamento.
Nessa linha, Romano, da Liebherr,
recomenda o cumprimento estrito
dos planos de manutencao contidos
no manual do equipamento, tanto da
betoneira quanto do caminhao, para
que a vida util do conjunto caminhe
de acordo com o previsto. “A lava-
gem e a limpeza, assim como a ma-
nutencdo, sdo imprescindiveis para
garantir o bom funcionamento do
equipamento, bem como a qualida-
de do concreto”, reforca. “Inclusive,
recomendamos a limpeza dos com-
ponentes em contato direto com o
concreto imediatamente apds cada
descarga, além da lavagem do equi-
pamento ao final do turno.”



Manutencéo do equipamento é crucial para garantir a qualidade do concreto transportado

APOS INSTABILIDADE, VENDAS DE BETONEIRAS
DAO SINAIS DE RECUPERAGAO NO PAIS

A perspectiva para o segmento de caminhdes-betoneira € de alta em 2025,
impulsionada por fatores como obras em areas remotas e de dificil acesso
logistico, setores de energia, mineragcdo, agronegocio e obras publicas,
que exigem mobilidade e independéncia de usinas. “Além disso, ha neces-
sidade de producao propria de concreto no canteiro, especialmente por
parte de pequenas e médias construtoras”, comenta Penso, da Fiori.

Na Liebherr, o otimismo é mais cauteloso. De acordo com Romano, as
vendas de caminhdes-betoneira apresentam um cenario difuso no Brasil,
o0 que se reflete tanto em desafios como em oportunidades para o se-
tor. “As perspectivas sao de crescimento moderado, uma vez que o setor
de construcdo deve manter a curva de crescimento até 2026”, pondera o
executivo. “No entanto, também demandam certa cautela, pois a alta dos
juros pode inibir os investimentos por parte do mercado.”
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Ata dos jures pode inibir os investimentos, exigindo cautela das empresas

Marcodo & Tecnalonis

A lavagem deve compreender
toda a parte externa da betonei-
ra, bem como a parte interna do
tambor. Isso ajuda a prevenir a
aderéncia e o endurecimento de
residuos de concreto no tambor,
no conjunto de carga e descarga
(funil de enchimento e calhas de
descarga) e nos demais compo-
nentes. “Durante as lavagens, ndo
devem ser utilizadas ferramentas
abrasivas nem solugdes a base de
acidos agressivos, para ndo com-
prometer a pintura do equipa-
mento”, recomenda.

A lubrificacdo dos componentes
é outro item indispensavel para o
correto funcionamento do equi-
pamento, visando reduzir o des-
gaste por atrito e proporcionar
uma operacdo eficiente e segura
do sistema de rotacdo do tambor.
Romano reitera que o concreto
tem efeito abrasivo no tambor,
conforme entra em contato com
as chapas de aco que formam as
paredes a as hélices. “A qualidade
do concreto estd diretamente liga-
da a integridade desses itens, que
devem passar por inspecdes peri-
6dicas”, observa o especialista da
Liebherr. “Dessa forma, o usudrio
se certifica de que estejam aptos a
operagdo.”

Ja a Fiori destaca a simplicidade
construtiva das autoconcreteiras
como um fator que facilita a manu-
tencdo. “Os pontos de acesso sio fa-
ceis, o que reduz o tempo de parada
e os custos de manutengdo”, afirma
Penso. “A limpeza deve ser feita dia-
riamente, enquanto a lubrificagdo é
indispensavel nos pontos indicados
pelo fabricante”, finaliza.

Saiba mais:
Convicta: www.convicta.com.br
Fiori: https://fioridobrasil.com.br
Liebherr: www.liebherr.com.br
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MOTONIVELADORAS

A SOBREVIDA DA
TRANSMISSAO DIRETA

MESMO COM AS
VANTAGENS TRAZIDAS PELO
CONCEITO POWERSHIFT,
ESPECIALISTAS EXPLICAM
COMO AS SOLUCOES
MANUAIS AINDA TEM
ESPACO GARANTIDO EM
OBRAS COM DEMANDAS
ESPECIFICAS EM

DIFERENTES AREAS

aior eficiéncia, mar-
chas suaves, melhor
controle e precisio,
com menos interrup-
¢des no trabalho. Segundo especia-
listas, esses sdo alguns dos beneficios
que a evolucdo na transmissdo agrega
as motoniveladoras. Quem também
ganha com esse aprimoramento é o
operador, que antes precisava atuar
em pé e desenvolver pericia elevada.
Além da embreagem (que desco-
necta a transmissdo do motor na troca
de marcha), antes ndo havia recurso
para facilitar o engate correto, fazen-
do com que qualquer procedimento
se tornasse mais suscetivel a erros e
desgastes prematuros. “A motonivela-
dora é um tipo de equipamento cuja
operacdo sempre coloca carga nos
sistemas de transmissdo”, observa
Jodo Pedro D. Gouveia, especialista da

XCMG. “Seja trabalhando com lamina
ou ripper, quem faz a for¢a é sempre
o motor.”

Segundo Gouveia, o sistema de
transmissao é responsavel por garan-
tir que a energia chegue aos pneus na
velocidade correta. Por isso, a evolu-
¢do das caixas de transmissdo tem
impacto significativo no desempenho.
“O avango tecnoldgico trouxe maior
precisdo e durabilidade aos sistemas,
de maneira que hoje ocorrem menos
falhas e o equipamento trabalha por
mais tempo, sem a necessidade de
corretivas”, completa.

Na visdo do coordenador de supor-
te ao produto da Hyundai, Amaury
Oliveira, a evolu¢do na transmissao
gerou ganhos especialmente em ope-
racoes que pedem maior constancia
nos ciclos, como frentes de mineragao
ou manutengdo intensiva de vias em

CATERPILLAR




Motoniveladora
GD655-5 Komatsu

Com transmissao Power-Shift com modo direct-drive e cabine com visibilidade
ampliada, o equipamento proporciona agilidade e maior produtividade, enquanto
os freios imersos em 6leo e a estrutura robusta asseguram sua durabilidade.

Além desses beneficios, a motoniveladora GD655-5 pode contar com o Programa
de Garantia Komatsu Mais*, que assegura prote¢ao prolongada e maior tranquilidade
na operacao.
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Acesse 0 QR Code

*Consulte o distribuidor mais préximo de sua regiao
para verificar a elegibilidade do Programa.

o@ /komatsubrasil komatsu.com.br
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Seja trabalhando com lamina ou ripper, em motoniveladoras quem faz a forga é sempre o motor

usinas. “Alguns modelos tém trans-
missdes automadticas com controle
eletronico, que simplificam a troca de
marcha, melhoram o aproveitamento
de torque e reduzem o esforco do ope-
rador”, enumera o especialista, pon-
derando que a transmissdao manual
ainda constitui uma solugao eficaz em
muitas aplicagdes, com excelente rela-
¢do de custo-beneficio. “Isso acontece
em areas com maior facilidade para
manuten¢des ou uso menos intenso,
por exemplo”, cita.

ATRIBUTOS

De modo geral, a transmissao di-
reta se caracteriza pela simplicidade
e conexdo pratica entre o motor e os
componentes de tracdo, sem interme-
diagdo de sistemas automaticos ou
multiplos estagios de engrenagem.
Isso traz maior eficiéncia para aplica-
¢Oes especificas, elucidam os experts,
como em terrenos planos e operagdes
com pouca variagdo de carga.

Todavia, em trabalhos com muitas
trocas de marcha - como em 4&reas
irregulares ou com presenca de lama
- esse tipo de sistema pode ser con-
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siderado subdimensionado ou menos
eficiente. Por outro lado, o conceito
também tem particularidades como
maior eficiéncia energética e ampla
sensibilidade em relacdo a carga e a
velocidade de deslocamento. “Outros
atributos incluem a troca de marchas
de modo manual ou com auxilio de
sincronizadores, conexdo rigida en-
tre motor e rodas (sem conversor) e
menor complexidade técnica frente as
transmissodes automatica e hidrostati-
ca”, lista Augusto Montragio, especia-

lista de produto da Caterpillar.

Mas a transmissdo direta também
recebeu atualizagbes importantes ao
longo dos anos, como a introdugdo de
sistemas automatizados para a tro-
ca de marchas. “Isso permitiu maior
conforto operacional e menor carga
de trabalho, mesmo com arquitetura
mecanica mais tradicional”, afirma Ra-
fael Barbosa, gerente de marketing de
produto da CNH para construgio.

Com tais caracteristicas, as moto-
niveladoras com transmissido direta
sdo indicadas para obras com deslo-
camento de grandes volumes de solo
ou na manutenc¢ido de superficies ex-
tensas. Isso inclui terraplenagem de
rodovias, projetos de mineragdo e ma-
nutencdo de estradas de terra e com
trafego constante. Sdo recomendadas,
ainda, quando a regularidade do solo
permite a operagdo continua em velo-
cidades elevadas e com cargas consis-
tentes, tirando proveito da transmis-
sdo sem interrupcoes.

Ja trabalhos que requerem arran-
ques, paradas mais constantes ou
sensibilidade na aplicacdo de forga
- como nivelamento de pisos indus-
triais ou preparacdo de sub-bases
com materiais sensiveis -, esse tipo
de transmissdo pode ser considerado
menos eficiente. “Ou mesmo subdi-

Evolugdo na transmissao gerou ganhos em operacdes que pedem ciclos mais constantes
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MAIS MODERNIDADE E TECNOLOGIA, COM
A SIMPLICIDADE E A ECONOMIA DE UMA GC.
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VEJA AS NOVIDADES:

Novo display padrdo com indicagdo e Disponibilidade de sistema ARO. A maquina ja
de selecao de velocidade. vem preparada para a instalacao de tecnologia de
nivelamento com 3D, reduzindo os custos e o tempo

Opcdo de cinto de seguranca de quatro pontos. de instalacdo.

Ugiste Se vsntllador reyerswfl, Ta;a Operagoes Valvula hidrulica de controle de acessorios mais
em ambientes com mais particulados. moderma e precisa.

Possibilidade de instalagdo de extensores de
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MOTONIVELADORAS

mensionado em termos de adapta-
bilidade”, completa Marcos Roberto
Bueno de Barros, gerente de produto
da Sany, lembrando que a auséncia
de conversor de torque faz com que
o operador precise gerenciar com
maior precisdo a embreagem e o ace-
lerador, evitando o calco do motor ou
movimentos mais bruscos.

Além disso, o sistema de transmis-
sdo com acoplamento direto é mais
exposto a impactos externos, “uma
vez que ndo ha conversor de torque
para absorver as eventuais variacdes
abruptas de velocidade”.

POWERSHIFT

O sistema PowerShift permite a
troca de marchas sem interrupg¢io da
transmissao de torque do motor para
os eixos e as rodas, de modo que a
motoniveladora é capaz de manter a
tracdo mesmo durante as trocas, ao
contrario das transmissdes conven-
cionais, que exigem o desacoplamen-
to temporario do motor por meio da
embreagem.

Essa caracteristica proporciona
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CATERPILLAR

Atributos da transmissao
direta incluem a troca de
marchas de modo manual ou
com auxilio de sincronizadores

maior produtividade, menor esfor-
¢o do operador e melhor aproveita-
mento da poténcia da maquina. Sem
necessidade de acionamento da em-
breagem, esse tipo de transmissdo
permite ainda a troca automatica
das marchas (embora isso seja reco-
mendado apenas em deslocamentos).
“Ambas as transmissdes sdo conside-
radas PowerShift, a diferenca é o nivel
de tecnologia embarcada”, comenta
Fernando Silva Davila, engenheiro de
vendas da Komatsu. “Além disso, se

Introducéo de sistemas automatizados permitiu maior conforto e menor carga de

distinguem pelo fato de serem Power-
Shift direto ou com transmissdo auto-
matica e conversor de torque.”

As transmissdes PowerShift auto-
maticas com conversor de torque inte-
grado proporcionam maior tragao, até
por conta da presenga do conversor
de torque, que permite alcangar maior
produtividade. Entre as principais
vantagens do sistema estdo o controle
eletronico e a integracdo com o mo-
tor. Na relacdo de beneficios constam,
ainda, a alta produtividade garantida
pelas trocas de marcha, assim como
a reducdo da fadiga do operador, com
menos esforco fisico e mental, espe-
cialmente em longas jornadas.

0 conceito tecnolégico também ofe-
rece melhor desempenho em terrenos
variados, uma vez que o equipamento
se adapta automaticamente as condi-
¢des do solo e a carga, com precisdo
acentuada em operagdes de acaba-
mento, controle fino da velocidade e
torque ideal para nivelamento de alta
precisdo, além de suportar cargas pe-
sadas com menor desgaste.

Em terrenos acidentados, lama-
centos ou que exigem manobras fre-
quentes de precisdo e modulagio fina
de poténcia (como canteiros urbanos
apertados, obras de arte especiais ou
nivelamento de sub-bases frageis), a
transmissdo com conversor de tor-
que se destaca por proporcionar

trabalho

-
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MOTONIVELADORAS

suavidade e controle ideais. Nesses
cendrios, sistemas com conversor de
torque sdo frequentemente adotados
devido a capacidade de multiplicar o
torque em baixas velocidades e ab-
sorver choques.

Por outro lado, a solugido com trans-
missdo PowerShift é contraindicada
em situacdes como manutencdes de
estradas rurais planas, onde ndo ha
necessidade de trocas frequentes de
marcha ou variagdes de carga, assim

como em servicos leves de terraplena-
gem e construgdes com operagdes re-
petitivas. “A transmissdo direta atua de
maneira mais mecanica”, resume Dou-
glas Pereira, gerente de marketing de
produto da John Deere. “No entanto, a
PowerShift se destaca pela alta produ-
tividade em operagdes dinamicas que
exigem trocas frequentes de marcha e
adaptagio a terrenos variados.”
Algumas transmissdes com conver-
sor de torque utilizam embreagem de

MANUTENGCAO E VITAL PARA 0 BOM DESEMPENHO

Para prevenir desgastes precoces em motoniveladoras, € importante evitar
operacdes em alta velocidade com o ripper ou escarificador sobre o solo.
Além disso, o operador nunca deve realizar curvas com os implementos
em posicao de operagao, assim como ajustar a profundidade de corte para
nao sobrecarregar a maquina. Apos o uso dos implementos, uma boa pra-
tica é inspecionar as pontas e os dentes quanto a desgastes ou fraturas,
ajustando ou trocando sempre que necessario para garantir uma pene-
tracao eficiente e evitar repiques violentos. A lubrificagdo dos pinos e das
articulagdes também consta entre os pontos vitais para uma longa vida util.
Além disso, é importante que o operador respeite as condicdes operacio-
nais recomendadas, evitando esforgos excessivos e uso fora das especi-
ficagOes técnicas. O aperto das fixagcdes e 0 monitoramento de folgas sao
outras agodes imprescindiveis. Para o operador, é fundamental evitar im-
pactos com obstaculos (pedras grandes, cabecas de rocha e raizes, entre
outros) e empregar adequadamente a lamina e a borda cortante, sempre
de acordo com o tipo de material.

E recomendavel, ainda, cuidar do equipamento como um todo, desde o
sistema hidraulico até o motor e a estrutura, buscando assegurar a longe-
vidade e o desempenho da motoniveladora. “E importante identificar se o
porte da maquina esta de acordo com o tipo de atividade a ser realizada
e quais sao as caracteristicas do material envolvido no trabalho”, orienta
o engenheiro de vendas da Komatsu, Fernando Silva Davila. “Com isso,
torna-se possivel evitar esforgcos excessivos e danos dos equipamentos.”
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travamento (conhecida como lock-
-up clutch), que proporciona conexido
mecanica direta em velocidades de
cruzeiro, simulando a aplicacdo da
transmissdo direta. Outro fator que
pode influenciar na escolha da tec-
nologia esta na ergonomia, pois - ao
contrario da transmissdo direta - as
transmissdes com conversor de tor-
que ndo utilizam pedal para controle
da embreagem.

FERRAMENTAS

Dependendo do tipo de aplicagio,
outros pontos devem ser conside-
rados para garantir o desempenho,
como a poténcia do motor e o peso do
equipamento (forca de penetragio),
assim como o tamanho da lamina.
Esses elementos sdo essenciais para
a qualidade do trabalho, mas exigem
aplicagdo técnica precisa. “Saber
quando e como aciona-los faz toda a
diferenca entre uma operacao eficien-
te e outra capaz de comprometer o
magquinario e a obra”, adverte Pereira.

Localizado na parte traseira da ma-
quina, o ripper é usado para “rasgar”
terrenos extremamente compacta-
dos, rochosos ou endurecidos. “Sua
utilizacdo é recomendada antes das
operacées de corte ou nivelamento
em solos de alta resisténcia, facili-
tando o trabalho da lamina”, explica o
gerente da John Deere. Nesse ponto,
Bueno, da Sany, explica que o ripper
é composto por trés a cinco dentes
grandes e com pontas. “E adequado
no primeiro ataque para abertura de
novos tracados rodoviarios, remocio
de pavimentacdo antiga ou limpeza
de areas com raizes e pedras”, afirma.

Por outro lado, o escarificador atua
em profundidades intermediarias.
Na estrutura, o componente tem en-
tre seis e 11 dentes menores e mais
estreitos, sendo indicado para a ma-
nutencao de estradas ndo pavimen-
tadas, onde ocorre a formacido de
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crosta superficial, compactacdo me-
diana ou aeracdo do solo. “Ou seja,
trata-se de um elemento que frag-
menta terrenos secos e endurecidos
ou asfaltos deteriorados por meio
de pequenos dentes que penetram
o solo, aplicando forgas controladas
de tracdo para criar fissuras no ma-
terial”, retoma Pereira.

Por fim, a lamina pode ser consi-
derada a ferramenta central da mo-
toniveladora, responsavel por cortar,
espalhar e nivelar o material. A prin-
cipal recomendacdo é a necessidade
de ajustes constantes, garantindo a
eficiéncia no corte e evitando des-
gaste prematuro. “Todos esses im-
plementos tém func¢des especificas e,
quando utilizados corretamente, oti-
mizam o desempenho e preservam
a integridade da maquina”, acentua
Barbosa, da CNH. “Mas o uso inade-
quado ou prolongado pode aumentar
o desgaste, gerar sobrecarga e com-
prometer a eficiéncia da operacio,
além de impactar nos custos de ma-
nutencio”, adverte.

TRACAO
Enquanto motoniveladoras 6x4 tém

tracdo apenas no eixo traseiro, ideal
para obras em terrenos firmes e nive-
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lados, as maquinas 6x6 - também co-
nhecidas como AWD (All Wheel Dri-
ve) - trazem tracdo integral nas seis
rodas e oferecem desempenho supe-
rior em terrenos dificeis e operacgoes
off-road. Esse modelo é capaz de ga-
rantir aderéncia continua, melhorar
a capacidade de transpor obstaculos
e reduzir significativamente os riscos
de atolamento.

Dessa maneira, as opgdes 6x6 tra-
zem mais seguranc¢a e produtividade
em obras de infraestrutura pesada,
mineracgdo e estradas ndo pavimenta-
das. “As motoniveladoras 6x6 sio im-
portantes para operagdes em terrenos
com baixa capacidade de flutuagdo
do piso, solos encharcados ou muito
barro, além de trabalhos em rampas”,
aponta Montragio, da Cat. “Nessas
condic¢bes, o equipamento com tracdo
AWD possui desempenho e produtivi-
dade significativamente maiores em
relagdo as maquinas 6x4, que apre-
senta baixa tracdo em terreno severo,
consumo excessivo de combustivel e
maior risco de atolamento.”

Por outro lado, o uso da motonive-
ladora 6x6 em terrenos menos exi-
gentes pode resultar na subutilizacdo
da capacidade. “Isso gera aumento
no consumo, embora normalmente o

Uso de motoniveladoras AWD em
terrenos menos exigentes pode resultar na
subutilizacdo da capacidade da maquina
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Opcdes com tracao 6x6 trazem mais
seguranca e produtividade em obras pesadas

modo de tragdo 6x6 possa ser desa-
bilitado”, informa Gouveia, da XCMG.
Destaque-se ainda que o equipa-
mento 6x6 exige investimento mais
elevado, o que se explica pela maior
complexidade do sistema hidraulico
e dos motores associados a tragido
dianteira. Além disso, a manuten¢io
desses componentes é mais trabalho-
sa (e onerosa) ao longo da vida util
do equipamento. Como as motonive-
ladoras raramente permanecem em
um unico local de operacdo, o custo
adicional de aquisicdo e manutenc¢io
do sistema 6x6 acaba diluido em di-
ferentes operagdes, o que pode nio
ser vantajoso para todas as situacoes.
“Nesses casos, 0 uso é mais indicado
quando os ganhos em desempenho e
seguranca justificam o custo adicio-
nal”, arremata Oliveira, da Hyundai.

Saiba mais:

Caterpillar:

BMC/Hyundai: https://bmchyundai.com.br
CNH Industrial: www.cnh.com

John Deere: www.deere.com.br
Komatsu: www.komatsu.com.br

Sany: https://sanydobrasil.com

XCMG: www.xcmg-america.com
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A MODERNIZACAO
DOS PORTOS BRASILEIROS

GRANDES CONSTRUCOES

DIFERENTES
INICIATIVAS BUSCAM
ATUALIZAR A DEFASADA
INFRAESTRUTURA
PORTUARIA DO PAIS,
TRAZENDO MAIOR
EFICIENCIA LOGISTICA
E COMPETITIVIDADE
INTERNACIONAL AS
EMPRESAS LOCAIS

os ultimos anos, o Bra-
sil vem adotando uma
série de medidas vol-
tadas a modernizagao
da infraestrutura portudria. Esses
esforcos ja apresentam resultados
positivos, o que pode ser observado
a partir de fatos recentes. Segundo
dados do Ministério de Portos e Ae-
roportos (MPor), a atividade portua-
ria atingiu nivel recorde no pais em
2024, movimentando 1,32 bilhdo de
toneladas no ano passado.

De acordo com a pasta, os portos
publicos se destacam nesse resultado,
registrando a melhor marca desde o
inicio do levantamento, com 474,44
milhdes de toneladas movimentadas
(aumento de 5,13% no comparativo).
Entre os terminais com melhor de-
sempenho estdo portos como Santos
(SP), Itaguai (R]) e Paranagua (PR),

que apresentaram altas de 2,05%,
8,78% e 1,65%, respectivamente.

Ndo a toa, esses portos figuram
entre 0s que mais movimentaram
cargas no pafs no ano passado, com
volumes respectivos de 139, 61 e 59
milhdes de toneladas, seguidos por
Itaqui (MA), com 34 milhdes de to-
neladas, e Rio Grande (RS), com 29
milhdes de toneladas.

INVESTIMENTOS

Para 2025, a expectativa de cresci-
mento do setor gira em torno de 2 a
3%, puxada por safras e rotas novas,
dessa vez com terminais privados li-
derando. “A iniciativa privada injeta
a maior parte dos bilhdes em portos,
via concessdes, enquanto o governo
entra com aportes pontuais”, comen-
ta Gabriel Carvalho, CEO da Scan
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SCAN GLOBAL LOGISTICS
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Global Logistics do Brasil.

Segundo o advogado tributarista do
escritorio Schiefler Advocacia, Marce-
lo John, atualmente ha uma diretriz
clara para atragdo de investimentos
ao setor. “Isso é feito especialmente
por meio de leildes e concessdes, fi-
guras juridicas utilizadas para pro-
mover a transferéncia da administra-
¢do e operacdo de areas portudrias
- como terminais de carga e areas
de armazenagem - para empresas
privadas por um prazo determinado,
mediante contrato formal que prevé
investimentos obrigatdrios e metas
de desempenho”, delineia.

De acordo com dados do governo
federal, em 2024 foram realizados
oito leildes de arrendamentos por-
tuarios, com previsdo de que 60 cer-
tames sejam finalizados até 2026.
“Isso representa um avanco signifi-
cativo, ja que a iniciativa privada ndo
apenas traz capital, como também
tecnologia e eficiéncia operacional,
promovendo investimento significa-
tivo na infraestrutura”, diz John.

Ja os portos publicos, como aponta
0 MPor; enfrentam desafios importan-
tes, incluindo a necessidade de am-
pliacio da capacidade operacional,
dragagens para receber navios maio-
res e capacitacdo da mao de obra. O
ministério vem adotando medidas
estruturantes como investimentos
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via Novo PAC, que prevé uma série
de ag¢des para modernizar os portos.
Com foco em eficiéncia e expansao da
infraestrutura, sdo previstos R$ 1,4
bilhdo para dragagens de aprofunda-
mento, R$ 14,4 bilhdes em arrenda-
mentos ja existentes e R$ 3,7 bilhdes
para novos arrendamentos.

No ano passado, o MPor realizou
oito leildoes - REC 08, 09 e 10, em
Recife (PE), RIG 10, em Rio Gran-
de (RS), RDJ 06, no Rio de Janeiro
(R]), MAC 16, em Macei6 (AL), MCP
03, em Santana (AP), e ITG02, em
Itaguai (R]) -, que atrairam R$ 3,74
bilhdes em investimentos, com des-
taque para o dltimo, que se tornou o
maior leildo da histéria do setor, mo-
vimentando R$ 3,58 bilhoes.

Pelas previsoes, o setor deve rece-
ber R$ 22,86 bilhdes em investimen-
tos até o préximo ano, envolvendo

SCHIEFLER ADVOCACIA

42 empreendimentos no periodo.
Neste ano, conforme informacoes
do MPor, a expectativa é de movi-
mentar R$ 19,75 bilhdes em 21 em-
preendimentos, sendo 16 arrenda-
mentos e 5 concessoes. Ja em 2026,
estdo previstos R$ 3,10 bilhdes em
21 empreendimentos, sendo 20 ar-
rendamentos e 1 concessao.

Entre os destaques estio o mega-
terminal Tecon Santos 10, no Porto
de Santos (SP), com investimento de
R$ 4,5 bilhdes, além da concessdo do
Canal do Porto de Paranagua (PR),
o primeiro canal de acesso em por-
to publico a ser concedido no Brasil.
Com investimento previsto de R$
1,07 bilhdo, a concessdo paranaense
deve ser concluida ainda este ano.

Outras iniciativas importantes,
acrescenta Marcus Quintella, diretor
da FGV Transportes, incluem pro-
gramas como o “Navegue Simples”,
lancado em junho de 2024 e que visa
promover a desburocratizacio do se-
tor ao agilizar processos de autoriza-
¢do, facilitando o processo de conces-
sdo (outorgas). “O objetivo é tentar
modernizar os processos regulatd-
rios para que haja maior eficiéncia e
atragdo de investimentos”, explica
Quintella.

DESAFIOS

A importancia desse setor para
a economia é clara, avalia Paulo

¥ Setor deve receber R$ 22,86 bilhdes em investimentos até o proximo ano
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Cintra, diretor regional de servigos
Industriais da TUV Rheinland na
América Latina. Segundo ele, apro-
ximadamente 95% do comércio ex-
terior do Brasil é realizado por via
maritima. Hoje, o pais conta com 36
portos organizados em 380 termi-
nais portudrios, sendo 210 privados
e 170 publicos. “Esse contexto exige
investimentos consistentes em in-
fraestrutura, tecnologia e eficiéncia
operacional, alinhados as demandas
de um mercado em constante evolu-
¢do”, observa. “Desde a promulgacao
da Lei dos Portos, em 2013, houve
um avango expressivo no interesse
do setor privado em participar da
administracdo e operacao dos por-
tos brasileiros.”

Como ocorre em outras areas, a
principal medida para fortalecer o
setor, sugere o advogado John, resi-
de na promocgio de iniciativas para
atrair investimentos privados. “Es-
ses investimentos, por sua vez, pre-
cisam ser acompanhados de uma
maior integragdo com a logistica do
setor, melhorando as conexdes fer-
roviarias e rodovidrias aos portos
para reduzir custos de escoamento,
bem como utilizando pontos geo-
graficos estratégicos para fomentar
a modernizagdo ou criagdo de novos
portos”, indica.

Além disso, o especialista consi-
dera fundamental a atualizagido da
legislacdo que regulamenta o setor,
visando trazer regras mais eficien-
tes que ndo criem empecilhos para
a promo¢do de investimentos. A
manutenc¢do de incentivos fiscais es-
tratégicos, como o Reporto (Regime
Tributario para Incentivo a Moder-
nizacdo e a Ampliacdo da Estrutura
Portudria), também é importante,
ele opina. “Isso permite reduzir o
custo de aquisicdo de equipamentos
e facilita a modernizagdo da infraes-
trutura portuaria”, afirma.

Apesar dos avangos, John apon-

A Quintella e Cintra: demandas de um mercado em evolugdo

ta desafios estruturais no setor,
como a infraestrutura defasada em
muitos portos, acessos terrestres
precarios e gargalos em ferrovias e
rodovias, que impactam a logistica.
“A modernizacdo dos portos ainda
enfrenta desafios relevantes de in-
fraestrutura, aspectos legais e segu-
ranca juridica”, diz.

Nesse sentido, como aponta o ad-
vogado Carlos Zacca, do escritorio
Fonseca Brasil, o excesso de buro-
cracia dificulta a expansao e a atra-
¢do de novos investimentos, mesmo
com as recentes medidas para regu-
lamentar o setor. “Um exemplo é a
lentiddo para a obtencao de licencia-

FONSECA BRASIL

-

mento ambiental e a complexidade
da Lei dos Portos, cuja reforma esta
em discussao”, elucida.

Na parte legal, estudos em anda-
mento buscam modernizar e rea-
dequar a Lei n° 12.815/2013, con-
siderada defasada ante a evolugio
ocorrida na ultima década no setor.
“Essa atualizacdo trara grandes fru-
tos, mas deve ser pensada com a re-
alidade continental do pais, abarcan-
do os portos do Sul e Sudeste, bem
como do Norte e Nordeste, que sdo
realidades bem diferentes”, avalia
Zacca, destacando que a inseguranca
juridica também impede um maior
avanco no setor.

A Zacca e Girard: necessidade de desburocratizagéo e estimulos

JULH0/2025 29

[=]
5
=
o
T
o
=

=1
=

MACROINFRA




INFRAESTRUTURA

Ele lembra que os investimen-
tos preveem rentabilidade ao lon-
go de determinado periodo das
operacdes. Em muitos casos, no
entanto, as regras sdo mudadas
ao longo da construcdo dos em-
preendimentos e mesmo durante
as operagoes. “A facilidade de mu-
dancas das regras impacta os re-
sultados, afastando os potenciais
investidores”, observa.

Como citado acima, outro ponto
critico é a necessidade da integra-
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GRANDES CONSTRUGOES

¢do dos modais de transporte, que
- segundo Zacca - “caminha a pas-
sos lentos, com embargos ques-
tionaveis a aspectos regulatdrios
inerentes e necessdrios para a ga-
rantia de uma operagdo saudavel
dos empreendimentos”.

REPORTO

Nesse quadro, o Reporto bus-
ca incentivar os investimentos na
recuperacdo, modernizacao e am-

NOVA ROTA ESTABELECE CONEXAO
DIRETA COM A CHINA VIA PORTOS

Em abril, teve inicio a operagédo da nova rota maritima direta en-
tre o Brasil e a China, estabelecendo uma conexao inédita entre o
Porto de Gaolan, na cidade de Zhuhai, e os terminais de Santana
(AP) e Salvador (BA). Para o advogado Marcelo John, a nova rota
maritima representa um marco para a logistica do pais, “pois reduz
significativamente o tempo de viagem (de 45 a 60 dias para cerca
de 30 dias) e os custos de frete para cargas brasileiras & Asia, o
que é extremamente estratégico para as exportagdes”.

Além disso, insere o Norte e o Nordeste de forma mais competitiva
no comércio exterior, descentralizando as operacdes e atraindo in-
vestimentos para essas regides, consolidando os portos de Santana
e Salvador como hubs de exportagéo de soja, minério de ferro, carne e
celulose. “Na pratica, espera-se um maior fluxo de exportagcédo dessas
regides, com atracdo de investimentos locais e ganhos econémicos
para as cadeias produtivas, tudo em funcdo da consolidacdo dessa
nova rota maritima”, complementa o advogado.

A Nova rota maritima reduz trajeto entre os paises para cerca de 30 dias

CODEBA

pliacdo da estrutura portudria, es-
pecialmente a partir da suspensao
e/ou isencdo de tributos.

Segundo o advogado John, o be-
neficio tributario se da por meio
da suspensdo (posteriormente
convertida em isencdo) de IPI,
PIS, COFINS e, quando for o caso,
Imposto de Importacdo de ma-
quinas, equipamentos, pecas de
reposicdo e outros bens. “Ou seja,
é um beneficio alfandegario que
visa reduzir custos para os agen-
tes econdmicos do setor portua-
rio”, ele resume. De acordo com
ele, estima-se que a cada real de
renuncia fiscal sdo atraidos cerca
de R$ 50 em investimentos pri-
vados. “Sem esse regime, muitos
terminais teriam dificuldades em
manter a competitividade, espe-
cialmente diante da concorrén-
cia internacional”, pondera.

A relevancia do regime para o
setor é tanta que, mesmo com a
reforma tributaria, os beneficios
do Reporto foram estendidos até
o final de 2028, sendo aplicaveis
ainda aos novos tributos criados
com a Reforma. O sécio-diretor
da Macroinfra Consultoria, Oli-
vier Girard, observa que o Re-
porto é importante a medida que
evita o “pagamento de impostos
sobre investimentos”, ou seja,
as empresas tém isencdo por
um tempo determinado sobre a
matéria-prima que utilizam. “Se-
ria inviavel ampliar a estrutura
portudria se fosse preciso pagar
impostos sobre a importacdo de
guindastes, por exemplo”, ele
ressalta o diretor.

Saiba mais:

FGVTransportes: transportes.fgv.br

Fonseca Brasil Advogados: www.fonsecabrasil.com.br
Macroinfra: macroinfra.com.br

Scan Global Logistics: www.scangl.com/contact/sao-paulo/brazil
Schiefler Advocacia: schiefler.adv.br

TUV Rheinland: www.tuv.com/brasil/br
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PORTA DE ENTRADA
PARA O SETOR

COM A ESCASSEZ DE
PROFISSIONAIS, O SETOR
DE MAQUINAS PESADAS
MOBILIZA FORGAS

PARA IMPULSIONAR A
ALIFICACAO, PREENCHER
EUS QUADROS TECNICOS E
APOIAR AS COMUNIDADES

Por Antonio Santomauro

rofissionais com qualifica-
¢do adequada e atualizada
constituem um requisito
fundamental para o desen-
volvimento de qualquer atividade eco-
nomica. Isso vale especialmente para
os setores que lidam com maquinas e
equipamentos pesados, como constru-
¢do, minerac¢do, agronegocio e outros.
Afinal, sao setores que lidam com
maquinas de alto valor agregado, utili-
zadas em projetos que geralmente en-
volvem volumes expressivos de recur-
sos. Nesse ambito, qualquer problema
- seja de operacao incorreta ou decor-
rente de manuten¢do malfeita - pode

ocasionar ndo apenas perdas materiais
significativas, mas também acidentes
com graves consequéncias.

A questio é que, historicamente, o
pais enfrenta uma aguda e recorrente
escassez de profissionais, especial-
mente em periodos de crescimento
econdmico. Ndo a toa, diversas em-
presas investem em projetos proprios
de qualificagdo, dirigidos ndo apenas
a propria equipe ou aos respectivos
clientes, mas também a interessados
em ingressar nessas atividades ou
mesmo aprimorar os conhecimentos.

Com o avan¢o da pauta ESG, esses
projetos frequentemente incorporam
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uma abordagem de acdo social - com
foco em camadas sociais menos favo-
recidas - que, além de contribuir para
o recrutamento de talentos, agrega um
componente de compromisso com a
comunidade cada vez mais essencial
para o conjunto do setor.

FORMACAO

Atualmente, uma das empresas que
se destacam na area é a locadora Mills,
cujo programa TransFormar oferece
bolsas para cursos técnicos e profis-
sionalizantes, visando a formagio de
jovens nas areas de manutencdo de
maquinas.

0 publico-alvo é composto por jo-
vens entre 18 e 28 anos, renda mensal
familiar de até trés salarios-minimos e
que estudaram em escolas publicas ou
receberam bolsas integrais em escolas
privadas. Ha desde cursos de curta du-
racdo, para areas onde ha mais carén-
cia de mdo de obra, quanto cursos com
1,5 ano ou 2 anos, como eletrotécnica
e técnico de edificacoes, por exemplo.

Segundo o diretor de pessoas e ESG,
Kleber Racy, a empresa ja contava com
varios programas de qualificacdo da
mao de obra propria, mas a recente ex-
pansdo nacional aprofundou a neces-
sidade de profissionais qualificados,
levando a criacdo do programa, que ja
chegou a 48 localidades, sendo a mais
recente em S3o Luis (MA).
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Mantido pela Mills, o Programa TransFormar oferece bolsas para cursos técnicos e profissionalizantes

\

0 executivo explica que os cursos sdo
oferecidos por instituicdes parceiras
como o Senai. Visando reter os alunos
em um estrato social em que a neces-
sidade de trabalhar muitas vezes con-
corre com a possibilidade de estudo, o
programa também concede bolsas de
estudos para despesas como desloca-
mento, alimentacdo e material didatico.

Mais de 800 pessoas ja passaram
pelo TransFormar, sendo que cerca de
100 foram contratadas pela prépria
Mills. “Quase 50% dos formados ter-
minam o curso ja trabalhando, mas em
alguns locais esse indice chega a 70%
ou 80%”" ressalta Racy, comentando
que o programa tem foco especifico
em mulheres e pessoas negras, que
tém mais dificuldades para conseguir
emprego no pais.

Visando ampliar o alcance do pro-

Academia Bravos da Armac prové formagéao para mecanicos e operadores

EDEERE

!

grama TransFormar, no ano passado a
Mills passou a atrair empresas parcei-
ras, resultando na adesdo de marcas
como Skyjack, Genie, Dingli e Vale. “A
cada bolsa oferecida pelos parceiros,
comprometemo-nos a oferecer outras
duas”, diz Racy, que visualiza um ex-
pressivo contingente de profissionais
qualificados no pais, porém distribui-
dos de forma desigual pelas diferentes
regides. “Varios estudos mostram que,
em geral, os jovens com ensino técnico
tém salarios maiores”, acentua.

EFETIVACAO

Ainda na locagdo, a Armac combina
programas de qualificagdo dirigidos a
prépria equipe com iniciativas desti-
nadas a contingentes maiores de pu-
blico. Nessa segunda vertente esta o
programa EducArmac, que disponibi-
liza cursos para formacgdo de auxiliar
de mecanico de maquinas pesadas por
meio de parceiros, além de reforcar as-
pectos profissionalizantes como apre-
sentacdo pessoal e comunicagio.

Atendendo a 110 alunos, o programa
ja foi oferecido na cidade de Parauape-
bas (PA) e na regido dos municipios
mineiros de Sdo Goncalo do Rio Abaixo
e Bardo de Cocais. “Contratamos o Se-
nai para oferecer os cursos, que depois
sdo complementados por nossos ins-
trutores”, conta Vivian Cristina Pacola

ARMAC
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INSTITUTO OPUS JA QUALIFICOU 10 MIL PROFISSIONAIS

Por meio do Instituto Opus, a Sobratema oferece cur-
sos para qualificacdo e formacdo de operadores de
guindastes, plataformas elevatérias e maquinas da Li-
nha Amarela, entre outros equipamentos, juntamente
com cursos especializados para rigger projetista de
movimentacado de cargas, supervisor de icamento, si-
naleiro amarrador, profissionais da area de seguranca
do trabalho e gestao de frotas.

Na maioria dos casos, 0s cursos sao presenciais, minis-
trados nas instalagées do Opus na cidade de S&do Paulo,
mas também ha a possibilidade de cursos in company
para interessados. Desde o ano 2000, cerca de 10 mil
alunos ja passaram por esses cursos, cujo conteudo é
definido de acordo com as competéncias necessarias
para que os alunos possam atuar com eficiéncia e segu-
ranca nas fungdes para as quais serao treinados.

A falta de padronizacéo, observa Carlos Gabos, instrutor
de treinamento do Instituto Opus, é uma falha dos pro-
gramas de qualificacdo disponiveis no setor, pois nem
todas as iniciativas seguem normas internacionais e na-
cionais, 0 que potencialmente gera inconsisténcias na
formacao dos profissionais. “O setor precisa ndo s6 de
investimentos continuos em treinamento, mas também
de certificagcbes reconhecidas, garantindo que os profis-
sionais estejam preparados para operar equipamentos

pesados com eficiéncia e seguranca”, comenta Gabos.
Um dos profissionais que ja passaram pelo instituto é
a engenheira de seguranca do trabalho da Vale, Danie-
la Aparecida Ferreira, que fez o curso de supervisor de
rigging no ano passado. Segundo ela, a experiéncia pro-
porcionou avaliagdes mais criteriosas dos planos de rig-
ging. “O curso aumentou o nivel de percepgao de riscos
durante as atividades de icamento de carga”, assegura.
“Também notei que as pessoas envolvidas no processo
de icamento estdo mais confiantes em relacdo as mi-
nhas cobrangas operacionais, além de sempre pedirem
sugestdes quando necessario.”

Ja o engenheiro mecénico e projetista de rigger Savio
Abréo Silva Mendes passou inicialmente pelo Instituto
Opus em 2017, quando fez um curso de formacao de
rigger. Desde entéo, o profissional fez outros dois cursos
de reciclagem e atualizac&o, sendo o mais recente de-
les agora em maio. “O curso forneceu uma base solida
de conhecimentos sobre os principios de icamento, in-
cluindo mecéanica dos materiais, tipos de equipamentos
e utilizacdo de cada um”, enumera o atual responsavel
técnico da Servi-Sa Guindastes. “Além disso, foi crucial
para absorver técnicas de icamento e manuseio seguro
de cargas, riscos associados ao icamento e melhores
praticas para mitiga-los”, relata Mendes.

SOBRATEMA
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As midias da Sobratema ultrapassaram a marca de
1 milhao* de profissionais da construcao e mineracao
conectados no Brasil e no mundo. Ha quase quatro décadas,
promovemos conhecimento e conexdes por meio de portais, publicacodes,

eventos e pesquisas que fortalecem o setor e impulsionam a inovacao.
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TREINAMENTO

PARCERIA INAUGURA CENTRO INEDITO EM MG

Iniciativa da Federacdo das Industrias do Estado de
Minas Gerais (Fiemg) em parceria com o Grupo Inova,
o Centro de Treinamento e Desenvolvimento Mauricio
Roscoe se propoe a formar profissionais qualificados
no segmento de maquinas pesadas. Inaugurado no ini-
cio de junho em Betim (MG), o novo centro conta com
4.590 m2 de area construida e mais de 13.500 m? de
area livre destinada as praticas externas.

De acordo com a Fiemg, o espaco — cuja aquisicao exi-
giu investimento de R$ 20 milhdes - pode receber até
1.000 alunos por dia. No ambiente, os estudantes tém
acesso a cursos nas areas de operagdo e manutencao
de equipamentos, com conteldo tedrico e experiéncias
praticas. “Ou seja, tudo aquilo que sentimos falta no
mercado vamos conseguir colocar em pratica nos pro-
ximos anos por meio dessa unidade”, afirma o diretor

Alves, gerente de RH da Armac.

A empresa mantém ainda a Acade-
mia Bravos, com cursos tanto para
mecanicos quanto operadores - que
representam cerca de 65% da equipe
de 4,8 mil colaboradores. “Na area de
manuten¢do, hd um programa de en-
trada para quem nao tem conhecimen-
tos nessa area, mas ja esta contratado
e passa a ser auxiliar de manutencio”,
explica Alves, referindo-se ao curso
pratico-tedrico com duragio de dois a
trés meses. “Em operagdes nas instala-
¢oes dos clientes sempre ha a exigéncia
dos nossos instrutores”, observa.

Nesse sentido, a gerente confirma o
cendrio de escassez de mio de obra qua-
lificada nesse mercado. “Notamos que
ainda ha essa caréncia no pafs, seja por-
que o mercado tem fases mais aquecidas
ou mesmo pela falta de investimento em
qualificagao”, pondera Vivian.

Mas os esforcos de qualificagdo nao
se restringem a locagdo. Presente nos
mercados de Linha Amarela e solu-
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de pés-venda do Grupo Inova, Eliel Bartels.
Instrutor de treinamentos do grupo, Emanoel Messias ressalta que o mercado de maquinas pesadas oferece 6timas
oportunidades de trabalho. “O técnico consegue ter uma profissdo e construir um futuro melhor”, diz ele. “Por isso,
vale a pena estudar, se profissionalizar e conquistar os objetivos.”

¢des portudrias, florestais e agricolas,
o Grupo Tracbel oferece cursos para
formacdo e qualificacdo de técnicos
de manutencdo. Ja em sua 42 edicdo,
o programa tem duracdo de 7 meses
e atende jovens entre 18 e 26 anos,
provendo formagio técnica e mecani-
ca sem custos. A empresa, inclusive,
garante que chega a pagar para que o0s
jovens estudem e obtenham a qualifi-
cacao profissional.

Cerca de 60% dos participantes das
edicdes anteriores foram contratados
pela propria empresa. “Este ano, abri-
mos vagas para jovens com interesse
em ingressar na area técnica de maqui-
nas pesadas Volvo, mas que ndo tiveram
oportunidade no mercado formal de tra-
balho”, comenta Lalia Albino, coordena-
dora de RH da divisdo de maquinas pe-
sadas da Tracbel, que nota escassez na
oferta de mecanicos qualificados princi-
palmente na Linha Amarela.

Ja o programa de qualificacdo para
técnicos em maquinas agricolas teve

Centro de treinamento em MG pode receber até 1.000 alunos por dia

inicio este ano. Com duracdo de oito
meses, o0 curso oferece a oportunida-
de de efetivacdo em uma das 16 uni-
dades da divisdo, com contrato em
regime CLT formalizado ja durante
a formacdo. “Esses profissionais tra-
balham com tratores, colhedoras e
colheitadeiras, entre outros equipa-
mentos, além de tecnologias e servi-
cos de conectividade da John Deere”,
ressalta Patricia Feij6, gerente de RH
da Tracbel Agro, destacando a dificul-
dade de quantificar a caréncia atual
de profissionais. “Esse gargalo pode
ser avaliado pela alta taxa de vagas e
procura por profissionais, com oferta
limitada de cursos técnicos na area”,
argumenta.

Saiba mais:

Armac: https:/armac.com.br

Inova: www.inovamagquinas.com.br

Instituto Opus: https://opus.org.br

Mills: www.mills.com.br

Servi-Sa Guind hllpb.llllhel i g ind com.br
Trachel: www.tracbel.com.br

Vale: https://vale.com
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RENTAL

EQUILIBRIO NOS
INVESTIMENTOS

DURANTE O RENT NEXT SUMMIT, ESPECIALISTAS DEBATEM O
MOMENTO DA LOCAGAO DE MAQUINAS E EQUIPAMENTOS NO PAIS, EM
UMA CONJUNTURA PROPICIA PARA A CULTURA DE USO

4 tempos, a locagdo vem ga-

nhando espaco em diversos

setores da economia nacio-

nal. De olho nesse impor-
tante setor da economia brasileira, a 12
edicdo do Rent Next Summit - realiza-
da em junho na capital paulista - abriu
uma oportunidade de reflexdo acerca
do momento atual do segmento, des-
tacando as oportunidades e os desafios
que permeiam a atividade, especial-
mente em relagdo a veiculos automo-
tivos, maquinas e equipamentos pesa-
dos, que compdem parte expressiva da
cultura de uso no pais.

Segundo Leandro Lara, diretor da
empresa The Experience Company,
organizadora do evento, o avango da
tecnologia - além da comunicagdo e da
interacdo social - também estd revo-
lucionando a forma como as pessoas
se deslocam, produzem e transportam
cargas e passageiros. “Pela importan-
cia que representam em nossas vidas,
temas como mobilidade, tecnologia e
inovacdo precisam ser mais debatidos
neste momento”, disse ele.

A propria estrutura do evento mos-
tra a importancia crescente do tema.
Organizado pela Federagcdao Nacional
das Empresas Locadoras de Veiculos
Automotores (Fenaloc), o Rent Next
Summit 2025 teve apoio institucional
da Sobratema (Associacdo Brasileira
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de Tecnologia para Construgdo e Mine-
racdo) e de outras entidades setoriais
nacionais, como Anfavea (Associa¢ao
Nacional dos Fabricantes de Veicu-
los Automotores), Analoc (Associa¢ao
Brasileira dos Sindicatos e Associagoes
Representantes dos Locadores de Equi-
pamentos, Maquinas e Ferramentas),
Anfir (Associacdo Nacional Fabricantes
de Implementos Rodoviarios) e Fenau-
to (Federagao Nacional das Associagoes
dos Revendedores de Veiculos Automo-
tores), além de Sindilocs (Sindicatos
das Empresas Locadoras de Veiculos
Automotores) distribuidos pelo pais.
De acordo com Paulo Esteves, presi-

dente da Analoc, somente o segmento
de maquinas e equipamentos ja conta
com cerca de 50 mil empresas no Brasil
e mais de 350 mil funciondrios, com fa-
turamento anual de R$ 70 bilhdes. “Mas
se somar o mercado de maquindrios
aos segmentos de veiculos, caminhdes
e 6nibus, esses niimeros sdo ainda mui-
to maiores e expressivos”, afirmou.

CARGA TRIBUTARIA

Para o executivo da Analoc, o setor de
rental vem ganhando for¢a no pais ao
longo do tempo, mas os desafios ainda
sdo consideraveis. “Neste momento,
isso se da especialmente por conta da



reforma tributaria e todos os impactos
previstos que isso representa para o
segmento”, posicionou Esteves.

Nesse aspecto, a presidente executiva
da Anav (Associagdo Nacional de Em-
presas de Aluguel de Veiculos e Gestdo
de Frotas), Roberta Marchesi, relatou
que no ano passado o setor de locacdo
acompanhou em peso e com grande ex-
pectativa as discussdes que envolveram
a aprovacio da reforma, materializada
na Lei Complementar n? 214 (publi-
cada em 16 de janeiro deste ano), que
altera a legislagao tributaria ao instituir
tributos como IBS (Imposto sobre Bens
e Servigos), CBS (Contribui¢do Social
sobre Bens e Servicos) e IS (Imposto
Seletivo), além de criar um Comité Ges-
tor do IBS, dentre outras mudangas.
“Com isso, altera-se a légica do sistema
tributario nacional, trazendo impactos
ndo s6 para o setor de locagio, como

também para toda a sociedade”, obser-
vou Marchesi.

De acordo com Luisa Carneiro, dire-
torajuridica e de relagdes institucionais
da Localiza, a locagdo nunca foi enqua-
drada como servico no pais. No entanto,
o novo regime de tributacdo estabelece
o conceito de servico e mercadoria para
fins tributirios no consumo, instituin-
do o IVA (Imposto de Valor Agregado)
sobre todas as operagdes com bens, nas
quais se enquadra a locagdo, trazendo
uma tributagdo mais abrangente para
o setor. “Todavia, é preciso observar o
lado positivo da reforma tributaria, que
veio para simplificar as regras, tornan-
do o processo mais transparente”, pon-
derou a diretora.

Por sua vez, o diretor comercial de
frotas da Unidas, Manuel Messias, res-
saltou que o periodo de transicio tende
a ser mais turbulento - ou seja, os re-

Marcodo & Tomlogia

sultados da simplificacdo serdo senti-
dos apenas no futuro. “Estamos falando
de um periodo longo, no qual o primei-
ro impacto sera o periodo de transi¢io”,
disse o especialista. “Os primeiros tes-
tes serdo em 2026, com expectativas
positivas no que tange a maior integra-
¢do de processos, o que resultara em
maior seguranca juridica.”

CONTEXTO

Mesmo ganhando relevancia ao lon-
go dos anos, o setor de locagdo de ma-
quinas e equipamentos, especificamen-
te, vem enfrentando desafios como a
pulverizacdo do mercado. Mas, infeliz-
mente, nio fica sé nisso.

Para quem atua no setor, acrescen-
tou o presidente da Escad Rental, Eu-
rimilson Daniel, os principais desafios
incluem ainda a dificuldade para ob-
tencdo de crédito, assim como a escas-

SOBRATEMA e ASSISTE:
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Junior avaliaram o momento do mercado de rental no Brasil

sez de mio de obra e a necessidade de
manter a frota atualizada para atender
as exigéncias dos clientes, além do risco
contabil de realizar novos investimen-
tos. Além disso, a Linha Amarela exige
investimentos elevados, acentuou o
empresario. “Quando se investe em um
equipamento, os aportes geralmente
tém um periodo de prazo longo, poden-
do chegar até cinco anos”, disse o execu-
tivo, que também ¢é vice-presidente da
Sobratema. “Mas imagine que, no meio
do caminho, ocorra uma alta preferén-
cia do mercado por uma nova tecnolo-
gia, como o elétrico, por exemplo. Nesse
caso, fica-se com o endividamento de
um equipamento que tem preferéncia
menor dos clientes na locacdo.”

Mesmo com esses obstaculos, o exe-
cutivo destacou no Rent Next Summit
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que o usudrio brasileiro “estd enten-
dendo a complexidade de gerenciar
uma frota prépria, que implica correr
riscos financeiros, fazendo com que a
modalidade de locagdo se mostre uma
alternativa melhor para os negdécios”.

Para Eduardo Lema, diretor execu-
tivo da unidade de negdcios pesados
da Mills, essa tendéncia vem desde a
Lava Jato, que fez o segmento de loca-
¢do crescer exponencialmente no pais,
uma vez que as grandes frotas deixa-
ram de ser concentradas nas principais
construtoras, que foram as principais
afetadas no processo. “Com a pulveriza-
¢ao do setor, ja ndo se tinha tanta con-
centracdo de maquindrios em apenas
algumas companhias”, afirmou. “Dessa
forma, surgiu uma grande oportunida-
de para o mercado de locacdo.”

No entanto, mais recentemente o
pos-pandemia afetou os precos dos
equipamentos, que praticamente do-
braram de valor desde entio. “Ent3o, se
havia o interesse das empresas em alu-
gar maquinas, por outro lado o aumen-
to do custo dos equipamentos dificul-
tou a formagao de pregos competitivos”,
destacou Lema. “E, agora, temos ainda
o desafio do custo de capital, que tem
aumentado bastante”, complementou.

O diretor apontou que o novo contex-
to faz com que as companhias tenham
de ser cada vez mais eficientes, de
modo a “proporcionar um bom servigo
para o cliente, permitindo que consi-
gam extrair o maximo de cada uma das
maquinas ou caminhdes locados”.

INVESTIMENTOS

Atualmente, o mercado de locacdo de
equipamentos (incluindo pesados) tem
uma participacdo de pouco mais de 3%
do mercado nacional, com uma frota
total de 3,6 milhdes de ativos acima de
3,5 t. “Temos um mundo de oportuni-
dades para desenvolver”, apontou José
Geraldo Santana Franco Junior, diretor
comercial da Vamos.

0 mercado de transporte, especifica-
mente, apresenta diversas particulari-
dades, observou o especialista, incluin-
do cor de placa, onde poder rodar e se
o bem tem licen¢a ou nido. “Ou seja, é
bem customizado e, por isso, demorou
mais para o mercado de pesados entrar
no setor de locagdo, seja com maquina,
caminhdo ou dnibus”, explicou.

Ainda sobre as particularidades do
rental de pesados, Daniel citou como
a decisdo de investimentos apresenta
diversas vertentes nas empresas, po-
dendo ser mais conservadora ou arro-
jada. “Os mais conservadores esperam
pedido para investir, no chamado in-
vestimento sobre a demanda”, delineou
o locador. “Mas também ha um cendrio
que contempla a renovacdo da frota,
que passa a ser vista como uma forma



Impactos da reforma tributaria e ciclo de rentabilidade dos ativos marcaram o debate

de investimento.”

Por fim, também surgem oportuni-
dades oferecidas por condi¢des comer-
ciais mais favoraveis, dentro de uma
conjuntura financeira igualmente ade-
quada. “Isso permite comparar o valor
para adquirir uma maquina com o da
locacdo, fazendo com que faca senti-
do”, sublinhou Daniel, destacando que
é preciso equilibrar os investimentos

dentro das necessidades.

Isso implica entender o ciclo de vida
do produto, o que vale especialmente
para equipamentos pesados, que tém
vida 1til mais curta comparativamen-
te. “Por isso, é sempre relevante saber
o valor de revenda do bem”, destacou
Lema, da Mills. “A aplicagio de capital
intensivo, como é o caso da locagio,
exige detalhamento de todas as con-

Marcodo & Tecnalonis

tas, incluindo quanto se paga pelo ati-
vo, quanto se obtém na locacdo e por
quanto se vende no final da vida.”

Isso é fundamental na hora de se
escolher um equipamento, acentuou
0 executivo, buscando entender o ci-
clo de rentabilidade antes de tomar
qualquer decisdo. Nesse aspecto, as
locadoras vém trabalhando para pro-
porcionar maior transparéncia sobre
a gestdo do ativo que esta sendo ad-
quirido, agregando credibilidade ao
negocio. “Antes, as locadoras ndo eram
vistas como esse balcdo de compra,
pois éramos sempre a ultima opgio”,
ressaltou Fabio Leite, CEO da Addian-
te. “Hoje, ao contrario, as locadoras
conseguem oferecer oportunidades
para qualquer vendedor de consumi-
dor final”, concluiu.

Saiba mais:

Rent Next Summit: www.rent-next.com
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FABRICANTE MOSTRA COMO INOVAGCOES TECNOLOGICAS
E BOM PLANEJAMENTO GARANTEM PROCESSOS MAIS
EFICIENTES E SUSTENTAVEIS, COM MENOR CONSUMO DE

MATERIAL E COMBUSTIVEL

tualmente, muitas empre-
sas extrativistas e de reci-
clagem gostariam de ope-
rar suas plantas de forma
mais econdmica, mas também mais
sustentavel e com poucas emissdes,
ao menos tanto quanto possivel. Nes-
sa tarefa desafiadora, as companhias
podem comecgar pela otimizacdo de
processos, na qual as solu¢des mais
promissoras na atualidade incluem
instrumentos de regulagem de preci-
sdo como o controle de alimentagdo
Continuous Feed System (CFS), uma
inovacgdo desenvolvida pela Kleemann
para alinha de britadores que permite
manter a eficiéncia maxima no trans-
porte do material de alimentacao.

A solugdo permite monitorar conti-
nuamente o nivel de alimentacdo da
camara de britagem, possibilitando
adaptagdes durante o processo. Se-
gundo a Kleemann, esse processo oti-
mizado resulta em um desgaste mini-
mo do material. “Além disso, diminui o
consumo de combustivel, benefician-

do o meio ambiente”, diz a empresa.
“Equipado com tecnologia inteligente,
o CFS é um exemplo de ferramenta de
ponta para otimizacdo de processos.”

PLANEJAMENTO

Contudo, as inovagdes tecnoldgicas
sdo apenas uma parte da solucdo. Um
planejamento avangado deve prever
ainda a combinacdo de plantas, um
Item de alta importancia, ja que s6 é
possivel experimentar o potencial das
inovacdes se todos os componentes
interagirem adequadamente.

Para obter um trabalho eficaz na
preservacdo de recursos, a planta
de britagem nao pode ser nem mui-
to compacta, nem muito grande. Por
isso, a escolha de plantas com as ferra-
mentas certas de britagem é decisiva,
enquanto as plantas de peneiramento,
quando equipadas com telas adequa-
das, tém de se adaptar ao processo.

Da mesma maneira, as correias
transportadoras mdveis precisam for-

Instrumentos de regulagem de precisao para a linha de britadores
permitem manter a eficiéncia no transporte de material na alimentacéo

MOBICATMC 120 PRO

KLEEMANN

KLEEMANN
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MINERACAO

BRASMIN APRESENTA NOVIDADES EM GOIANIA

LIUGONG

Novidade da LiuGong, o
caminhdo fora de estrada
DW105A combina peso
bruto de 105 t, capacidade
de carga (tilde 70 t e
cagcamba de 36 m3

Realizada entre os dias 24 e 26 de junho, a 3% edicdo da Brasmin (Feira da
Industria da Mineragao) foi palco para o langcamento de maquinas e solugdes
para o setor. Em parceria com a distribuidora Tractorbel, a LiuGong apresen-
tou a pa carregadeira 886T e o caminh&o fora de estrada DW105A.

Com peso operacional de 27,8 t, a nova carregadeira traz motor Cummins
L9 de 322 hp e cagamba de 5,2 m3. Ja o caminh&o fora de estrada DW105A
combina peso bruto de 105 t, capacidade de carga util de 70 t e cagamba
de 36 m3, prometendo “produtividade e robustez para o transporte pesado
em minas a céu aberto”.

O estande da marca também exibiu a carregadeira 816C, a miniescavadei-
ra 9035E e a carregadeira de rodas 838T, além da miniescavadeira elétrica
9027FE, mostrada na area de demonstragéo do evento. “Os novos modelos
chegam para atender as demandas por equipamentos com baixo consumo
de combustivel e alta produtividade”, afirmou o gerente sénior de mineragéo
da fabricante, Mateus Rodrigues.

Por sua vez, a Envimat destacou o equipamento o Powerscreen Warrior 1200
— um separador de 12 pés apresentado como o mais compacto no mercado
atual. Apesar do tamanho, a solugcao traz uma tela altamente agressiva em
seu nucleo, além de prometer facil acesso para manutencao, alta capacida-
de e baixo custo de propriedade. Com tela inclinada de dois andares e de
uso intensivo, a solugéo é capaz de estocar e fazer scalping antes e depois
das unidades de britagem, além de funcionar como unidade auténoma.

O painel altamente versatil pode aceitar barras bofor, telas de dedo, malha
tecida e placas perfuradas, juntamente com outros tipos de midia especifi-
cos para aplicagdes. “Os beneficios para o usuario incluem um tempo de
configuragao rapido e facilidade de operacéo, auxiliados por transportado-
res dobraveis hidraulicamente, trilhos de duas velocidades e rapida conver-
séo de divisdo em duas direcdes”, destacou a empresa.

necer a poténcia certa para a planta
completa, com atengdo a poténcia do
conjunto de alimentagdo. Se as ma-
quinas estiverem ajustadas correta-
mente, o consumo energético pode
ser muito menor.

Outro aspecto importante é que um
processo otimizado permite restrin-
gir ao minimo o desgaste de material,
uma vez que componentes de rapida
deterioragdo requerem a producio
de novos itens, com alto consumo de
material e energia. “Portanto, a pre-
vencdo de desgastes desnecessarios
ajuda ndo s6 a economizar nos gastos
operacionais, mas também a reduzir
significativamente as emissbes de
CO,”, acentua a OEM.

CONSULTORIA

Consultores de aplicagdes sdo espe-
cializados em planejar previamente
todos os processos. No caso de pro-
cessos complexos de britagem e pe-
neiramento, cria-se um fluxograma
que permite simular o fluxo de mate-
rial de forma detalhada.

A consultoria inclui solucgoes técni-
cas estritas, mas também recomen-
dacdes de melhoria de processos. No
limite, o projeto ideal para uma com-
binac¢do eficaz exige um bom software
de planejamento, mas também muita
experiéncia e sensibilidade.

Assim, o controle de alimentacdo ga-
rante um processo sem problemas, ao
manter o transporte do material de ali-
mentacdo dos britadores com eficiéncia
maxima, enquanto um fluxograma si-
mula o desempenho da combinacdo de
plantas. “Ou seja, para uma operacdo
com menor consumo de combustivel
e de recursos, todos os componentes
devem interagir da melhor forma possi-
vel”, reforca a Kleemann.

Saiba mais:

Envimat: www.envimat.com.br

Kleemann: www.wirtgen-group.com/pt-ao/empresa/kleemann
LiuGong: https://liugongla.com
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A ERA DAS MAQUINAS

A historia das
solucoes de dragagem

Fotografada em 1915 em
Klondike, no Canada, essa draga
de grandes dimensoes era capaz
de escavar até quase 5 m de
profundidade

asicamente, a dragagem é
uma atividade de remocéao
de material de um ambiente

aquatico para outro, utilizando
uma planta flutuante especifica, conhe-
cida como draga. Existem registros de
dragagem para canalizacdo do Rio Nilo na
época das grandes piramides (4.000 a.C.),
construcdo de portos no Mediterraneo
em 1.000 a.C,, dragagens em Marselha a
partir do século Il a.C. e no século | d.C.
As caracteristicas dos equipamentos
variam conforme o servico, pois a dra-

gagem pode ser feita para manutencao
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Por Norwil Veloso

da profundidade de canais navegaveis
assoreados, construcao de aterros ou am-
pliacdo de éreas, escavacao das fundacoes
de portos ou hidrovias, extracao de areia
e cascalho, remogao de contaminantes e
prevencao de enchentes. Ha ainda outras
finalidades, como recuperacao de praias,
mineragao de sedimentos e criacéo de ar-
madilhas para peixes e animais marinhos.
A dragagem compreende quatro
etapas, compostas por deslocamento de
material para possibilitar a remocao, movi-
mentacao para a superficie, transporte
e descarte. O material dragado é trazido

SOBRATEMA

Contkecimento que Condtrndi
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para a superficie por meios mecanicos
(bomba de succao) e descartado para um
local nas proximidades através de linhas
de recalque, transporte por barcagas ou
estocagem na propria embarcacéo, para
langamento em alto mar.

CONCEITOS

Em geral, as dragas trabalham em modo
estacionario, ndo dispondo de meios
para deslocamento. Quando necessaria, a
locomocao é feita utilizando-se dois tubos
telescodpicos verticais (spuds) instalados na
extremidade oposta a do cortador, conju-
gados a um sistema de guinchos.



As dragas podem ser de diversos tipos. A mais
comum é a draga de sucgdo, muito usada na

extracdo de areia, que suga o material através de

um tubo sem nenhuma ferramenta em sua extre-
midade (‘chupao”). Versées maiores recebem um
cortador na extremidade da linha de succéo, que
recolhe o material escavado e o encaminha para
uma drea predeterminada através de uma linha
de bombeamento, para decantacao e remogéo
da dgua. Sdo comuns em obras de grande porte e
recebem o nome de “dragas de sucgéo e recalque”.
O parametro de especificacdo é o diametro da :
linha de succao. Em meados do século XX uma draga Ellic
Em alguns tipos, o material escavado é arma- para a construgao do aterro do Flamengo, no Rio de Janeiro
zenado dentro do casco da draga, cujas caracte- conjunto de cagambas presas a uma corrente, escavando e descarregando de
risticas permitem a navegacao, sendo o material forma continua. Existe ainda a possibilidade de montar uma escavadeira sobre
descarregado através de bombeamento ou de um flutuante ou utilizar uma lamina para raspar o fundo.
portas no casco. As maiores dragas desse tipo Frequentemente, as dragas mais modernas sdo equipadas com software de
possuem capacidade de armazenagem de 46.000 monitoramento por satélite, para auxiliar o operador no posicionamento da
m? e profundidade méaxima de dragagem de draga e do cortador, fornecendo informacées precisas sobre a localizagao da
153 m. Ja as “dragas de alcatruzes” possuem um maquina e a profundidade de dragagem.

Telemetria
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A ERA DAS MAQUINAS

A dragagem pode perturbar os ecos-
sistemas aquaticos, geralmente de forma
adversa. Os materiais dragados podem
conter produtos téxicos, que podem
afetar a drea de deposicdo. Da mesma
maneira, 0 aumento da turbidez (devido a
movimentacao do fundo) pode prejudicar
a fauna local (normalmente, a dragagem
nao é permitida no periodo de repro-
ducéo dessa fauna) e a avifauna, que se
alimenta desses animais.

Entre as principais empresas de dragagem
do mundo, podem ser citadas Engenharia
do Porto da China (China), Jan de Nul e
Deme (Bélgica), Manson Construction e
Dredge & Dock (EUA), Royal Boskalls West-
minster e Van Gord (Holanda). Entre os princi-
pais fabricantes, estao Ellicott, IHC e Damen,
cujas historias sdo detalhadas a seguir.

IHC

Uma das predecessoras da IHC, a Smit
ja operava desde o século XVIl como es-
taleiro. As primeiras maquinas utilizavam
energia humana, dos ventos e de animais
de tragdo para o acionamento de dragas
de cagambas, abrindo caminho para as
primeiras dragas a vapor.

Em 1943, os estaleiros Gusto, J&K
Smit, Conrad L. Smit & Zoon, Verschure
e Deklop estabeleceram parceria e, em
1963, foi lancada a Beaver, a primeira dra-
ga de succao e recalque da marca, proje-
tada e construida pelo grupo, com grande
sucesso no mercado e seguida por outras
séries com 0 mesmo nome. Dois anos
depois, cinco das seis parceiras iniciais se
uniram para fundar a IHC Holland, depois
de quase 20 anos de trabalho conjunto.

Em 1970, ocorreu uma reestruturacao,
sendo que a IHC Holland ficou com a
parte de dragagem e a IHC Calland, com a
indUstria offshore. Em 1989, a IHC Calland
reassumiu o controle do grupo e adquiriu
o estaleiro holandés De Merwede. Em
2005, a IHC Holland e a De Merwede se
uniram, passando a usar o nome IHC
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Merwede. Essa empresa recebeu um titulo
honorério da coroa holandesa em 2014,
passando a se chamar Royal IHC.

ELLICOTT

Fundada em 1885, a Ellicott Dredges é
um dos fabricantes mais antigos desse tipo
de equipamento. Em 1783, os irm&os John
e Andrew Ellicott — que operavam o maior
moinho da costa leste dos EUA — cons-
truiram um armazeém e um cais no porto
de Baltimore. Para assegurar o trafego dos
navios, 0s irmaaos procuravam manter a
profundidade do cais executando escava-
¢Bes com pas puxadas por cavalos.

Em 1785, projetaram e construiram
sua primeira draga, no esforco inicial de
dragagem do porto de Baltimore. Naquele
mesmo ano, a assembleia local estabele-
ceu um conselho para administracdo do
porto e, em 1790, foi aprovado o primeiro
uso de maquinas Ellicott para dragagem
de todo o porto.

Em 1827, o governo federal aprovou o
financiamento de um novo programa de
dragagem do porto de Baltimore, com-
prando 10 maquinas dos irmaos Ellicott
e, logo depois, substituindo os cavalos
por motores a vapor. A Ellicott Dredges
também construiu as dragas usadas
na construcao do Canal do Panama. A
primeira maquina a ser entregue foi uma
draga a vapor de 900 hp e 20"

Em 1941, a empresa construiu a draga

Imagem mostra um equipamento da Royal
IHG, cujas origens remontam a um estaleiro Smit
construido no século XVI

MINDI, de succao e corte, com 10.000 hp e
28", que ainda opera no Canal do Panama.
No Brasil, uma draga Ellicott que trabalhou
na construcao do Canal do Panama (Las
Cruces, que teve o0 nome mudado para
Ster |) foi usada para a construcdo do ater-

ro do Flamengo, no Rio de Janeiro.

DAMEN

Em 1922, Jan e Rien Damen comegaram
a fabricar pequenos barcos na Holanda,
oficializando a empresa cinco anos depois,
como Damen Brothers. Em 1969, Kommer
Damen comprou a empresa de seu pai
e introduziu o conceito de construgao
modular na fabricacdo de pequenas
embarcacoes.

Esse conceito trouxe diversas vanta-
gens, como menor prazo de entrega,
custos menores e projetos de eficiéncia
comprovada. A empreitada obteve suces-
so imediato, levando a ampliacdo das ins-
talagdes em 1973. A experiéncia adquirida
levou ao estabelecimento de parcerias em
todo o mundo e ao inicio da fabricacdo
de dragas. Atualmente, a Damen Shipyard
ocupa posicdo de destaque no mercado

de dragas e embarcacées de apoio.

Leia na proxima edicao:
Das niveladoras rebocadas
as maquinas atuais



DE FRENAGEM

s sistemas auxiliares de

ACIONADOS DE FORMA
AUTOMATICA OU MANUAL,
RETARDADORES TRAZEM
BENEFICIOS COMO
MENOR DESGASTE DOS
FREIOS, ECONOMIA DE
COMBUSTIVEL E GANHOS
DE PRODUTIVIDADE E
SEGURANCA

frenagem compreendem

o freio motor, que utiliza

a propria compressido ou
os gases de escapamento, e os retar-
dadores, que podem ser hidraulicos
ou elétricos. Quanto ao freio motor, o
processo de frenagem auxiliar é usado
em motores do ciclo Otto através da
criagdo de vacuo fechando as valvulas
no tempo de admissdo, mas ndo pode
ser usado em motores diesel, que re-
gulam a poténcia de saida através do
volume e tempo de inje¢do do dleo
diesel na cdmara de combustao.

O inventor e empresario Clessie L.
Cummins, fundador da Cummins En-
gine, descobriu que, com a abertura
das valvulas de escapamento quando
0 pistdo atingia o ponto morto supe-
rior, o ar comprimido acumulado no
cilindro podia ser liberado antes da

injecdo, que empurraria o pistdo no-
vamente para baixo. Com esse proce-
dimento, o motor funciona como um
compressor, enquanto a compressdo
do ar ajuda a frear o veiculo. Para cer-
tos motores, o percentual de poténcia
extraido da transmissdo pode chegar
a90%.

Esse sistema de frenagem é conhe-
cido como “freio motor por alivio de
compressdo”. A época, essa solugio
representou um avan¢o para o seg-
mento, mas a desvantagem é o ruido
excessivo, particularmente se o silen-
ciador estiver danificado, o que fez
que, com o tempo, deixasse de ser usa-
do em diversos paises.

Outros sistemas de freio motor sdo
baseados nos gases de escapamento.
Em geral, sdo sistemas mais simples,
nos quais o tubo de escapamento so-
fre uma restricdo por uma valvula, o
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MANUTENCAO

Sistema faz o motor funcionar como um compressor, ajudando a frear o veiculo

que eleva a contrapressido no sistema,
causando um maior esfor¢co do motor
no tempo de escapamento. O motor,
portanto, volta a funcionar como um
compressor, retardando o veiculo.

HIDRAULICOS

Os retardadores hidraulicos podem
fazer parte da transmissdo ou cons-
tituir uma unidade isolada. Atuam
como um freio auxiliar, podendo tam-
bém ser usados para manter a veloci-
dade dentro de certos limites quando
se trafega em descidas. Contudo, ndo
possuem a capacidade de parar o
equipamento, uma vez que sua efici-
éncia cai a medida que a velocidade
se reduz.

Basicamente, o retardador é com-
posto por um sistema hidraulico (que
pode ser o mesmo da transmissao) e
um conjunto de pas que oferecem re-
sisténcia, funcionando em conjunto
com o freio de servico e o freio motor.
Durante a operac¢do, sua atuagao re-
duz o desgaste do sistema de freio e
o consumo de ar do reservatério (no
caso de freio pneumatico), aumentan-
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do a seguranga e evitando o efeito de
“fading” (fadiga, em inglés). Na indus-
tria, os retardadores sdo usados em
veiculos e maquinas rodoviarias, lo-
comotivas de alta velocidade e outros
equipamentos.

0 acionamento do retardador pode
ser feito de forma automaética ou ma-
nual, dependendo do tipo de equi-
pamento. No primeiro caso, mais
comum em caminhdes, o motorista
programa a velocidade na descida. No
modo manual, o motorista coloca a
alavanca na posicdo desejada e o sis-
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tema controla a vazio de dleo para o
retardador, criando arrasto maior (ou
menor) para auxiliar na frenagem.

Os principais beneficios incluem
menor desgaste do sistema de freios
(em caminhdes, potencialmente até
cinco vezes menos), economia de
combustivel, menor cansago e maior
produtividade do motorista ou opera-
dor e, principalmente, maior seguran-
¢a em declives, uma vez que a veloci-
dade maxima deixa de ser funcdo do
operador e de sistemas de frenagem
por atrito.

A temperatura do sistema de freios
também se mantém em niveis satis-
fatérios, reduzindo a ocorréncia de
fading. Além disso, o funcionamento é
significativamente silencioso e a ma-
nutencdo rotineira é muito simples,
limitando-se a troca periddica de 6leo
e filtro. A corretiva também nio traz
grande dificuldade.

FUNCIONAMENTO

O retardador hidraulico é formado
por um conjunto de pas situado den-
tro de uma carcaga. O formato das
pas cria arrasto hidrodinamico e atua
como freio da transmissdo quando se
enche a carcaga com 6leo, provenien-
te da transmissao ou de um reservaté-
rio independente. O 6leo comprimido
reduz a velocidade do eixo de saida,
auxiliando na frenagem.

0 acionamento do retardador pode ser feito de forma automéatica ou manual




Em sistemas
convencionais,
o retardador é
composto por
estator, rotor,
carcaga e valvula
de controle

ATLANTIS PRESS

Em sistemas convencionais, o re-
tardador hidraulico é composto por
estator, rotor, carcaca e valvula de
controle. Normalmente, o rotor esta
acoplado ao eixo de saida da trans-
missdo, podendo ser acoplado ao eixo
de entrada. Se a transmissdo estiver
em baixa rotacdo (relacdo de reducao
maior que 1), o retardador no eixo de
saida exigird maior capacidade devi-
do ao maior torque.

Nas marchas altas, ou seja, em
maior velocidade (onde é mais ne-
cessario), o posicionamento na saida
demanda um conjunto de menor di-
mensdo. O retardador pode absorver
até 90% da energia cinética de frena-
gem, que sera convertida em calor,
transmitido ao 6leo. Posteriormente,
o dleo passa por um resfriador, libe-
rando o calor para a atmosfera.

A capacidade méxima é atingida em
cerca de 3 seg. Basicamente, sistemas
como o da Allison, por exemplo, utili-
zam um volante com palhetas situado
no interior da carcaca da transmis-
sdo. O dleo da transmissdo é enviado
para a carcaca do retardador para ab-
sorver a energia de frenagem através
do arrasto hidrodinamico das pas. A
energia absorvida é convertida em
calor e, depois, dissipada através do
sistema de arrefecimento.

O arrasto serd tanto maior quan-
to mais 0leo for direcionado para a
carcaca do retardador. Em outras pa-
lavras, o aumento da quantidade de
6leo aumenta a forca de frenagem.
Como nio ha atrito entre componen-
tes e, consequentemente, também
ndo ha desgaste, o custo de manuten-
¢do é significativamente reduzido.
Também neste caso, a eficiéncia sera
maior na rotacdo mais alta.

O retardador pode ser ativado
através do acionamento do pedal de
freio ou do alivio do pedal do ace-
lerador. A alavanca do painel pos-
sui diversas posi¢cdes que definem
a quantidade de 6leo direcionada
para o retardador (e, consequen-
temente, o nivel de frenagem auxi-
liar). Em alguns casos, o efeito de
retardamento aumenta com o curso
do pedal de freio.

O funcionamento é similar no sis-
tema de retardador patenteado pela
Twin-Disc, mas a carcaca mantém-se
permanentemente cheia de 6leo, além
de possuir uma embreagem acionada
hidraulicamente. Nao h3, portanto,
perda de tempo de frenagem quando
o retardador é acionado, o que é feito
engrenando a embreagem, seja ma-
nualmente pelo operador ou de modo
automatico, quando a rotacdo maxi-
ma é ultrapassada.

IM....-. * Tomologia

ELETRICOS

Ja os retardadores elétricos usam
a indugdo eletromagnética para ge-
rar forga de frenagem. A unidade re-
tardadora pode ser montada em um
eixo, transmissao ou eixo de aciona-
mento, consistindo em geral de um
rotor (acoplado a um desses disposi-
tivos) e um estator (fixado no chassi
do equipamento).

Nao ha contato entre o rotor e o es-
tator. Quando houver necessidade de
frenagem, o enrolamento do estator
recebe corrente da bateria ou do al-
ternador, gerando um campo magné-
tico através do qual o rotor se move.
Isso induz “correntes parasitas” no
rotor, que produzem um campo mag-
nético oposto ao do estator. Esse cam-
po de sentido oposto reduz a veloci-
dade do rotor e, portanto, do eixo ao
qual esta acoplado.

O rotor possui laminas internas
(como um freio a disco resfriado)
que asseguram a refrigeracdo. Por-
tanto, ndo ha carga adicional sobre o
sistema de arrefecimento. O funcio-
namento de retardadores elétricos é
extremamente silencioso.

Em veiculos hibridos, o sistema de
acionamento utiliza conjuntos elétricos
de retardador para auxilio na frenagem
mecanica, enquanto recicla a energia.
Nesse caso, o motor elétrico de tracdo

TORQUE DO RETARDER HIDRAULICO

. Grafico mostra o
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maxima atingida em

cerca de 3 seg

CAPACIDADE
3000 BAIXA
'..',.- _‘:.,_.. MEDIA —
= Y
\ < T
/ \1 \-.
2000 A o
\ -~
O
/ ...__‘-__‘\‘ ....
T —
1000 /
0
0 500 1000 1500 2000 2500 3000

VELOCIDADE DO EIXO DE SAIDA (RPM)

JULH0/2025 51



MANUTENCAO

A COMUTAGAO DA FRENAGEM DINAMICA

Uma locomotiva elétrica a diesel ndo é alimentada diretamente pelo motor
diesel, cuja tarefa basica é fornecer energia para motores elétricos monta-
dos entre as rodas da unidade. Conhecidos como motores de tracéo, esses
motores ndo sé fornecem energia para puxar a composi¢cdo, mas também
podem ser utilizados para a frenagem dinamica, fornecendo até 70% da
forca de frenagem de uma locomotiva, porém menos eficazes a velocidades
mais baixas.

Durante as aplicagdes de frenagem dinamica, os motores de tragdo pos-
suem a fiagdo comutada para converter os motores em geradores. Como
apos a conversao as rodas da locomotiva estdo conectadas por geradores,
o torque é entregue na direcdo oposta em que os motores estavam puxan-
do. Essa forga de frenagem dinadmica é convertida em calor por meio de um

eletromagnética para gerar forca de frenagem

grande banco de resistores, montados na parte superior da locomotiva. atua como gerador para carregar a ba-
Para gerenciar a temperatura, grandes ventiladores puxam o ar fresco atra- teria, enquanto a energia armazenada
vés do banco de resistores. Sistemas de computadores de bordo podem auxilia na aceleragio do veiculo.

detectar sobrecargas de frenagem dindmica como um aumento de calor A frenagem regenerativa e a frena-
e, assim, mudar o sistema de freio dinamico para uma posicdo desligada, gem por corrente parasita sdo siste-
quando a locomotiva opera somente em um sistema de freio a ar, para ndo mas diferentes de frenagem elétrica.
sobrecarregar o sistema. A primeira ndo pode ser considerada
Em um sistema regenerativo, a geracao elétrica a partir do sistema de fre- como retardador, uma vez que n3o uti-
nagem € reenviada para a rede (no caso de locomotivas elétricas) e para liza qualquer componente adicional
baterias de armazenamento (em grandes locomotivas e estaleiros equi- além do par rotor/estator do motor,
pados). No caso de uma locomotiva elétrica, se a rede de alimentacéo atuando por meio do campo magnéti-
de energia € incapaz de aceitar a saida elétrica da frenagem dindmica, o co criado pela rotago do conjunto. Por
sistema muda automaticamente para um sistema reostéatico, converten- outro lado, a frenagem por correntes

do a energia em calor.

A frenagem dinamica por si s6 ndo é capaz de parar a composi¢do, mas
diminui bruscamente para abaixo 16 ou 19 km/h, exigindo que o sistema
de frenagem de ar seja utilizado em conjunto com o sistema de frenagem
din&mica. [Fonte: Mecénica Industrial]

parasitas possui um conjunto de rotor
e estator instalado especificamente
para auxilio do freio, com dissipacdo
da energia na forma de calor.

DINAMICA

A frenagem dindmica utiliza um
controlador para frenagem regenera-
tiva ou para alimentar o circuito dos
resistores, em uma forma chamada de
“frenagem reostatica”, bastante usada
em empilhadeiras, por exemplo, onde
esse tipo de frenagem se combina a
controladores especiais para executar
a reversao de sentido de locomocio
com rapidez.

Também é usada em locomotivas,
em um sistema regenerativo em que a

_ energia de frenagem obtida nas desci-
N o O - g das é devolvida a origem por meio da

Na frenagem Idln?mlca, apos a conversdo das rodas o torque catenaria, podendo inclusive alimen-
¢ entregue na direcdo oposta em que 0s motores estavam puxando

tar outras locomotivas.
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ENTREVISTA

EDWARD MASON II

Em entrevista exclusiva a Revista M&T, o executivo Edward Mun-
son Mason Il, CEO da Mason Holdings, discorre sobre os desafios pe-
los quais a empresa passou ao longo de quase 50 anos de atuagao,
até atingir o momento atual de crescimento no pais, marcado por
uma significativa expansao dos negdcios no mercado brasileiro.

Segundo ele, a empresa se beneficia de atuar em alguns dos mais
representativos setores produtivos da economia nacional, incluindo
energia, construgdo, agronegdcio e locagdo de equipamentos, sem-
pre com foco na distribuicdo de maquinas e na prestagao de servigos.

Nascido nos Estados Unidos, Mason vive ha mais de 37 anos no
Brasil e, desde 2013, lidera de forma mais efetiva os negdcios da
empresa, que foi fundada pelo pai, Edward Munson Mason. Apds
completar o ensino basico no Brasil, o executivo voltou ao pais norte-
-americano para obter a graduagdo em engenharia, além de partici-
par do programa OPM (Owner/President Management), da Harvard
Business School, considerada uma das melhores universidades de
negdécios do mundo.

Atualmente, Mason também é diretor da Young Presidents Orga-
nization (YPO), organizagdo global que retine mais de 36 mil lideres

empresariais em 142 paises, principalmente CEOs, que tem como

objetivo promover o desenvolvimento de liderangas por meio da
troca de ideias, conhecimentos e experiéncias, além de ja ter
sido presidente da Associagdo Comercial dos Distribuidores da
Cummins (ANDC).
A frente da Mason Holdings, o executivo é responsével por
todas as empresas do grupo, incluindo a Mason Equipment,
iniciada ainda nos anos 2000, que atualmente atua com pro-
dutos de 17 diferentes marcas, além de seminovos multi-
marcas. “Ao longo dos ultimos 45 anos, buscamos nos asso-
ciar preferencialmente as empresas com a mesma filosofia
gue a Mason, isto &, que tenham compromisso com a qua-
lidade e o suporte ao produto”, ele assegura. “Assim, to-
dos os produtos que representamos sdo Premium, reco-
nhecidos mundialmente pela qualidade e performance.”
Acompanhe.

IMAGENS: MASON
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Mason
Equiprﬂeﬂt
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Empresa criada para deter e administrar participacdes em outras empresas, explica Mason

e Quais sdo as vantagens de
estruturar o grupo como uma
holding?

Basicamente, usamos as holdin-
gs como organizagdo societdria. Ou
seja, temos holdings para cada sécio,
que sdo basicamente dois na empre-
sa, incluindo minha irma Melissa
Mason Berto e eu. Essa é a maneira
que utilizamos para estruturar a em-
presa. Além disso, a holding serve
como estratégia para reducdo e/ou
racionalizacdo de impostos, visando
a maior eficiéncia possivel nas ope-
ragbes. Em 2013, quando meu pai,
Edward Munson Mason, fundador
da empresa, vendeu as agdes para
os filhos, resolvemos mudar a marca
de Maserti para Mason, utilizando
nosso préprio sobrenome junto ao
termo Holding. Isso significa que se
trata de uma empresa criada para
deter e administrar participagdes
em outras empresas, sem se envol-
ver diretamente na produgdo de
bens ou servigos. Como atualmente
temos nove empresas, entendemos
gue era mais apropriada a utilizagdo
do termo Holding para os negdcios.

e Quais sao as empresas que
compoem a holding?

REVISTA M&T

v

Atualmente, as empresas que fa-
zem parte da Mason Holdings in-
cluem a DCML Solutions, especialis-
ta em geragdo de energia, Industrial

Equipment, para maquinas de cons-
trucdo pesada, mineragdo e indus-
tria, Mason Agro, que comercializa
maquinas e acessoérios agricolas,
Mason Equipment, especializada em
mdquinas pesadas, Mason Rental,
voltada para locagdo de maquinas e
equipamentos, Mason Seminovos,
para solugdes em equipamentos
usados, Mason Trucks, especialis-
ta em caminhdes e Onibus, Mason
Energy, que atua com painéis sola-
res, e Mason Finance, com foco em
consércios.

e Como a empresa escolhe as
marcas com as quais pretende
trabalhar no pais?

Ao longo dos ultimos 45 anos,
buscamos nos associar preferencial-
mente as empresas com a mesma
filosofia que a Mason, isto é, que te-

Segundo o CEO, setor de mineragdo e construgdo pesada vém puxando os resultados




nham compromisso com a qualidade
e o suporte ao produto. Assim, todos
os produtos que representamos sdo
Premium, reconhecidos mundial-
mente pela qualidade e performan-
ce. Hoje, a Mason é distribuidora
oficial da Bobcat, Clark, Cummins
Motores, Dynapac, Massey Fergu-
son, Sandvik, Komatsu e Volkswagen
Caminhdes, além de outras empre-
sas, totalizando 17 marcas.

e Qual é a estrutura atual em
termos de abrangéncia fisica?

A Mason Holdings foi inaugurada
em 1977, em Minas Gerais, mais es-
pecificamente em Belo Horizonte,
no bairro Caicara. Na época, vendi-
amos somente motores Cummins,
mas a partir dos anos seguintes fo-
mos adquirindo novos produtos e
expandindo para outras regides, até

-

virarmos uma empresa realmente
nacional. Evoluimos ao longo desses
48 anos de mercado, marcando pre-
senca hoje em 18 estados no Brasil,
com 65 filiais focadas no atendimen-
to aos nossos clientes nas regiGes
onde temos produtos alocados.

e Quais foram os principais
desafios enfrentados ao longo
desse tempo?

No ultimo meio século, temos en-
frentado o que qualquer empresario
brasileiro basicamente enfrenta, in-
cluindo choques econémicos, mu-
dangas bruscas no cenario politico,
inflacdo galopante, juros altissimos
e, ainda, incertezas juridicas. Dessa
forma, tentamos ser flexiveis, enxu-
tos como empresa, para enfrentar-
mos de frente essas dificuldades do
mercado brasileiro, seguindo prepa-
rados para qualquer eventualidade
que possa ocorrer.

e Essa abordagem também se
aplica as questdes financeiras?
Em questdes financeiras também,

Marcodo & Tecnalonis

Estoques elevados nas distribuidoras tém um efeito de reducéo das margens, ele apont:

pois sempre fomos superconserva-
dores e, a0 mesmo tempo, muito
agressivos comercialmente. Finan-
ceiramente, evitamos ao maximo
contrair dividas, pois no Brasil a di-
vida é o beijo da morte, uma vez que
se entra nos juros e ndo se consegue
mais sair, formando um ciclo vicioso.
Entdo, tentamos sempre manter a
abordagem mais conservadora pos-
sivel, mesmo que percamos algumas
oportunidades por isso. Por outro
lado, temos a garantia de que esta-
remos aqui nos préximos 50 anos.

e Como o mercado tem se
comportado em 2025?

A primeira metade do ano foi mui-
to desafiadora, com quase todas
as empresas que atuam em nosso
setor passando por situagdes mais
dificeis. No entanto, ndo se trata
apenas de uma questdo de ativida-
de econdmica, pois as vendas estao
razoaveis. A meu ver, o que mudou
bastante o cenario foi a questdo dos
juros, que esta fazendo com que o
custo de capital de giro fique mais
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caro, afetando a linha final. Mesmo
assim, o Grupo Mason Holdings fa-
turou RS 2,7 bilhdes no ano passa-
do, com expectativa de faturar RS 3
bilhGes em 2025. Os mercados com
maior importancia em tempos re-
centes tém sido o de mineragdo e o
de construgdo pesada, que vém pu-
xando os resultados.

e Como avalia a concorréncia
crescente no setor de maquinas
pesadas?

Estamos enfrentando uma con-
corréncia muito maior que no pas-
sado, com a entrada de varios con-
correntes asiaticos, principalmente
chineses, que estdo pressionando
para uma redug¢ao dos pregos e das
margens no mercado em geral. Além
disso, os fabricantes instalados no
Brasil continuam fabricando o mes-
mo volume que produziam no pas-
sado. Dessa maneira, contribuem
para que haja estoques elevados
nas distribuidoras. E isso também

REVISTA M&T

0 pds-venda é o coracao da empresa, diz 0 executivo, 0 que permite se diferenciar da concorréncia

tem um efeito de redugdo de mar-
gens, pois aumenta a oferta e faz
com que 0s pregos caiam.

e Como a parceria com servigos
financeiros de fabrica ajuda nos
resultados?

Em relacdo aos servigos finan-
ceiros, quase todos os fabricantes
que representamos tém banco pro-
prio ou contam com parceiros que
oferecem condigdes competitivas,
permitindo que os clientes possam
financiar os equipamentos. Esse ce-
nario tem sido importantissimo es-
pecialmente nos ultimos 18 meses,
gquando os juros comegaram efeti-
vamente a subir, possibilitando a
oferta de condi¢des mais favoraveis
para que os clientes possam efetuar
a compra.

e Como é estruturado o pds-venda
da empresa?
Em relagdo ao pds-venda, dividi-
mos a operagdo entre pegas, ser-
vigcos técnicos, ferramentas e tec-

nologia da informagdo. De fato, o
pbs-venda é o coragao da empresa,
por meio do qual podemos nos di-
ferenciar dos concorrentes. Sendo
assim, contamos com 64 filiais no
pais, buscando manter a operagdo
préxima para atender aos clientes
no menor tempo possivel e garantir
a performance das mdquinas.

e Nesse aspecto, qual é a
importancia da tecnologia
embarcada?

Hoje, todos os produtos sdo muito
parecidos, até mesmo a tecnologia
embarcada nos equipamentos é bem
similar nas diferentes marcas. Desse
modo, reforco que o verdadeiro di-
ferencial competitivo esta no atendi-
mento ao cliente e no pds-venda. E
nesse segmento que a empresa pode
se destacar, mantendo verdadeira-
mente a fidelidade dos clientes.

e Ainda em termos de tecnologia,
como avalia o futuro do setor?

Em relagdo as novidades tecnold-
gicas no nosso mercado, eu diria que
atualmente os movimentos mais im-
portantes estdo em trés frentes. O
primeiro é a eletrificagdo dos equi-
pamentos, buscando reduzir os po-
luentes e ser mais amigavel ao meio
ambiente. O segundo é o controle
remoto das mdquinas, o que reduz
a exposicdao dos operadores ao ris-
co. Ja o terceiro é o monitoramen-
to em tempo real das maquinas e
seus componentes no campo, espe-
cialmente via satélite, que permite
acompanhar a performance, preve-
nir acidentes e, caso ocorra alguma
falha, também preparar a empresa
para o atendimento. Com isso, é
possivel enviar pegas e técnicos no
menor tempo possivel para atender
a maquina parada.

Saiba mais:

Mason Holdi WWW. holdings.com.br
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COLUNA DO YOSHIO

Novos requisitos para a lideranca
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O imediatismo
traz a necessidade
de liderancas
mais maduras

e abrangentes,
capazes de resgatar
o curso evolutivo
da sociedade

por meio de um
pensamento
coletivo de longo
prazo.”
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que acontece com as pessoas em tempos de incertezas, polari-
zagdo, guerras, crises geopoliticas, conflitos comerciais, rupturas
de aliancgas, aumento da criminalidade e escalada generalizada
da violéncia? Parece exagero, mas é exatamente o que estamos
experimentando na atualidade.

A falta de perspectivas visiveis e a dificuldade de estabelecer um plano de longo
prazo para a vida pessoal, para 0s negdcios e para a prépria sociedade faz com que,

U

cada vez mais, as pessoas busquem uma zona de conforto propria, em um “espaco
cada vez menor e mais individualizado. Na prética, os ideais globalistas ja foram des-
cartados, com aumento das desigualdades e retorno ao nacionalismo e ao protecio-
nismo econdmico, sacrificando as propostas mais nobres de resolver os problemas
globais e proteger os recursos naturais, que mais uma vez ja se esfarelam no tempo.

No mundo dos negdcios, os empresarios se tornam mais realistas e objetivos, miran-
do maior concretude nos negdcios em uma visdo imediatista, que se encerra num raio
de visibilidade curta. Profissionais e executivos tornam-se mais cautelosos e individu-
alistas, preservando as préprias carreiras no curto prazo e procurando se blindar dos
riscos iminentes. Politicos reforcam a sobrevivéncia eleitoral por meio de um “curto-
-prazismo” pragmatico e populista. A nova regra é o jogo individual, que desarticula a
sociedade e promove a luta entre as “faccdes” em todos os setores.

Nesse cenario, os setores com evolugdo mais rapida e disruptiva muitas vezes sao
associados e explicados em termos de dominagdo e poder econdmico, ao invés de
propostas concretas para a sociedade global. Aparentemente, ninguém mais é ingé-
nuo, pois tudo se faz unicamente para controlar. Isso traz a necessidade de liderancas
mais maduras e abrangentes, capazes de resgatar o curso evolutivo da sociedade por
meio de pensamento coletivo, restabelecimento da confianga e propostas estratégi-
cas de longo prazo.

Para um alivio imediato das ansiedades e incertezas, o foco esta em acreditar em
uma sequéncia de concepcdes e acdes espontaneas e minimalistas, que se acumulem
para formar uma proposta mais grandiosa de sociedade. Com o tempo, as percepgoes
humanas mais agucadas identificardo essas oportunidades e voltardo a investir no fu-
turo, com solugdes mais abrangentes.

O sucesso individual num ambiente ja comprometido pelo imediatismo e individu-
alismo ndo seré capaz de propiciar a seguranca e a liberdade que o ser humano cons-
tantemente busca. Como em qualquer atividade humana, pensamentos mais amplos
e abrangentes também sé&o requisitos da lideranga corporativa.

*Yoshio Kawakami
é consultor da Raiz Consultoria e diretor técnico da Sobratema
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