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EDITORIAL

Nesta e nas duas edi¢des anteriores, o leitor da Revista
M&T deparou-se com um anuncio enigmatico nas paginas
iniciais da publicacgao. Se nao reparou, volte uma pagina e
confira. Anunciando “Em Breve, Novos Caminhos”, a peca
remete as mudancas que, em breve, serdo comunicadas ao
mercado brasileiro pela Sobratema, que ademais neste més
completa 30 anos de atividade associativa, com inimeras

e indiscutiveis conquistas nos segmentos da construcao,
mineracdo e agribusiness, que serdo devidamente
repassadas nesta edigdo.

Nos tltimos cinco anos - desde a comemoragao dos 25 anos
da entidade em 2013, também registrada nas paginas da
revista -, muita dgua rolou, seja em termos de parcerias,

OS NOVOS TEMPOS
DA SOBRATEMA

consideravelmente sua abrangéncia ao incorporar

a tematica editorial relacionada aos processos,
potencialidades e desafios de nossa infraestrutura, um

dos grandes trunfos da Revista Grandes Construgdes
conquistado em anos de trabalho assiduo. Com isso, a
Revista M&T passa a acompanhar alguns dos setores mais
centrais da economia brasileira, incluindo construcao,
mineracdo, agribusiness, florestal e infraestrutura.

Sem duvida, o escopo da publicagao se fortalece ainda mais,
ao agregar informacdes sobre a infraestrutura nacional e
seus meandros, sempre com foco no estimulo as atividades,
fomento a cadeia de valor e disseminacdo do conhecimento,

pecas-chave para qualquer pais avangar em um cenario de

“O escopo da publicacgdo se fortalece ainda mais ao agregar
informagodes sobre a infraestrutura nacional e seus meandros,
sempre com foco no estimulo as atividades, fomento a cadeia de
valor e disseminag¢do do conhecimento.”

eventos, missoes, treinamentos e acoes, assim como 0
préprio mercado se mexeu, malgrado a dificil situacao
trazida pela mais recente crise politico-econ6mica a nos
abater, que ndo foi a primeira nem serd a tltima que o pais
enfrenta.

O fato é que o tempo exige mudancas. Acompanhando a
impermanéncia, a entidade se esforca por ampliar seu
€scopo com um novo conceito institucional, buscando
manter um processo constante de renovagdo e atualizagdo
de seus programas, parcerias e estratégias. Os detalhes
dessa mudancga serdo anunciados oportunamente pela
entidade.

Por hora, o que o leitor ja tem em maos é a nova
configuragao da prépria Revista M&T, que amplia

competitividade feroz como o atual. Tudo isso sem perder
sua identidade, construida em quase 30 anos de circulagao
ininterrupta.

Como sempre, o leitor continua a encontrar as novidades
mais recentes da industria de maquinas e equipamentos,
mas também passa a ser informado sobre os aspectos
politicos, econdmicos, contratuais e processuais da
infraestrutura brasileira.

Parafraseando o genial cineasta francés Louis Malle, sdo “30
anos esta noite”. Portanto, um Feliz Aniversario para a agora

balzaquiana Sobratema! E boa leitura.

Perminio Alves Maia de Amorim Neto
Presidente do Conselho Editorial
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Capa: Em um trabalho ininterrupto,
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Segundo a empresa, o modelo L958F oferece 5 toneladas de carga
operacional na cagamba e traz uma cabine 20% maior que a do modelo
anterior, além de apresentar novidades como transmissdo PowerShift
propria, chassis totalmente soldados do tipo box-frame e motorizacao
atualizada, que agora atende as regulamentagdes do Proconve MAR-I.

A parceria tem o objetivo de lancar ainda neste ano uma série de
caminhdes elétricos fabricados pela DAF, com instalagao elétrica concluida
pelo VDL Groep. O caminhdo CF Elétrico 4x2, base do projeto, é indicado
para aplicacbes em dreas urbanas com restricoes de até 40 t, nas quais os
semirreboques de eixo simples ou duplo s&o padrao.

Yaman lanca app
de relacionamento
com clientes

Para estreitar o relacionar com os clientes, a
Yaman desenvolveu o App YamanOnCall, que
funciona como um ‘dash button’ da empresa.
Estruturado com arquitetura Progressive Web
Application (PWA), o app adquire funcGes de

um aplicativo nativo a medida que o cliente
interage com ele, com notificac6es, uso off-

line, geolocalizacao etc.

Rede

A LiuGong Latin
America anunciou a
Mosena como nova
distribuidora exclusiva
para o Mato Grosso
do Sul. Aempresa
também cuidara do
pds-venda da marca
na regiao.

.
Consorcio
Em parceria com

a Primo Rossi, a
Case CE langou

um consorcio

para a aquisi¢ao
de maquinas sem
juros, que promete
menor taxa de
administragao,
prazos maiores e
menos burocracia.

Parceria

A JCB do Brasil
anunciou uma
nova parceria com
o Grupo Revemar,
que passa a ser
responsavel pelo
atendimento dos
produtos da marca
nos estados do Pard
e do Amapa.

8 REVISTA M&T

Volvo CE apresenta escavadeira
compacta de 3 toneladas

Equipado com motor Volvo D1.8, o modelo ECR35D oferece raio de giro
curto, ideal para espacos restritos de trabalho. Equipada com cabina ROPS,
TOPS e FOPS, a maquina de 3 toneladas traz sistema hidraulico de alto
desempenho, porta de acesso com trés pontos de apoio e cilindro da langa
posicionado a esquerda, informa a fabricante.

Areportagem “Sempre prontas
para o uso” (edi¢do no 226) grafa
erroneamente o prenome do

responsavel pela drea de marketing
da Schwing-Stetter, Marcos
Almeida. Na mesma edi¢do, a nota
da empresa Korth saiu trocada. A
correta estd na pagina 12.

Estrutura

Com 1,3 milhdo de m?
e 16 pistas, o novo
campo de provas

da Mercedes-Benz
em Iracemdpolis
(SP) é considerado o
maior do Hemisfério
Sul e custou R$ 90
milhdes.

Servicos

Em uma estrutura
voltada para reparos
de componentes

de menor porte, a
Sotreq inaugurou
um novo Centro

de Servigos de
Componentes (CSC),
na filial de Contagem
(MG).

Instalacao
Com 100 mil m?,

o novo “Centro
de Experiéncia do
Cliente” da LBX
em Lexington
(EUA) recebeu
investimento de
10 milhGes de
ddlares e deve ser
inaugurado no
inicio de 2019.

Sede

Com aporte de 50
milhées de euros, a
Combilift inaugurou
as novas instalagdes
de sua sede mundial
em Monaghan, na
Irlanda, que conta
com uma drea de
46,5 mil m2.
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Link-Belt atualiza

guindaste de esteiras

A fabricante anuncia a atualiza¢cdo do modelo
TCC-1200, que passa de 110 ton para 120 ton

e comega a ser entregue no ultimo trimestre
do ano. Com sistema opcional de controle
remoto sem fio, o equipamento traz lanca
principal de 12,2 a 45,7 m e trés larguras:
estendida (5,5 m), intermediaria (4,8 m) e
retraida (3,6 m), informa a empresa.

Equipado com motor Yanmar L100N5, o

HrA LG MY modelo HYA3-5 M5 possui sistema de start-up
e ——— . . ,

elétrico, sendo capaz de suprir até 4,4 kVA

de energia primadria. Com promessa de baixo

consumo e vida util mais longa, o equipamento

inclui painel de controle com duas saidas
Schuko 16A 2P+, permitindo conexdo mais
rapida e facil, garante a empresa.

Mercado global deve

crescer 12% em 2018

ApOs obter crescimento de 27% em 2017, as vendas
globais de equipamentos para constru¢ao devem
subir 12% neste ano, de acordo com proje¢des da
consultoria Off-Highway Research. Segundo a
entidade, o avango representa vendas totais de
quase 1 bilhdo de unidades em 2018, com valor
aproximado de 99 bilhGes de euros.

, comenta Luiz

Marcelo Daniel, presidente da Volvo CE Latin
America
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ESPACO SOBRATEMA

BOLETIM DE MERCADO

Em mais uma novidade preparada para o setor, o
“Boletim de Mercado Sobratema” é um informativo
trimestral elaborado pela Ex-Ante Consultoria Econd-
mica e que traz andlises, informag6es e dados sobre
a industria de maquinas e equipamentos e os setores
que gravitam nesse mercado, incluindo construgdo,
mineragao, agricultura, infraestrutura, crédito e
perspectivas.

M&T EXPO

Entre os dias 26 e 29 de novembro, o evento retine
no Sao Paulo Expo Exhibition & Convention Center
as principais novidades e tendéncias do setor de
maquinas, equipamentos e servicos para construgao
e mineragdo. Entre os dias 26 e 28, a feira abre para
visitacdo das 13 as 20 horas, enquanto no dia 29 o
horario é das 9 as 16 horas.

SUSTENTABILIDADE

A Sobratema ja confirmou a realiza¢do da 3° edicdo
da BW Expo (Feira de Produtos e Servicos para a
Gestdo Sustentavel de Agua, Residuos, Ar e Energia)
para outubro de 2019, em local ainda a ser definido.
O evento internacional é destinado as tecnologias do
meio ambiente, tais como coleta e gestdo de residu-
0s, saneamento, reciclagem, drenagem e outras.

DESTAQUE POS-VENDA

As empresas e profissionais do setor da construcdo
tém até o dia 25 de outubro para participar da pes-
quisa “Destaque Pds-Venda 2018 Sobratema”. Neste
ano, a avaliacdo contempla as categorias Equipa-
mentos de Perfurac¢do, Equipamentos de Platafor-
mas para PTA e Empilhadeiras, Equipamentos para
Terraplenagem, Equipamentos Guindastes e Gruas e
Equipamentos de Concreto (fabricacdo, transportes
e bombeamento). Informacdes:

www.sobratema.org.br/destaqueposvendas

TENDENCIAS

Uma nova edigdo do evento estratégico Tendéncias
no Mercado da Construgao acontecerd no dia 8 de
novembro. Realizado pela Revista M&T, com o apoio
da Sobratema, o evento conta com a apresentacdo ja
confirmada do pesquisador da Ex Ante Consultoria,
Fernando Garcia, além da divulgacdo em primeira
mao dos resultados do Estudo de Mercado 2018.

INSTITUTO OPUS

Curso em Setembro

- Sede da Sobratema




As industrias de concreto e de alvenaria estdo imparaveis. E por isso que
vocé da o seu maximo todos os dias. E € por isso que nds damos 0 nosso
maximo todos os dias. Nos reunimos a rede mais poderosa e interligada
— novos produtos, tecnologias inovadoras e educacao e formacao de
topo — para que vocé possa continuar construindo na diregao certa.
Quando vocé tem acesso ao melhor, no maior evento internacional anual
de concreto e de alvenaria, ndo ha como nos parar.

REGISTRE-SE HOJE : www.worldofconcrete.com

—=WORLD oF
<3>CONCRETE"

informa

exhibitions

22 A 25 DE JANEIRO DE 2019
SEMINARIOS: 21 A 25 DE JANEIRO
LAS VEGAS CONVENTION CENTER
LAS VEGAS, NV, EUA

Um participante selecionado do Pro-
grama de compradores internacionais
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Escrito pelos engenheiros Lee Horton e Dave Willens, o
livro “Wain-Roy and the Invention of the Backhoe” conta
a criagdo da primeira retroescavadeira do mundo nos
EUA, desenvolvida em 1947 a partir de um trator Ford 8N
pelos inventores Vaino J. Holopainen (Waino) e Roy E.
Handy Jr., fundadores da Wain-Roy Corporation.

Cummins aperfeicoa
série de geradores a gas

Alimentada por motor a gés natural i-turbo
de 18 cilindros, a nova versdo integra a linha
de produtos a gés de 911 da marca e oferece
poténcia superior a 2000 kW com baixas
emissdes. Capaz de operar em temperaturas
de até 55°C e a 1.500 m acima do nivel do mar,
o gerador de 60Hz pode funcionar em modo

de energia continua e em espera.

Ferramenta evita
acidentes com maquinas

Baseada no Sistema Beacon (IOT), a ferramenta
C-me permite identificar a presenga de
trabalhadores nas imedia¢6es das maquinas.
Instalado em dispositivos Android, o sistema
pode ser ajustado a cada aplicacdo, além de criar
zonas GPS com diferentes niveis de sensibilidade,
disparando alarmes e sinais visuais de alerta ao
operador, informa a fabricante Korth.

SOBRATEMA 30 ANOS

%
1

joe

, afirma Ricardo Bertoni, gerente
nacional de vendas da JLG
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EXPO ALUMINIO

Exposico Internacional do Aluminio

Data: 3 a 5/09

Local: Sdo Paulo Expo Exhibition & Convention Center — S&o Paulo/SP

INTERMAT ASEAN

The Southeast Asian Trade Show for Construction and Infrastructure
Data: 6 a 8/09

Local: Impact Exhibition and Convention Center — Bancoc — Taildndia

FICONS 2018

Feira Internacional de Materiais, Equipamentos e Servicos de Construcao
Data: 11a15/09

Local: Centro de Convengdes de Pernambuco — Olinda/PE

INCORPORA

Forum Brasileiro das Incorporadoras — Abrainc
Data: 14/09

Local: Hotel Renaissance — Séo Paulo/SP

60° CONGRESSO BRASILEIRO DO CONCRETO

Férum Técnico Nacional sobre Tecnologia do Concreto e Sistemas Construtivos
Data: 17 a 21/09

Local: Recanto Cataratas Thermas Resort & Convention — Foz do Iguacu/PR

ISA EXPO

112 Exposi¢do de Automagdo Industrial
Data: 18/09

Local: Unisal — Campinas /SP

FENASAN/IFAT

293 Feira Nacional de Saneamento e Meio Ambiente
Data: 18 a 20/09

Local: Pavilhdo Branco Expo Center Norte — Sao Paulo/SP

DAM WORLD 2018

3" International Dam World Conference

Data: 18a22/09

Local: Recanto Cataratas Thermas Resort & Convention — Foz do Iguacu/PR

EXPOCONSTRUIR

Feira de Materiais e Sistemas Construtivos

Data: 20 a 23/09

Local: Centro de Eventos do Ceard — Fortaleza/CE

MARMO-+MACC

Stone + Design + Technology Trade Fair
Data: 26 a 29/09

Local: Quartiere Fieristico — Verona — Itdlia

OUTUBRO

FISP 2018

Feira Internacional de Seguranca e Prote¢do

Data:3a5/10

Local: Séo Paulo Expo Exhibition & Convention Center — Sao Paulo/SP

5" FIB CONGRESS

The International Federation for Structural Concrete
Data:7a11/10

Local: A definir — Melbourne — Australia

AGRITECHNICA 2018

The International Federation for Structural Concrete
Data: 102 16/10

Local: Messegelande — Hannover — Alemanha

EXPLO TECH

Feira Internacional de Tecnologia, Engenharia, Aplicagdes, Equipamentos,
Logistica, Produtos e Servicos para Mercados Consumidores de Explosivos
Data: 16 e 17/10

Local: Centro de Convengdes Frei Caneca — Sao Paulo/SP

CECE CONGRESS 2018

Building Customer Loyalty through a Common Vision
Data: 172 19/10

Local: NH Collection Vittorio Veneto Hotel — Roma — Italia

LASE 2017

Licenciamento e Gestdo Socioambiental no Setor Elétrico
Data: 18 20/10

Local: Associagao Paulista dos Magistrados — Sao Paulo/SP

ENECE 2018

210 Encontro Nacional de Engenharia e Consultoria Estrutural
Data: 25 e 26/10

Local: Milenium Centro de Convengdes — Sao Paulo/SP

10° SEMINARIO MODERNAS TECNICAS RODOVIARIAS
Palestras Técnicas

Data: 25a28/10

Local: Centro de Eventos da ACE — Floriandpolis/SC




Danfoss celebra
50 anos no Brasil

Para celebrar a marca, a empresa trouxe ao pais seu

CEO global, Kim Fausing, que anunciou a conclusao até

o fim do ano do ciclo de investimento de 10 milhdes de
ddlares aportados em linhas de produgao, armazenagem
e qualificagdo de distribuidores de seus produtos Power

Solution para maquinas agricolas e de construcado.

Palfinger lanca seu primeiro
guindaste de esteiras

Primeiro guindaste sobre chassi com esteiras da
fabricante, o modelo PCC 115.002 traz conceito
modular em que os trés mddulos - esteiras, guindaste
e contrapeso — podem ser combinados e operados
individualmente. O langamento chega ao mercado em
trés modelos, com capacidades de icamento de 17,9,
19,1 e 30 ton, informa a empresa.

Instalada em um espago anexo a fabrica em Icara (SC),
a Libreparts foi criada para comercializar toda a linha
de pecas e componentes genuinos para implementos
da empresa, que pretende criar 50 lojas até 2020.
Padronizada, a loja traz a op¢ao de autosservico, em
que o cliente pode se servir dos itens de maior giro
expostos nas gondolas.

Sindipesa lanca selo de
qualidade para o transporte

Desenvolvido pelo Sindicato das Empresas de
Transporte e Movimentacdo de Cargas Pesadas e
Excepcionais, o “Projeto Selo de Qualidade” visa
a disponibilizar um certificado de abrangéncia
nacional com foco nos procedimentos de operac¢ao

de dois anos, a contar da data da emissao.

e seguranga no setor. A validade do certificado sera



ESPECIAL SOBRATEMA 30 ANOS




A SOBRATEMA CHEGA AOS 30
ANOS DISPOSTA A TORNAR-
SE UM ORGAO QUE ATENDA
AO MERCADO EM TODOS 0OS
ASSUNTOS RELACIONADOS

A EQUIPAMENTOS DE
CONSTRUGAO, MINERAGAO E

arnod )
SOBRATEMA

uem se apropria da tecnolo-
gia, consegue acompanhar o
mundo. Esse é o mote com
que a Sobratema chega aos
seus 30 anos de fundacio,
marcada pelo protagonismo
na evolucdo do mercado brasileiro
de equipamentos. Durante esse peri-
odo, a associacdo tem desenvolvido
um trabalho empenhado em nortear
os profissionais da area com conhe-
cimentos técnicos e mercadolégicos,
disseminando informacdo, contatos e
tecnologias para obter o melhor uso
do maquinario na construcio, além
de direcionar holofotes para a impor-
tancia desse setor no avango da infra-
estrutura do pafs.

=y

‘?z@/ é

N Lo

Ha 30 anos, a Sobratema preenche uma lacuna
no mercado ao dar suporte a projetos, disseminar informagoes
e exibir as mais recentes tecnologias do setor
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Esse propésito, inclusive, existe desde quando a So-
bratema foi fundada, no ja distante ano de 1988, época
em que - como agora - o mercado da construgdo pas-
sava por um ciclo de mudanca, marcado por fusdes de
empresas que atravessavam uma fase dificil. A saber, a
maior parte dos investimentos em infraestrutura era
feita pelo governo e pouco se ouvia falar em obras pri-
vadas. Na época, a locagdo de maquinas era uma ativida-
de inexpressiva, que ocorria somente em casos pontu-
ais, ja que as empreiteiras investiam em frotas proprias.
“Hoje, com os fatos de corrupgdo ocorridos nos ultimos
anos envolvendo grandes empreiteiras, as construtoras
menores comegcam a despontar no cendrio para atuar
em obras de infraestrutura”, compara Claudio Schmidt,
diretor executivo da associacdo. “E essas empresas ja
emergem com o suporte da Sobratema em conhecimen-
to tecnolégico.”

ABRANGENCIA

De fato, ha 30 anos as empreiteiras detinham um co-
nhecimento técnico que hoje se descentralizou, mas al-
gumas construtoras novatas ainda nio possuem infor-
macdes sobre grandes projetos, pois ndo dispdem de um
curriculo técnico apropriado.

Nesse cenario, a Sobratema ajuda a preencher uma la-
cuna importante, dando suporte a projetos e consulto-
rias, disseminando informacdes técnicas e de mercado
e exibindo o que de mais recente a industria disponibi-
liza em termos de tecnologia, tornando-se assim um 6r-
gao de convergéncia de todos os assuntos relacionados
a maquinas e equipamentos de construgdo, mineragio,
agricolas e florestais, em abrangéncia nacional.

Segundo Paulo Oscar Auler Neto, vice-presidente da
Sobratema, a ideia é que todas as questdes relaciona-
das a aspectos técnicos, comerciais, de mercado e im-

Atuacao institucional inclui parcerias, movimentos e encontros com liderangas de
diversos setores, seja na esfera associativa como na governamental

(( Abrir os caminhos necessdrios para o crescimento do
nosso mercado é um exercicio didrio de entendimento
das demandas e suas especificidades. E nesses 30 anos de
parceria, a Sobratema tem provido incansavelmente os

alicerces fundamentais para o desenvolvimento do setor.”

Nicola D’Arpino

Vice-presidente da New Holland Construction para a América Latina
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VERSATILIDADE E CONFIANGAsN-
PRA VOCE PRODUZIR MA

A Volvo apresenta sua mais nova solugéo para ajudar vocé com o trabalho pesado. A Escavadeira EC210DL
oferece mais conforto e visibilidade para o operador sem deixar de apresentar resultados. O econémico e
potente motor Volvo DSE conta com o novo sistema Eco e um sistema hidraulico moderno, que resulta em mais
facilidade na hora da manutengao. A forga de trabalho € muito maior com o brago e a langa para cargas
pesadas, que realizam as tarefas de maneira mais eficiente e segura.

VOLVO

www.volvoce.com.br Volvo Construction Equipment
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NETWORKING E INFORMAGAO SEGUEM COMO PRIORIDADE

Na area de eventos, a Sobratema rea-
liza quatro atividades durante o ano,
voltados & atualizacdo e disseminacéo
de informacdes para os profissionais do
setor de equipamentos: o Workshop, o
Forum de Infraestrutura, a Semana das
Tecnologias Integradas e o evento es-
tratégico Tendéncias do Mercado da
Construcdo — que apresenta ao setor
os resultados do Estudo Sobratema do
Mercado Brasileiro de Equipamentos,
um material de referéncia Unico do
género no pais, com dados da deman-
da de maquinas no pais e projecdes
de renomados especialistas do jor-
nalismo e da economia. Bem-aceitos
pelo mercado, sao eventos aguardados
com expectativa, principalmente por-
que possibilitam networking e geracao
de negdcios entre o qualificado publico
participante.

A finalidade é sempre levar ao publi-
co novidades que fardo a diferenca no ramo de atuacdo do
profissional, tanto temas tecnolégicos e de gestdo, como
assuntos que trazem uma perspectiva de direcionamento
de mercado. Entre os palestrantes convidados, destacam-se
figuras de atuacdo expressiva nas areas de jornalismo, eco-
nomia e negdcios, como Mailson da Noébrega, Carlos Alber-
to Sardenberg, Ethevaldo Siqueira, Ricardo Amorim, Denise
Campos de Toledo, Kennedy Alencar, Cristiana Lobo, Dony
De Nuccio, Luis Artur Nogueira, entre outros.

Calendario de eventos abrange temas tecnoldgicos, de gestdo e de mercado

Na area social, a entidade também ja realizou 20 edi-
cbes de sua tradicional festa de confraternizacdo de
final de ano, em um evento de celebracdo que ndo po-
deria ficar sem registro nesta edicao especial. “Nossa
ideia é continuar mantendo uma agenda de eventos
com espacamento entre trés ou quatro meses um do
outro, que possibilite ao associado, ao fabricante e ao
profissional do setor a troca de experiéncias, informa-
cdes e contatos”, explica o vice-presidente da Sobra-
tema, Paulo Oscar Auler Neto.

(( Parabenizamos a Sobratema por estes 30 anos de
empenho e dedicacao na propagacdo de tecnologias
para construcdo e mineracao. Temos orgulho de fazer
parte desse caminho de construcao de uma inteligéncia

de mercado, seja através de semindrios, feiras ou planos

compartilhados na Revista M&'T, entre outras acoes.”

Luiz Marcelo Tegon
Presidente da Ciber Equipamentos Rodoviarios
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portacdo, revenda, custo-horario,
operacgdo, treinamento e legislacdo,
dentre uma mirfade de topicos rela-
cionados, possam ser tratadas com
a Sobratema. “O objetivo é contar
com uma carteira de consultores
especialistas em fornecer as infor-
macdes gerais e especificas sobre
determinado assunto, atendendo as
necessidades das empresas”, resume
o engenheiro. “Por meio de seu cor-
po técnico, a associa¢do vai buscar
todos os caminhos para resolver di-
ferentes questodes.”

O corpo técnico da associagdo,
alias, identifica continuamente as-

=L oME
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pectos que podem ser melhorados
para ajudar as empresas a aumen-
tar a produtividade em campo. “Por
exemplo, os especialistas identifica-
ram que grande parte dos profissio-
nais da area de britagem nio faz um
calculo adequado sobre os custos
operacionais dos equipamentos de
britagem, da producdo e de outros
aspectos, o que impacta de forma
negativa nos custos”, conta Renato
Grampa, diretor do Instituto Opus,
programa de treinamento e qualifi-
cacao da entidade, que acaba de lan-
¢ar um novo curso sobre Agregados
para a Construgdo Civil. “Por isso,
langaremos cinco novos cursos na

Anunciada em Las Vegas, parceria com a Messe Miinchen é fruto de anos de trabalho

area de britagem, ajudando a solu-
cionar esse problema.”

INSTITUCIONAL

Mas a Sobratema também atua
como um polo de integra¢do no se-
tor, em especial como representante
dos associados junto a outras asso-
ciagdes, como Abendi (Associacdo
Brasileira Ensaios Ndo Destrutivos e
Inspecdo), ABCIC (Associagdo Brasi-
leira da Construcdo Industrializada
de Concreto), Abramat (Associacido

Brasileira da Industria Materiais de
Construcdo), Apelmat (Associagdo
Paulista dos Empreiteiros e Locado-
res de Maquinas de Terraplanagem
e Ar Comprimido), Analoc (Asso-
ciacdo Brasileira dos Sindicatos e
Associagbes Representantes dos Lo-
cadores de Maquinas, Equipamentos
e Ferramentas) e outras. Schmidt
observa que a maior parte dessas
associacoes esta focada na atividade
mercadolégica propriamente dita - e
ndo no equipamento. “Nesses casos,

QQA Sobratema tem feito um trabalho primoroso ao
longo desses 30 anos. Seja reunindo os fabricantes,
desenvolvendo estudos, realizando eventos ou levando

informacoes que contribuem para o desenvolvimento do
setor de maquinas e equipamentos de construcdo. Nesse
periodo, tornou-se indispensavel para todo o setor pela

qualidade e importancia estratégica de seus trabalhos.”

Roque Reis
Vice-presidente da Case CE paraa América Latina
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A JCB tem o maior orgulho de sua origem inglesa e,

como nao poderia deixar de ser, tem a inovagao como
parte fundamental de sua filosofia. Nesses mais de 70 anos
de histdria, tornou-se uma das trés maiores fabricantes de
equipamentos de construgao do mundo. Quando o assunto
é criar solucoes mais eficientes e econémicas, nao existe
obstaculo que pare nossas equipes.
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a Sobratema contribui com o olhar
técnico referente a maquina e sua
atividade”, diz ele, lembrando ainda
a atuacdo junto a liderancas, como
nos ultimos anos vem ocorrendo
com a Frente Nacional dos Prefeitos
(FNP) e 0o Movimento Reformar para
Mudar, por exemplo.

Por falar em parceria, uma das
principais conquistas da entidade
nos ultimos anos foi a sociedade fir-
mada entre a Sobratema e a Messe
Miinchen, fruto de um trabalho que
vem sendo realizado ha mais de 15
anos pela diretoria internacional da
Sobratema, que vem estabelecendo
aliancas com as principais entidades
internacionais de equipamentos.

Com a gestdo das feiras agora to-
cada pela Messe Miinchen - a Sobra-
tema fez uma concessdo da marca
por 30 anos, em sociedade de 50%,
permanecendo com a fungdo politi-
ca e estratégica dos eventos -, a as-
sociacdo esta conseguindo oferecer
um melhor suporte aos profissio-
nais e empresas do setor de equipa-
mentos, estreitando relacionamento
e analisando suas reais necessida-
des. “Os comités organizadores dos
eventos estdo cada vez mais proxi-
mos e vivenciando a realidade dos

TEREX

Ha exatos cinco anos, a
Revista M&T contou a
epopeia de fundacio da
Sobratema, cuja histéria pode
ser relembrada neste link:
www.revistamt.com.br/
Materias/Exibir/a-uniao-
de-tecnologia-networking-e-
informacao

A unido de tecnol

] .I >

QQ Para nos, é um privilégio contar com uma entidade focada

em inovagdo e no fortalecimento do setor de construcdo
como a Sobratema. Somos parceiros ha mais de 15 anos,
quando entramos na América Latina e inauguramos nossa
sede do Brasil, desde entao participando ativamente de
todas as edicoes da MST Expo, além do apoio continuo aos
veiculos de imprensa ligados a entidade.”

Gustavo Faria
Presidente regional da Terex Latin America
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associados, sabendo qual tipo de as-
sunto eles querem que seja tratado”,
explica Arlene Vieira, diretora de re-
lagdes internacionais da Sobratema.

Apesar de expandir suas ativida-
des, a Sobratema nasceu focada no
usudrio de equipamento e a ele per-
manece ligada. Nesse meio tempo,
abriu as portas para fabricantes, de-
alers, locadores e empreiteiras. Em
seguida, detectou a necessidade da
realizacdo de uma feira de equipa-
mentos, evento que era muito solici-
tado pelo mercado na década de 90.
Afinal, quando as pessoas queriam
conhecer novidades, precisavam
viajar para o exterior.

Para atender ao mercado, foi cria-
da a M&T Expo e, anos depois, vie-
ram outras feiras, que foram cres-
cendo aos poucos, ocupando espacgo
e chegando a comprometer a capa-
cidade de atuacdo da Associacgdo.
“Tanto que chegou um dado momen-
to que precisavamos repensar a en-
tidade, volta-la para o amago da sua
atividade, as suas origens”, explica
Auler Neto. “Por isso, terceirizamos
as feiras.”

RELEVANCIA

Para atestar a relevancia interna-
cional da Sobratema, é preciso con-

CATERPILLAR

REFORGADA, M&T EXPO MANTEM-SE

COMO A PRINCIPAL FEIRA DO CONTINENTE
T T e ST

Apds nove edigdes, a M&T Expo tornou-se umé vimné para a cadeia produtiva global da construgao e da mineragao

A M&T Expo proporciona uma integracao tecnolégica nacional e internacional que ne-
nhum outro evento do setor consequiu realizar na América Latina. A cada ano, a feira
tem garantido seu espaco em porte e consolidacdo, mesmo diante das dificuldades
financeiras que acometeram o pais nos Ultimos cinco anos. “Hoje, sabemos que muitos
modelos de equipamentos produzidos nas fabricas brasileiras sdo exportados para todo
o mundo, sem qualquer readaptacdo”, explica Eurimilson Daniel, vice-presidente da
Sobratema. “Assim, a M&T Expo é uma vitrine para a cadeia produtiva internacional
interessada em expor suas novidades para o mercado latino-americano. A crise é cicli-
ca, pouco impede a industria de dar continuidade aos projetos de longo prazo e suas
estratégias mercadoldgicas.”

De fato, a M&T Expo nivela o conhecimento em relacdo ao que existe disponivel em
produtos e servicos para o mercado da construcao. “A crise que se instalou nos ultimos
anos deixou o mercado intimidado, mas o pais continua com as mesmas necessidades
de infraestrutura para crescer”, acrescenta Silvimar Fernandes Reis, também vice-presi-
dente da Sobratema. “Portanto, sempre haverd demanda por equipamentos.”

Nesse sentido, a parceria com a Messe Miinchen confirma o alto padrdo da feira, bem
como o reconhecimento de sua relevancia no contexto internacional. “Com certeza,
essa parceria também trard um importante retorno em termos de globalizacdo do co-
nhecimento para os proximos eventos”, arremata Silvimar Reis.

De um lado, a parceria da Sobratema com a bauma

na organizacdo da M&T Expo une um profundo
conhecimento sobre o mercado local de construcdo e, por
outro, a experiéncia internacional na organizacdo de
feiras. Isso gera um grande beneficio para os clientes e
expositores da feira, ampliando o interesse mundial pela
linha de produtos das marcas.”

Odair Renosto
Presidente da Caterpillar Brasil
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Vamos conversar. Vamos encontrar solucdes para os nossos desafios. O pais esta mais
complexo. Mas quando duas cabecas se somam, o resultado vai muito além do 1+1.
A gente quer te ouvir. E entender como podemos te ajudar, seja no que for. Ou quando for.
Porque uma histéria nao se escreve so no presente. E ontem. E hoje. E, acima de tudo,

é como vamos construir juntos o amanha.

newholland.com.br
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tar rapidamente como essa proeza
foi conquistada. Em 2002, a asso-
ciacdo participou pela primeira vez
com um estande da ConExpo CON-
-AGG, realizada a cada trés anos em
Las Vegas, nos Estados Unidos. Dois
anos depois, ja contava com um es-
tande na bauma, em Munique, na
Alemanha. “A partir do momento em
que nos aproximamos dos organiza-
dores das grandes feiras, fomos con-
quistando a confianga por meio de
um relacionamento sélido e trans-
parente”, recorda Arlene Vieira.

De acordo com ela, a Sobratema
sempre se manteve comprometida
com as parcerias firmadas, cumprin-
do o que prometia. Esse comporta-
mento foi decisivo para a formacgdo
de uma sélida alianca internacional
com entidades representativas de
varios continentes. “Até uns dois
ou trés anos atras, a Sobratema era
mais conhecida no exterior que no
Brasil, entre as associacdes e em-
presas estrangeiras interessadas no
mercado brasileiro ou em expor na
M&T Expo”, conta a diretora.

Em 2007, a associacdo foi convi-
dada a montar o primeiro pavilhdo
brasileiro na bauma, levando dez
empresas em parceria com a Apex
do Brasil (Agéncia Brasileira de
Promocg¢ao de Exportagdes e Investi-
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mentos). Além disso, as delegacdes
brasileiras para feiras como bauma
(Alemanha e China) e ConExpo eram
compostas por centenas de brasilei-
ros interessados em fazer diferen-
tes modalidades de negdcios. “Os
estandes da Associacdo passaram a
ser vistos nesses eventos como uma
espécie de “embaixada brasileira”
relacionada aos assuntos de equi-
pamentos para construgio pesada e
mineragdo”, diz Arlene Vieira. “Mas
em face ao dificil contexto econémico

Comtruc
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e politico vivido pelo Brasil nos ulti-
mos anos, atualmente a Sobratema
vem repensando a organizac¢io dessas
missdes internacionais, conforme a
procura dos profissionais brasileiros.
Nos dltimos trés anos, as pessoas
tém preferido feiras como bauma,
ConExpo e Word of Concrete.”
Contudo, isso ndo interferiu no
relacionamento com as entidades
estrangeiras organizadoras de fei-
ras na China, Coreia do Sul, Franca
e [talia, que continua saudavel, prin-

(( Em todos esses anos de atuacdo, percebemos a

preocupacao da Sobratema com seus associados através
dos seus eventos, foruns e servicos prestados, buscando

sempre difundir conhecimento, informacées e garantir a
atualizacdo em relacao aos principais temas referentes a

Klemens Stroebele

construcdo civil e mineracao.”

Diretor administrativo financeiro da Liebherr no Brasil
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cipalmente porque todos estio cien-
tes das dificuldades que o empresa-
riado brasileiro vem atravessando
nos ultimos anos.

NUCLEO JOVEM

Na esferainterna, a Sobratema esta
empenhada em preparar o profis-
sional do futuro, que daqui a alguns
anos estara compondo a lideranca
de seus quadros. “Precisamos cons-
truir a sucessdo da entidade e nio é
facil encontrar jovens profissionais
no mercado dispostos a dedicar par-
te do seu tempo a uma associagio,
muitas vezes passando momentos
dificeis”, explica Auler Neto.

Ou seja, é preciso encontrar um
tempo de dedicagdo ndo remunerada
para a associagao, seja a noite, nas ho-
ras vagas ou no final de semana, sem
comprometer a atividade principal
na empresa onde cada um atua. Os
associados que fazem parte do Gru-
po Jovem - uma dos programas mais
recentes da Associa¢do - ja entendem
a importancia dessa dedicagido para
uma entidade representativa.

De acordo com Eurimilson Daniel,
também vice-presidente da Sobra-
tema, ap6s 30 anos de atividade

JOHN DEERE
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Renovacéo: projeto Destaque Pds-Venda foi uma das primeiras acoes do Nucleo Jovem para modernizar a Assoclagdo

(( No decorrer dos ultimos 30 anos, a Sobratema colaborou
diretamente para o desenvolvimento tecnolégico dos
setores de construcdo e mineracdo, atuando fortemente
na representacdo das miltiplas vozes que formam esse
mercado. E um orgulho fazermos parte desse trabalho
tdo importante para o crescimento sustentdvel do nosso
pais.”

Roberto Marques
Diretor de vendas da divisdo de construgao da John Deere Brasil
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Em nova iniciativa inédita, a premiacdo anual também passa a reconhecer 0 mérito na operacdo dos equipamentos

sempre ha uma necessidade de re-
novacdo. “A Associa¢do aborda os as-
suntos de todo o universo de equipa-
mentos, sem ter perfil classista, ou
seja, ela une toda a cadeia produtiva
do setor de maquinas, ndo esta fo-
cada apenas em usudrio, fabricante,
locador ou revendedor de peca”, ex-
plica. “E isso tem atraido a atencgido
de jovens profissionais interessados
em contribuir com um olhar moder-
no em uma area que precisa urgen-
temente de renovacgao.”

MESSE MUNCHEN

Nesse sentido, reforca Daniel, a As-
sociacdo interessa-se cada vez mais
em trazer para seus quadros o pen-
samento jovem, principalmente em
“aspectos relacionados as novas tec-
nologias de integragdo digital entre as
midias, atualizagdo com as redes so-
ciais, entre outros”. Isso significa que
parte das mudangas que a entidade
tem vivenciado vem sendo proposta
pelos jovens. “O caminho é construir
uma Sobratema do futuro a partir de
uma jovem mentalidade profissional”,

aponta o vice-presidente.

A premiacdo do “Destaque Pds-
-Venda”, por exemplo, é uma im-
portante iniciativa desse nucleo.
Ademais, torna-se cada vez mais evi-
dente que a escolha entre uma mar-
ca e outra é ditada por um servico de
pos-venda eficiente, que seja aliado
do usudrio para evitar maquina pa-
rada. Embora esse reconhecimento
cause certo desconforto no merca-
do, Auler Neto considera essa reacao
positiva, pois faz com que os forne-
cedores reflitam sobre os motivos
pelos quais se destacaram ou néo
foram lembrados, o que falta fazer
e onde precisam melhorar. “Quem
vota é sempre o usudario, que esco-
lhe se o servigo é bom ou ruim e da
a nota que considera merecedora”,
explica Auler Neto, acrescentando
que a Sobratema - também por
meio do Nucleo Jovem - esta lan-
c¢ando um prémio voltado para os
operadores de equipamentos, de
modo que “ndo apenas as empre-
sas, mas também os profissionais
de variados escaldes da atividade
sejam lembrados e reconhecidos”.

Saiba mais:

Sobratema: www.sobratema.org.br

( Um pais s6 pode crescer se contar com entidades que

representem os interesses de seus mais diversos setores. Com
isso em mente, queremos cumprimentar a Sobratema por
seus 30 anos de participacdo no desenvolvimento do mercado
de infraestrutura no Brasil, seja pela entrega de conteiido
relevante aos profissionais do setor; seja pela sua presenca e

Collin Davis

voz ativa em prol das necessidades do mercado.”

Diretor executivo parafeiras de bens de capital
daMesse Miinchen International (MMI)
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Revista M&T = Vencedora do 24° Prémio CNH Industrial de Jornalismo Economico

FEVEREIRO - 220 MARCO - 221

Linhas de eixos Retroescavadeiras
Colheitadeiras Alimentadores vibratorios
Correias Transportadoras Implementos hidraulicos
Cabines Servigos - Terceirizagao
Manutengdo: Chassis Manutengdo: Ergonomia
C&F: Cacamba de entulho e  C&F: Dosimetro de ruido

Circula no Workshop Sobratema — Tema: TerceirizagGo
ABRIL — 222

Bombas de concreto

Plataformas aéreas

Peneiras

Cobertura: Intermodal/Workshop
Manutengdo: Caixas de engrenagens
C&F: Alicate de aterramento

Caminhdes OTR Rolos compactadores
Manipuladores telescopicos Plantas de hidrociclonagem
Locagdo de equipamentos Equipamentos compactos
Cobertura: Agrishow Manutengdo: Direg¢do hidrdulica
Manuteng¢ao: Anadlise de fluidos C&F: Rosqueadeiras

C&F: Trituradores

AGOSTO - 226 SETEMBRO - 227

Pas carregadeiras Especial Sobratema 30 anos

Langas de concreto Guindastes TC

Monitoramento e automacgao Centrais de concreto 56*
Escavagdo em rocha (extracdo de areia— Escavadeira Hidraulica Shovel SOBRATEMA
pedreiras/ produgdo de agregados) Manutengdo: Ferrografia

Manutengdo: Gestdo de equipe C&F: Coletores de pé

C&F: EPI's

OUTUBRO — 228 NOVEMBRO — 229

Revista

Prévia — M&T Expo 2018
Escavadeiras

Britadores cOnicos

Treinamento de operadores
Manutengdo: Controle de emissGes
C&F: Feicon

e  Mineragdo de superficie e  Estudo de Mercado
e  Usinas de asfalto e Motoniveladoras MEXPO
e  Tratores agricolas e  Pavimentadoras PART OF BOUM NETWORK
e  Perfuragdo (p/ abertura de tuneis) e  Pneus para Mineragdo
e Manutengao: Anéis e vedagdes e  Reciclagem
e Infraestrutura: SolugGes Criativas em e Manutengao: Rolamentos
Engenharia 1 e Infraestrutura: Solugdes Criativas em
Engenharia 2
Circula na M&T EXPO
Cobertura comemoragao 30 Anos e  Workshop Sobratema — Abril
Sobratema e  Tendéncias no Mercado da Construgdo —
e  Cobertura da M&T EXPO 2018 Novembro
e  Britadores de mandibula  M&T EXPO
e Implementos Rodovigrios " Soumane
e Solugdes avangadas de topografia
e  Manutengdo: Andlise de vibragdes
e Infraestrutura: O Engenheiro ontem e hoje

*Sujeito a altera¢oes

+SECOES: PAINEL / A ERA DAS MAQUINAS / TABELA DE CUSTO HORARIO / ENTREVISTA / COLUNA DO YOSHIO



SOBRATEMA

Comemoramos este aniversario tao especial em conjunto com todos
aqueles que participaram desse processo de evolugao e com nossos
leitores que, em quantidade cada vez maior, atestam a qualidade e
pertinéncia dos nossos diferentes programas.

Agradecemos as empresas que nos apoiam — em especial nesta edicdo
comemorativa — e a todos que participaram da criagao e evolugao da
Sobratema. Esperamos continuar juntos — em nimero cada vez maior —
nas proximas comemoragoes. Podem contar com nosso apoio na defesa
do setor, divulgando e incentivando as realizagoes, aspiragoes e vitorias
de cada um. A todos, muito obrigado!

GRANDZS _
CONSTRUCOSS
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DINAMICA DE
ATUALIZACAO

MARCANDO SEUS 30 ANOS, A ENTIDADE ANUNCIA O DESENVOLVIMENTO
DE UMA PLATAFORMA DIGITAL INTEGRADA, QUE REUNIRA OS PROGRAMAS
VOLTADOS PARA INTELIGENCIA, JORNALISMO E CAPACITACAO

nova plataforma editorial da Sobratema serd  tensivos a reportagem e assistir a videos complementares
um dos grandes presentes que o mercado ga-  ao tema, como estudos de caso em campo. De acordo com
nhara neste 309 aniversario da entidade. Com Paulo Oscar Auler Neto, vice-presidente da Sobratema, “a
a atualizagio, as revistas — por exemplo - pas-  plataforma esta totalmente finalizada e sera apresentada

sam a ser acessadas por meio de aplicativos de uma pla- na programacdo dos eventos que comemora a efeméride
taforma digital integrada, totalmente interativa, de modo da entidade durante o ano”.
que o visitante pode ler uma matéria expandindo links ex- E este é apenas o primeiro passo. Revigorado, o depar-

3"' REVISTA M&T



tamento de marketing da Sobratema
dedica-se cada vez mais a campanhas
de valorizagdo da publicidade digital,
que - como mostram as novas ten-
déncias do setor - também pode ser
dindmica e interativa. “Da mesma for-
ma que foi feito com o Guia de Equipa-
mentos, que hoje é totalmente digital,
estamos estudando a viabilidade de
fazer essa migracdo parcial com as
revistas M&T e Grandes Construcoes,
tornando-as mais potentes nas plata-
formas digitais”, explica o dirigente.

Teenologio & inovaqda
porn ronstruf@o ¢ minerofoo

i, AR T

CAO A DEDO

SELE

MODERNIZACAO

Segundo o diretor do Instituto Opus,
Renato Grampa, todas as plataformas
digitais da Sobratema serdo moder-
nizadas. Hoje, os sites das revistas 2 =
ja estdo totalmente responsivos, ou -
seja, se adaptam a qualquer meio de
acesso utilizado para a internet, o que

TF Assies 8 newaleiins Ba Redisin MAT par receber &8 principals noticae 4o seior oM sea smalll ©»

Modernizagao da plataforma digital facilita a navegacdo e leitura com dispositivos eletronicos

SUA OBRA ACABA DE GANHAR UM NOME DE PESO:
CHEGOU A ESCAVADEIRA R180LC-9!

-rr,'f )

" ®BMC AHYUNDAI
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PONTO
DE VENDA

vem se refletindo também nos demais
websites, como a prépria homepage
da entidade. “O site permaneceu por
muito tempo com tecnologia antiga, o
que prejudicava a navegacao de quem

acessa por smartphones ou tablets”,
exemplifica.

Ademais, a atualizacdo refor¢a o
editorial das publicacdes, que ao lon-
go do tempo se consolidaram como
referéncias técnicas no mercado da
construcdo e mineracao, tanto em
equipamentos como em processos,
projetos e servigcos. Tanto que, recen-
temente, ambas foram reconhecidas

- nas pessoas de seus respectivos edi-
tores - com importantes premiacdes
do campo comunicacional, como o
Prémio CNH Industrial de Jornalismo
EconOmico e o Prémio Especialistas -
Negocios da Comunicagio.

Este ultimo ciclo de cinco anos tam-
bém marcou uma insercdo mais forte
da Revista M&T em eventos interna-
cionais do setor, com coberturas in

Qc Nessa trajetoria de 30 anos, tivemos a oportunidade de

somar forcas e crescer juntos com a Sobratema. Para a
JCB é um motivo de orgulho fazer parte da historia desta
importante instituicdo, que é referéncia nas dreas de

José Luis Gongalves
Presidente da JCB Latam

REVISTA M&T

construcdo e mineracdo em todo o pais.”




loco das mais importantes feiras glo-
bais, como a bauma (Alemanha e Chi-
na) e a ConExpo (EUA e Chile).

Em relacdo aos suportes tecnoldgi-
cos, a modernizacgdo levou as revistas
a migrarem para a plataforma Issuu,
a maior banca virtual de revistas e
livros do internet, possibilitando a
leitura flip (agora é possivel folhear
o PDF de cada edi¢do na tela) e com-
partilhamento via celular, mantendo
ainda as versdes digitais em paginas
HTML. Com isso, a leitura ficou mais
dinamica, com todas as caracteristicas
da revista impressa, porém totalmen-
te manipulavel via celular. “As news-
letters das revistas também passaram
a ter formato responsivo, de leitura
facil e mais agradavel”, destaca Gram-
pa. “E todo esse contetido pode ser
encontrado nas pesquisas via Google.”

Quanto ao Guia de Equipamentos,
outro importante produto da area

editorial da Sobratema, o material de
referéncia ganhou em complexidade
e, atualmente, pode ser acessado de
forma gratuita e interativa. Antes, era
comercializada apenas uma versao
impressa. Agora, quando se escolhe
um equipamento, tem-se a disposicdo
algumas ferramentas de aplicativo
que - em um servi¢o inédito - mos-
tram o dealer mais préximo na re-
gido do usuario que acessa o sistema,
abrindo uma plataforma similar ao
Waze (aplicacio para dispositivos mo-
veis baseada na navegacdo por satéli-
te), que também mostra as rotas mais
faceis para se chegar até ele.

A pégina do Instituto Opus também
foi contemplada. Assim como o Guia,
que antes integrava o website da as-
sociacdo, o programa de capacitacdo
passard a contar com um website
exclusivo e dinamico. “Nessa moder-
nizacdo, todos os sites estdo em pla-

taforma da Microsoft, o que propicia
melhor navegacdo, velocidade e esta-
bilidade do sistema”, descreve o dire-
tor do programa.

LITERATURA TECNICA

Outra area que ganhou reforgo foi a
de publicacdo de obras técnicas. Tra-
dicionalmente, os livros editados pela
Sobratema oferecem um contetido cri-
terioso aos profissionais do setor de
equipamentos, pois conciliam teoria
a pratica, abordam gestdo de pessoas
e de manutengdo, além de técnicas e
tecnologias aplicadas a maquinas.

E este é outro ponto importante
de insercdo da Associacdo no mer-
cado. Autor do livro “Conversando
com a Maquina” (Sobratema Publi-
cacbes, 2013), o vice-presidente da
Sobratema, Silvimar Reis, recorda
que recebeu total apoio de colegas

Full lectric processing

Britadores e peneiras moveis

Monitoramento remoto 24/7

Sistemas com eficiencia de combustivel e Sistemas hibridos
Baixo custo de operacao e manutencao




ESPECIAL SOBRATEMA 30 ANOS

UTILIDADE PRATICA PARA QUEM TRABALHA COM EQUIPAMENTOS

Ha quase 30 anos, a Tabela de Custo Horario de Equipamen-
tos vem sendo um referencial de consulta para as empresas
montarem e gerenciarem suas planilhas de custos com a frota.
Confira abaixo entrevista com Nelson Costabile, gerente de
projetos especiais da Sobratema, um dos fundadores da en-
tidade e que participa da criagdo da tabela desde a primeira
reuniao de trabalho.

* Quando a tabela foi criada?

A Tabela Custo Hordrio de Equipamentos comecou a ser pu-
blicada na primeira edicdo (julho/agosto de 1989) da Revis-
ta M&T, sendo entdo denominada “Estimativa de Custos
de Equipamentos”. No inicio, contava com equipamentos da
Linha Amarela e alguns caminhdes. De 1a para ca, o nimero
de categorias de equipamentos aumentou substancialmente.
Hoje, ela é publicada mensalmente na Revista M&T, mas
também pode ser consultada gratuitamente no Portal Sobra-
tema.

* Quais sao os objetivos desse programa?

A tabela foi criada como uma ferramenta para acompanha-
mento de custos e gerenciamento de frotas de equipamentos
de construcdo. A expectativa da Sobratema sempre foi gerar
informacdo que pudesse balizar os profissionais envolvidos
com equipamentos de construgdo, tais como construtoras, lo-
cadoras de equipamentos, 6rgdos pUblicos detentores de fro-
tas, pequenas mineradoras e empresas agricolas que utilizam
equipamentos de construcdo, contratantes de obras, orcamen-
tistas, entre outros.

e Como é feita a atualizacao?

A metodologia vem sendo constantemente aperfeicoada, vi-
sando acompanhar a evolugao tecnoldgica dos novos equipa-
mentos com relacdo a desempenho, consumo de combustivel,
entre outros aspectos. Além disso, sdo realizadas atualizactes
anuais nos valores dos insumos que entram no célculo, tais
como combustivel, lubrificantes, IPVA (Imposto sobre a Pro-

uma delas.”

TABELA DECGETO RORAKID BE BQINPAMINTOS

':ill]llllllﬂll

Tabela de Custo Horario auxilia gestores a
gerenciar planilhas de custos com a frota

priedade de Veiculos Automotores), seguro DPVAT (Danos
Pessoais Causados por Veiculos Automotores de Via Terrestre),
méo de obra de manutencao e de operacdo, valores de aquisi-
¢do de equipamentos novos, dentre outros.

¢ Qual é a importancia dessa tabela para o mercado?
Ela é essencial para o controle e acompanhamento de custos
e o gerenciamento de frotas de equipamentos. A tabela e o
programa interativo permitem isso, uma vez que sdo ferramen-
tas muito Uteis para apurar, acompanhar e comparar custos
estimados com custos reais de cada equipamento trabalhando
em uma obra, além de possibilitar uma estimativa de custos
de uma frota dimensionada para uma nova obra, bem como
comparar custos de equipamentos distintos para uma mesma
aplicacéo.

e Como é feita a consulta na versao digital?

O programa interativo disponivel para os associados no Portal
Sobratema permite escolher a marca e o modelo do equipa-
mento, alterar os valores e parametros sugeridos, de forma a
espelhar melhor as condicdes de trabalho do equipamento e
seu tempo de uso, proporcionando ainda a realizacdo de va-
rias simulacdes, que possibilitam analisar o comportamento de
uma categoria de equipamentos de uma frota, ou mesmo de
um equipamento individualmente, bem como montar planilhas
de frotas que possam servir como referéncia futura.

A Sobratema é incansdvel na defesa dos segmentos de
construcdo e mineracdo. Também é um motivo de orgulho
Sfigurar nas paginas de suas revistas, pela

sua credibilidade e, especialmente, por contribuir

com estes dois setores. Precisamos de entidades

sérias e comprometidas ao nosso lado. E a Sobratema é

Roberto Barral,
Vice-presidente das operagoes comerciais da Scania no Brasil
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SEU NOVO ARTIEHEIRO

PRODUTIVA
Elevacao & deslocamento
simultaneos

CONFIAVEL
Projetada para
baixa manutencao

TRABALHO PESADO

FLEXIVEL i

Operacional em temperaturas 3 8 5_ KG
deaté178°C
DE CAPACIDADE

CONFIANCA
Controle intuitivo com
ambas as maos

DE AOS CLIENTES A MAQUINA COM DESEMPENHO 4
SUPERIOR QUE ELES PRECISAM PARA EXECUTAR O TRABALHO.

Eficiéncia é o principal elemento durante separagao de produtos no varejo, trabalhos de estocagem
e manutencao de instalagdes. Com recursos aprimorados como deslocamento e elevagao
simultaneos, controles de solo intuitivos e uma capacidade total do veiculo de 385-kg, a 10MSP
da JLG® oferece aos trabalhadores a confianca para fazer mais, mais rapido. E esta carregada de
recursos de seguranca que a tornam uma alternativa mais produtiva para seus clientes.

Conheca a redesenhada 10MSP em jlg.com/new-mvp
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e colaboradores da Sobratema para
compartilhar experiéncias e conheci-
mentos adquiridos ao longo de anos
em gestdo de manutencao e logistica
em grandes empresas. “Essa sociali-
zacdo da informacgdo, que disponibi-
liza conhecimento de profissionais
de diferentes segmentos, é um dos
propésitos da Sobratema”, reitera o
especialista. “Da mesma forma, as
publicagdes, reportagens e artigos
técnicos veiculados nas revistas sdo
de fundamental importancia para os
associados e leitores de forma geral.
Os seus conteuidos tém acompanhado
praticamente em tempo real a rapida
evolugido tecnoldgica dos equipamen-
tos e da eletronica disponivel para a
produtividade e gestdo”, avalia.
Silvimar frisa que um dos gran-
des papéis da Sobratema é divul-
gar o que ha de mais moderno em
tecnologia e gestdo, sem distingdes
de publico, ou seja, para qualquer
tipo e tamanho de empresa. “A di-
retoria e alguns associados fazem
parte ou ja compuseram quadros
executivos estratégicos na area de
equipamentos em empresas globa-
lizadas, portanto as informacdes
passaram a estar bem acessiveis”,
explica. “Além disso, a participacdo

MANITOWOC

«®

GUIA

SOBRATEMA DE
EQUIPAMENTOS

SOLARIS

NENTAL

Guia de Equipamentos: material ganhou
complexidade e abrangéncia em sua versao on-line

da Sobratema em eventos e feiras
internacionais contribui para essa
dinamica de atualiza¢do tecnolégica
e divulgacdo para o seu publico.”
Segundo Norwil Veloso, autor do
livro “Gerenciamento e Manuteng¢io
de Equipamentos Méveis” (Sobra-
tema Publicagdes, 2009, 12 ed.), em
geral as publicagdes da Sobratema

possibilitam aos profissionais uma
evolucdo continua e constante, por
se manterem atualizadas em relagao
ao que acontece no pais e no mundo
em termos de equipamentos e tecno-
logias. “Elas transmitem inovagdes a
leitores de diferentes experiéncias
profissionais, de recém-formados a
veteranos”, destaca.

Parabenizamos a Sobratema por seus 30 anos e por

sua contribuicdo fundamental para a evolucdo do

setor, sempre promovendo debates que favorecem o
desenvolvimento da industria da construcdo e da
mineracdo, além de fomentar continuamente os negocios

Leandro Moura

no Brasil e na América Latina.”

Gerente de marketing da Manitowoc para a América Latina
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CUSTO HORARIO

Ainda no rol de novidades recentes,
neste ano a Tabela Custo Horario de
Equipamentos passou a contar com
mais 33 categorias em dez novas fa-
milias de equipamentos. Esse expres-
sivo crescimento é resultado do com-
partilhamento de informagdes com
o Guia de Equipamentos, que retne
informacdes e especificages técnicas
dos principais equipamentos da cons-
trugdo, mineragdo, industria e agro-
negdocio disponiveis no Brasil.

No total, agora sdo abrangidas 107
categorias de 30 familias de equipa-
mentos. No programa interativo, dis-
ponivel aos associados no Portal So-
bratema, a quantidade subiu de 865
para 1.222 modelos de maquinas. “A
tabela agora estd mais abrangente na
medida em que a quantidade de cate-
gorias aumentou em 45%. No progra-
ma interativo, o numero de modelos
aumentou em 41%, o que facilita a se-
lecdo dos equipamentos para compor
a planilha da frota”, conta Nelson Cos-
tabile, gerente de projetos especiais
da entidade. “Além disso, os valores
de todas as parcelas estdo atualizados
com relagdo aos precos dos insumos e

\

BOMAG MARIN

CONCURSO APROXIMA ENTIDADE DAS UNIVERSIDADES

Ainda em comemoracdo ao 30° aniversario, a Sobratema planeja promover um con-
curso de charges com as universidades. A ideia é que os universitarios tenham um
primeiro contato com a associacao e, dessa forma, conhecam a histdria, o papel, o
trabalho e os produtos da entidade. “Com essa parceria, o objetivo é que todos ga-
nhem — aluno, professor e universidade —, de maneira que haja estimulo”, detalha
Renato Grampa, diretor do Instituto Opus e gerente de marketing da Sobratema.
Segundo ele, a relacdo é natural. A Sobratema, reforca, tem a missdo de captar e
distribuir informacoes relacionadas ao setor, enquanto a universidade é um dos
pilares do conhecimento, seja por meio de trabalhos de conclusdo de curso, disser-
tacdes de mestrado, teses de doutorado ou pesquisas de campo. “Quem precisar de
informacdo sobre equipamentos de construgdo, mineracdo ou agronegécio, encon-
trard na associacdo”, diz Grampa. “A ideia é que a informacdo penetre por diversos
meios e seja democratizada em diversas direcoes.”
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Foco: 30 anos de atuagdo para democratizar a informacao técnica no Brasil

QQA atuacdo da Sobratema para o desenvolvimento

do segmento no pais tem sido marcante, com a
promocdo de importantes eventos e o desenvolvimento
de contetidos de referéncia. Nao podemos deixar de
saudar sua equipe, que — mesmo em anos desafiadores
— semprre superou os obstdculos, reinventando-se a
cada dia e trazendo solucoes inovadoras, utilizando a
tecnologia como aliada na transformacdo das ideias.”

Walter Rauen
CEO da Bomag Marini Latin America
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NOVA SERIE CARBON T-BOX

Apresentamos a nova geracao de usinas de asfalto
MARINI Latin America, a série CARBON T-BOX.

-
0 futuro da construgao rodoviaria exige eficiéncia e praticidade, e é exatamente este
conceito que a nova CARBON T-BOX traz para o mercado, o conceito EASY.
Os mais modernos conceitos da Industria 4.0, revolucionando o segmento de producao
de misturas asfalticas.
B Alta eficiéncia térmica na filtragem de gases e retorno dos finos B Facilidade e economia no transporte (contéiner — IS0)
® Controle e automagdo de Gltima geragdo B Praticidade na instalagdo (Plug & Play)
B Uso de até 30% de RAP e materiais especiais m Sistema de dosagem de alta capacidade e eficiéncia
®  Maior durabilidade das mangas B Maior eficiéncia térmica na secagem e aguecimento dos agregados
m Economia de combustivel g Titanium System”: mistura de alta qualidade com maior tempo
de residéncia
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A CARBON T-BOX, mais do que uma nova maquina, & a construgao de um futuro de novas possibilidades.

Bem-vindo ao futuro das usinas de asfalto!

ERICA

jua Com. Cle a0 | CEP D4035-225 | Cachoeirinha/RS | Brasil
<> BOMAG RV one: +55 (51) | Fax 70 6220
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foi apresentada em nova diagramacgio
para facilitar a consulta” (confira a ta-
bela atualizada nas paginas 84 e 85).

Pela quantidade de consultas téc-
nicas a respeito de custo horario que
a Sobratema tem recebido durante
todos esses anos, Costabile constata
que os objetivos com a tabela foram
amplamente alcancados nos setores
da construcdo, mineragio e agronego-
cio, tendo inclusive havido consultas
do meio académico. “Isso nos refor¢a
a conviccdo de que ela se tornou uma
referéncia no mercado” comemora
com razdo.

INTELIGENCIA

Publicado com exclusividade pela
Revista M&T, o Estudo Sobratema do
Mercado Brasileiro de Equipamentos
permanece como um dos unicos tra-
balhos a acompanhar a demanda apa-
rente de maquinas no Brasil.

Criado em 2007, o Estudo visa a
estimar a demanda anual no mer-
cado interno de maquinas pesadas.
Conceitualmente, isso inclui a soma

da produgdo menos exportacdo mais
importagdo, com ajuste de estoque.
Contudo, em vez desses indicadores,
o Estudo baseia-se majoritariamente
em estimativas do mercado nacional
feitas, categoria por categoria, por

empresas participantes (fabrican-
tes e importadoras), além de dados
fornecidos por associa¢des de classe
- principalmente Abimaq, Anfavea,
Sindipecas e Anfir. O levantamento é
anual, feito em outubro e divulgado
em novembro.

Para sua realizacdo, a Sobratema
conta com um Grupo de Apoio que
reine executivos com ampla experi-
éncia do setor, tanto no Brasil, quanto

na América Latina e Caribe. Prepara-
do por um consultor externo, o Estudo
inclui informacgoes fornecidas pelas
empresas participantes (fabricantes
e importadoras), que sdo agregadas e
posteriormente avaliadas pelo Grupo
de Apoio. Assim, é preservada a confi-
dencialidade das informagdes forneci-
das pelas empresas participantes.
Duas ou trés vezes ao ano, com 0 apoio
de diretores regionais da Sobratema, é
efetuada uma “Sondagem de Compra-
dores” - empresas que compram equi-
pamentos para construgdo, conforme
suas necessidades. Tipicamente, esse
grupo inclui construtoras e locadoras,
nem sempre exatamente as mesmas.

QQA Sobratema é um importante parceiro da construcao

e mineracdo, que promove a integracdo entre os
Jfornecedores e clientes do setor, contribuindo para a
geracdo de negocios e o crescimento do pais. Motivos

anos de atividades.”

Chrystian Garcia
Gerente de desenvolvimento de distribuidores da Komatsu

l‘l" REVISTA M&T

pelos quais cumprimentamos a Associacdo pelos seus 30
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Fale com o seu Corretor e solicite uma cotacao.

\
f /TokioMarineSeguradora Uma Segll"adora Q\ TOKIO MARINE
¥ @tokiomarine_cor \ complatalpie \ SEGURADORA

voceé ir mais longe.

NOSSA TRANSPARENCIA, SUA CONFIANCA

M tokiomarine.com.br

Este Seguro é garantido pela Tokio Marine Seguradora S/A — CNPJ 33.164.021/0001-00 — Cédigo SUSEP n° 06190. Tokio Marine Riscos de Engenharia — Processo SUSEP n° 15414.900306/2017-20.

O registro deste plano na SUSEP ndo implica, por parte da Autarquia, incentivo ou recomendagdo & sua comercializagéo. Consulte as Condicdes Gerais do produto ou servico disponiveis em www.tokiomarine.com.br.
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Normalmente, participam entre duas
e trés duzias de empresas, incluindo as
maiores do ramo, mas também algumas
de tamanho médio e menores, com boa
representatividade geografica.

Por principio, o Estudo Sobratema
ndo publica os nomes das empresas
participantes, embora ndo proiba que
divulguem sua participacdo, se assim
quiserem. Também ndo calcula ma-
rket share de qualquer empresa ou ca-
tegoria de equipamento, pois publica
somente cifras agregadas do mercado,
sem menc¢ado de dados ou informacoes
que permitam a identificacdo da fon-
te. As empresas participantes rece-
bem convite para uma teleconferén-
cia fechada para avaliar os resultados
preliminares do Estudo de Mercado e
discutir os rumos e desafios do setor,
normalmente uma ou duas semanas
antes da sua publicacao.

Ao mesmo tempo em que oferece uma
estimativa do ano, o Estudo ajusta a esti-
mativa do ano anterior, incorporando as
estimativas finais das empresas partici-
pantes e outras fontes, para tragar uma
projecdo para o ano seguinte. “E impor-
tante frisar que o Estudo de Mercado
reflete, essencialmente, a visdo do setor;
e ndo da Sobratema”, observa Brian Ni-
cholson, coordenador do programa.

Saiba mais:

Sobratema: www.sobratema.org.br

"
Estimulo ao conhecimento ¢ uma das facetas da atuagdo da Sobratema mais reconhecidas pelo mercado

(( Para o Brasil, é muito importante contar com associacoes
como a Sobratema, que estdo focadas em fomentar o mercado
para o desenvolvimento do setor; sempre disseminando

melhores prdticas e trazendo inovacoes. Além de apoiar

a industria e os profissionais, sua atuacdo contribui para

alavancar as discussoes necessdrias a infraestrutura

brasileira.”

. MESSE MUNCHEN BRASIL

Monica Araujo
Diretora geral da Messe Miinchen do Brasil
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STRENX

PERFORMANCE STEEL |

A BELEZA DO STRENX:

U POSS0O
REDUZIR PESO

Na batalha intermindvel para melhorar o desempenho de produtos
fabricados em aco, um menor peso sai na frente. Para obter produtos
mais leves, vocé precisa de acos mais resistentes e mais finos. Um ago
como o Strenx. Com o ago estrutural de alta resisténcia Strenx, proprie-
tdrios de caminhdes podem reduzir o consumo de combustivel e emissdo
de CO2. Os fabricantes de implementos podem solicitar mais carga util.
Os agricultores podem abranger mais acres em um dia. Operadores de
guindastes podem melhorar seus negécios com um maior alcance. Esta é
a beleza do Strenx: seja qual for a sua aplicac@o, o aco estrutural Strenx
ird melhorar o seu desempenho. Visite strenx.com para mais informacdes.
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GUINDASTES DE TORRE

REPRODUGAO

PLANEJADA

ASSIM COMO OCORRE COM
OUTROS EQUIPAMENTOS
DE GRANDE PORTE, OS
GUINDASTES EXIGEM UMA
MINUCIOSA OPERACAO DE
TRANSPORTE E MONTAGEM
PARA SERVIR A OBRA.
DESCUBRA COMO ISSO E
FEITO

Por Evanildo da Silveira

m REVISTA M&T

apazes de icar e movi-

mentar horizontalmente a

grandes alturas cargas pe-

sadas de materiais como
aco e concreto, os guindastes de tor-
re (ou gruas, como também sdo cha-
mados por influéncia do termo fran-
cés “grue”) constituem uma solucdo
fundamental na area da construcdo.
Devido a essa caracteristica, esses
equipamentos tornam as obras mais
faceis e rapidas de serem concluidas.
Mas, como sdo estruturas volumosas
e complexas, a principal dificuldade
em seu uso é fazé-los chegar até o

canteiro de obras, muitas vezes dis-
tante de onde normalmente o equipa-
mento fica armazenado.

Aqui, cabe um descritivo. Como se
sabe, um guindaste de torre é com-
posto por varias partes (confira in-
fografico na pag. 54). Dentre as prin-
cipais esta a base, feita de concreto e
que pode ter 10 m de lado e mais de
1 m de profundidade, a quem cabe
suportar toda a estrutura do equipa-
mento, por meio de grandes chumba-
dores nela fixados profundamente. A
segunda é o mastro, que define a altu-
ra de trabalho. A langa é a terceira. Ela



MmT

MANUTENCAO & TECNOLOGIA

Revista

A MELHOR REVISTA DE EQUIPAMENTOS DE CONSTRUCAO NO BRASIL
LANCADA EM 1989 | 218 EDICOES | 12 EDICOES ANUAIS

ANUNCIE NA REVISTA M&T

wwWw.revistamt.com.br

55 11 3662-4159 <
sobratema@sobratema.org.br jsm%m




GUINDASTES DE TORRE

Geralmente, o transporte de guindastes ¢ feito por rodovias em carretas convencionais

possui um carro com roldanas que
corre ao longo de seu comprimento. E
a parte que suporta a carga.

Ha ainda um brago horizontal me-
nor, chamado de contralanga, onde
sdo acoplados os contrapesos de con-
creto e que também comporta o mo-
tor e o sistema eletronico da maqui-
na. A plataforma giratéria e a cabine
do operador também sdo partes que
compdem a estrutura dessa familia
de guindastes.

A maioria dos guindastes conven-
cionais tem altura maxima - sem car-
ga - de 80 m. Esse alcance pode ser
ainda maior, mas para isso o equipa-
mento precisa ser fixado no prédio a
medida que a construcdo é erguida.
Normalmente, o alcance da lanca é de
70 m e a carga maxima de icamento é
de, aproximadamente, 19 t, com 20 t
de contrapeso. Um detalhe a se obser-

52
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var é que, quanto mais perto a carga
estiver do mastro, maior serd a carga
que o guindaste pode suportar com
seguranca.

LOGISTICA

Em geral, o transporte desses gigan-
tes é feito em carretas convencionais
- até 10 ou 12 delas, dependendo de
seu porte - ou em contéineres. “Desse
modo, em 99% das vezes o desloca-
mento é feito por rodovia, indepen-
dentemente do local da obra, que em
muitos casos pode estar do outro lado
do pais”, posiciona Eduardo Siqueira,
diretor comercial da MaxxiGrua Loca-
¢oes. “Ja estudamos usar a cabotagem
para transportar um deles, que iria
atuar na ampliacdo de uma fabrica de
cimento no litoral da Paraiba, mas isso
ficaria mais caro do que o rodoviario.”

LIEBHERR

Mesmo assim, o especialista rela-
ta que houve um caso em que, além
do modal rodoviario, foram usados
supply boats, que ddo apoio as pla-
taformas de petréleo. “Nesse caso,
o guindaste teve de ser colocado em
contéineres, respeitando a sequéncia
de montagem, acompanhado por um
rigoroso packing list, para que a equi-
pe soubesse exatamente qual deles
abrir em cada vez, para dar sequéncia
ao servico”, explica.

De acordo com Paulo Carvalho, di-
retor técnico da Potain, marca que é
controlada pela Manitowoc, a princi-
pio o transporte dos guindastes ndo
exige nada de muito diferente do de
outros grandes equipamentos. “No
entanto, a logistica de carregamento
e de montagem constitui um procedi-
mento que exige planejamento”, diz.
“Isso porque envolve uma sequéncia
de ag¢des como, por exemplo, carrega-
mento, dimensionamento de guindas-
te automotivo para descarga, instala-
¢do na obra e, ainda, trajetos.”

Obviamente, esse planejamento
logistico deve ser bem-feito para se
evitar problemas como, por exem-
plo, restri¢cdes de trafego, dimensoes
excessivas de carga para passagem
em areas urbanas, tineis e pontes,
interdi¢des de via com programacgio
antecipada e dimensionamento dos
guindastes para descarga e monta-
gem. “Vale salientar que, por conta do
volume desses equipamentos, nao é
usual apenas entrega-los ao cliente”,
acrescenta Carvalho. “De fato, temos
de entregar e ja montar na sequéncia
de descarregamento.”

Até por isso, alguns grandes fabri-
cantes adotam uma estratégia ainda
mais detalhista, que inclui o planeja-
mento de transporte do equipamento
desde o projeto de fabricacéo. E o caso
da Liebherr, cujos equipamentos, des-
de a sua concepcdo, sdo construidos
para otimizar o deslocamento, tanto
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0 novo Demag AC 45 City: O guindaste mais compacto dasua classe, gracas a
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em caminhdes como em contéineres.

Segundo Luiz Meirelles, gerente
divisional da area de guindastes de
torre da empresa, um bom exemplo
¢ o modelo 85 EC-B 5b, fabricado no
Brasil. “As se¢des de torre deste equi-
pamento tém dimensdes de 1,2 mx 1,2
m, sendo que um segmento posiciona-
do ao lado do outro medem 2,4 m, que
¢é exatamente o0 maximo permitido em
largura para o transporte rodoviario”,
explica. “Como os comprimentos tam-
bém sdo multiplos de 12, otimiza-se
ao maximo a ocupacgdo da carreta. Ou
seja, em um Unico desses veiculos é
possivel levar 48 m de torre.”

Além disso, a cabine do guindaste
pode ser compactada na viagem, as-
sumindo dimensoes para ser levada
em caminh3o ou contéiner, sem ne-
cessidade de desmontagem.

Outro detalhe importante no trans-
porte, diz Meirelles, sdo os “bercos”
para os pinos de unido das torres. Os
proprios segmentos dessas estrutu-
ras possuem um suporte para esses

5’4 REVISTA M&T

\E
i
i

Com estruturas volumosas

e complexas, a montagem

de guindastes de torre exige um
planejamento logistico minucioso,
gvitando problemas que podem
atrasar sua aplicagdo na obra e, até
mesmo, danificar 0s componentes

pinos, o que agiliza bastante sua mon-
tagem, translado e acomodacdo, sen-
do transportados juntos e préximos
as pecas onde serdo utilizados.

Na mesma linha, Meirelles conta
ainda que a Liebherr desenvolveu um
contéiner frame, utilizado com guin-
dastes de torre de porte maior - como
os utilizados em hidrelétricas e obras
de infraestrutura. Trata-se de uma
estrutura montada nas extremidades
do segmento de torre, com dimensdes
para ser manuseada exatamente como
um contéiner, propriamente dito.

De acordo com o especialista, as
lancas com secdo triangular sdo outra
caracteristica dos guindastes de tor-
re da marca. “O transporte facilitado
dessas partes foi considerado com
dois segmentos de lan¢a, um ao lado
do outro e, no meio deles, o terceiro
invertido (de cabeca para baixo)”, ex-
plica. “Por se tratar de uma pega re-
lativamente pequena e leve, ndo ha
dificuldade em gira-la para a posi¢do
de utilizacdo. Os trés segmentos sdo

posicionados com uma estrutura em
madeira, amarrados e tensionados
com uma cinta, que faz com que essas
partes formem um tnico pacote, faci-
litando o manuseio.”

Por sua vez, os contrapesos dos
guindastes de torre da Liebherr sdo
transportados embaixo de todas as
outras pecas e praticamente nao alte-
ram a quantidade de caminhdes uti-
lizados. “Dentre muitos outros, esses
detalhes sdao muito bem-vistos por
nossos clientes no Brasil e no mundo”,
garante Meirelles.

CUIDADOS

Independentemente das caracteris-
ticas de cada guindaste, é necessario
ficar atento para evitar excesso de
carga e, ainda, alertar o transporta-
dor para que providencie as licencas
necessarias a viagem. Ha outros cui-
dados necessarios, no entanto. “Em
funcdo da precariedade das estradas
brasileiras de modo geral, evitamos
levar pecas soltas na carroceria, ou
quando ha estruturas se tocando,
procuramos fazer uma protecdo para
evitar avarias”, descreve Siqueira,
destacando que isso também vale
para o desembarque das pegas e es-
truturas no local da montagem, que
deve ser cuidadoso.

De acordo com ele, outra dificul-
dade comum é que muitas obras ndo
tém espaco para receber o equipa-
mento todo antes do inicio da mon-
tagem. Devido a isso, é necessario ir
transportando aos poucos, conforme
o cronograma dessa fase. Quando a
distancia é curta, os riscos sdo mitiga-
dos, porém, quanto maior for o des-
locamento, maior a sera possibilidade
de o cronograma nao ser cumprido,
seja pelas condi¢des dos caminhdes,
como das estradas.

De acordo com Meirelles, em mui-
tos casos é fundamental que as partes
e pecas do guindaste de torre nao pre-



AUTOMONTAVEIS )
UTILIZAM TECNOLOGIA HIDRAULICA

Além dos guindastes de torre mais comuns, cuja montagem pode ser demo-
rada, existem modelos automontaveis, que sdo mais populares da Europa
e nos Estados Unidos. Esses semirreboques sao transportados engatados
em caminhdes de pequeno porte. No Brasil, ainda sdo poucas as op¢oes no
mercado, aparentemente restritas as empresas Potain, Liebherr e Terex, com
capacidades que podem variar de 10 a 130 t.

Segundo Paulo Carvalho, diretor técnico da Potain, a principal vantagem des-
ses guindastes é a instalacdo ainda mais rapida e facil, pois ndo necessitam
de base nem chumbadores, por exemplo. “Os equipamentos atuais desse tipo
tém sua montagem feita hidraulicamente, por meio de um controle remoto, o
que traz rapidez, seguranca e versatilidade”, informa. “A Potain possui uma
das mais extensas e modernas linhas de equipamentos automontaveis do
mercado mundial, com maquinas que véo de 10 t a 130 t de capacidade”.
No caso da Liebherr, o gerente divisional da area de guindastes de torre, Luiz
Meirelles, diz que as gruas da marca desse tipo dispensam o uso de qualquer
equipamento auxiliar na montagem. “Ou seja, uma vez estacionados e co-
nectados a rede elétrica, sdo montados de forma simples, em poucos minutos
e por uma Unica pessoa”, garante. “A prépria montagem do contrapeso é
feita pelo equipamento.”

De acordo com Carvalho, esses guindastes sdo indicados para “obras com
altura de até 20 m, em locais onde o equipamento precisa mudar de posicao
no canteiro ou a aplicacdo de uma grua convencional se torna dispendiosa,
pela necessidade de infraestrutura de instalacdo”.

Meirelles destaca que, no caso da Liebherr, os equipamentos j& foram empre-
gados em hidrelétricas, sendo montados dentro da casa de maquinas, além
de diversas outras frentes de trabalho breves e que exigiam grande mobilida-
de. “Contamos ainda com algumas versdes de automontaveis sobre esteiras,

que sdo mais utilizados em locais de dificil acesso, como na montagem de Modelos automontaveis como essa grua Potain Hup 40-30
pontes”, finaliza. facilitam o trabalho de preparagéo para a obra, garantem especialistas
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oportunidades de negacios relevantes
para sua empresa.

Atuando ha 10 anos no mercado,
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cisem de pré-montagem para sua uti-
lizagio. “E assim com os equipamen-
tos da Liebherr”, garante. “Sabemos
que toda e qualquer instalacdo prévia
no canteiro de obras custa tempo e di-
nheiro. No geral, ndo ha espaco nem
recursos para essa pré-montagem,
e quando a grua chega, busca-se sua
utiliza¢do o mais rapido possivel.”
Quanto aos demais cuidados que
se deve tomar no transporte de guin-
dastes de torre, ele cita a amarragio
da carga, para que se encaixe e fique
firme. “Vale ressaltar ainda a impor-
tancia da disposicdo da carga em
alguns casos”, acrescenta. “Recente-
mente, fizemos uma montagem em
um local confinado, onde as carretas
com O equipamento precisavam ser
carregadas com as partes do guindaste
na sequéncia em que seriam utilizadas,
pois ndo havia espaco na obra para ma-
nuseio dessas pecas. Por isso, nossa
equipe dimensionou os caminhdes e
o romaneio (relagdo completa e por-
menorizada que especifica peso, qua-
lidade e quantidade das mercadorias
embarcadas) de cada um deles, de

% REVISTA M&T

Planejamento do transporte em centros urbanos precisa levar em conta as restrigdes de hordrio de circulago
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forma que a base chegasse antes e, na
sequéncia, viessem as outras partes,
diretamente para a montagem.”

O transporte em areas urbanas
também apresenta dificuldades e re-
quer cuidados. “Normalmente, obras
em cidades ndo tém espaco para alo-
car o equipamento desmontado para,
depois, comecar a monta-lo”, diz Si-
queira. “Em casos assim, o planeja-
mento da viagem também precisa ser
cuidadoso, o que acaba resultando
em maiores despesas com guindastes
e equipes.”

Além disso, o planejamento do
transporte nos centros urbanos pre-
cisa levar em conta as restrigdes de
horario de circulacdo, o que implica
descarregamento ou carregamen-
to das carretas no periodo noturno.
“Para nds, um exemplo classico foi a
montagem de uma grua Comansa LC
550, com 50 m de lanca e capacida-
de de icamento de 10 t na ponta no
Leblon, na obra da estacdo Antero de
Quental do metré do Rio de Janeiro”,
conta Siqueira. “Nesse projeto, havia
todas o tipo de variavel: incapacidade

o
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do canteiro para receber o guindaste
todo desmontado, grande distancia
entre 0 nosso patio e o canteiro da
obra, além da restri¢do de trafego na
Avenida Brasil”

Obras com acesso que passe por
terrenos acidentados ou montanho-
sos apresentam dificuldades extras
no transporte e acesso dos guindas-
tes. “Nao é usual, mas ja tivemos ca-
sos em que foi necessario prever o
uso de equipamentos para apoio em
acessos inclinados, como tratores
de esteira e outros”, conta Carvalho,
da Potain. Por sua vez, a MaxxiGrua
também ja enfrentou uma situacdo
parecida. “Tivemos um caso que en-
volveu a engenharia do cliente, pois
foi necessario usar tratores para se-
gurar as carretas na descida e ajuda-
-las a subir no retorno”, lembra Si-
queira. “E raro, porém isso também
acontece.”

Saiba mais:

Liebherr: www.liebherr.com

MaxxiGrua: www.maxxigrua.com.br

Potain: www.manitowoccranes.com/pt-PT/cranes/potain

MAXXIGRUA



MINERACAO

ALTA RESISTENCIA
NA LAVRA

UTILIZADOS NA “PRIMEIRA LINHA” DA MINERAGCAO, EQUIPAMENTOS
COM IMPLEMENTO SHOVEL ATUAM NA REMOGAO DE GRANDES VOLUMES
DE MATERIAL, COM FORGA ELEVADA DE DESAGREGAGAO

eterminadas topografias

tém nas escavadeiras co-

nhecidas como shovel as

solucoes mais adequadas
para a chamada “primeira linha” da
minera¢do, composta por equipa-
mentos cuja tarefa é extrair os mate-
riais da frente de lavra e conduzi-los
até os caminhdes ou outro sistema de
transporte.

Por Antonio Santomauro

Quase sempre, esse género de es-
cavadeiras materializa-se em equi-
pamentos colossais, cujas cagambas
comportam varias dezenas de me-
tros ctibicos. Nesse universo - como
acontece ha algum tempo entre as
escavadeiras de menor porte -, os
modelos hidrdulicos também vém
ganhando espacgo sobre os construi-
dos com cabos.

Atualmente, ao menos 80% das
grandes escavadeiras shovel que che-
gam ao mercado sdo hidraulicas, es-
tima Lucas Silva, gerente regional de
vendas da John Deere - que, no Bra-
sil e em outros paises das Américas,
responde pelo marketing, comerciali-
zacdo e servicos de p6s-venda das es-
cavadeiras de grande porte da marca
japonesa Hitachi, com quem também
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MINERACAO

Cobrindo uma faixa entre 40 t e 730 t, a Komatsu conta com dez modelos no segmento

mantém uma joint-venture para fa-
bricacdo de escavadeiras menores.
“Nos ultimos anos, creio que nio che-
gou ao Brasil nenhuma escavadeira a
cabo”, confirma Silva.

Dentre as causas para essa expan-
sdo da demanda de versdes hidrau-
licas das shovels, o profissional da
John Deere cita o fato de que esses
equipamentos possibilitam a opgdo
entre tracdo elétrica ou a diesel - en-
quanto equipamentos a cabo quase
sempre se valem da primeira dessas
alternativas —, além de apresentarem
uma relagdo entre peso operacional e
capacidade de carga muito mais favo-
ravel, sempre comparativamente aos
equipamentos a cabo.

PORTFOLIO

Embora muitas vezes seja empre-
gado para referir-se a propria es-
cavadeira, o termo shovel designa,
mais exatamente, o conjunto forma-
do por braco, langa e cacamba, que
deve ser acoplado a um equipamento
que pode ser configurado, inclusive,

REVISTA M&T

como retroescavadeira. “Excetuando-
-se esse implemento, os dois tipos de
equipamentos sdo idénticos e, embo-
ra a transformacido nio seja rapida
devido ao porte, existem até kits com
0s quais os usuarios podem transfor-
mar um no outro”, relata Silva.

A Hitachi, como destaca o espe-
cialista, atualmente disponibiliza ao
mercado de mineragio seis diferentes
modelos de escavadeiras aptos a essa
configuragido: o menor deles - o mo-
delo EX1200 - tem peso operacional
de 115 t, 760 hp de poténcia instala-
da e cacamba de 6,5 m3, enquanto o
maior tem 810 t de peso operacional,
4.000 hp de poténcia instalada e ca-
camba com 40 m3,

Na Komatsu, outra fabricante de
origem japonesa, o portfdlio de esca-
vadeiras hidraulicas para as quais ha
a op¢ao de uso do implemento sho-
vel inclui dez modelos, em uma série
Cujos pesos operacionais variam entre
40 te 730 t. Mas essa é uma configu-
racdo bem mais comum nos equipa-
mentos maiores, geralmente acima de
200 toneladas ou mais, como destaca

KOMATSU

Marcelo Magalhaes Lage, engenheiro
de suporte ao produto da marca. “Dis-
ponibilizamos o equipamento shovel
ja a partir de nosso modelo PC400,
que pesa 40 t”, ressalta. “Em equipa-
mentos menores, essa configuracio é
pouco usual, pois aparece apenas em
algumas minas também menores.”

A Komatsu também produz escava-
deiras shovel a cabo, provenientes do
portfélio da marca P&H (integrante
do grupo Joy Global, adquirido pela
Komatsu em meados do ano passa-
do). Mas o cabo, como salienta Lage,
atualmente esta restrito ao segmento
de equipamentos com cagambas com
capacidade de, ao menos, 100 t (a
maior shovel hidraulica dessa empre-
sa - o modelo PC8000 - possui peso
operacional de 730 t e cagamba para
80 t). “Escavadeiras hidraulicas sido
mais versateis e proporcionam maior
liberdade de movimentacgdo”, diz ele.
“Ja temos pronto um projeto para
uma shovel hidraulica com cagamba
de 100 t, mas esse equipamento ainda
nao foi produzido.”

Adquirido pela Komatsu,
portfélio da P&H inclui
escavadeiras shovel a cabo




CRITERIOS

Estruturalmente, o shovel é um
implemento destinado a integrar-
-se a parte frontal do equipamento
(dai a denominagdo “front shovel”).
E, enquanto nas retroescavadeiras os
dentes encarregados pela escava¢io
sdo voltados para o interior da ma-
quina, nesse género de implemento
os dentes apontam para a superficie
que sera trabalhada, que consequen-
temente deve ser escavada a partir da
porcdo inferior.

Mas também ha diferencas entre
as shovel e as retroescavadeiras em
relagdo aos sistemas de transporte
para os quais elas devem conduzir os
materiais: grosso modo, as primeiras
trabalham no mesmo nivel desses sis-
temas, enquanto as retroescavadeiras
realizam o carregamento a partir de
niveis mais elevados.

Entre outros itens, a op¢do por uma
ou outra dessas modalidades deve
considerar a topografia do local de
trabalho. “Minas com bancadas mais

KOMATSU

1

Modelos da Hitachi contam com nivelamento automético, que permite alterar o cinematismo do implemento

altas também podem exigir equipa-
mentos do tipo shovel, pois nesse
caso fica mais dificil, por questdes de
seguranga, realizar o carregamento
na bancada inferior, como faz uma
retroescavadeira”, ressalta Lage, da
Komatsu.

Mas tal decisdo pode ser influen-
ciada até pelo conjunto de equipa-
mentos ji existente no local. “Se a
mina ja possui equipamentos a cabo
- sempre configurados como shovel -,
provavelmente preferira equipamen-
tos hidraulicos também shovel, para
manter a mesma dindmica de carre-
gamento dos caminhdes, realizada no
mesmo nivel das escavadeiras”, ob-
serva o especialista.

Segundo ele, as retroescavadeiras
também tém alguns diferenciais fa-
voraveis de produtividade, relativa-
mente as shovels. Por exemplo, na
etapa de carregamento dos cami-
nhdes, que é feito por elas em um
movimento cujo giro - geralmen-
te situado na faixa entre 30 e 40
graus - é inferior aos 90 graus dos
movimentos frontais de uma sho-
vel. “Esse angulo menor acelera um
pouco a velocidade do carregamen-
to”, ressalta. “Mas, geralmente, uma

escavadeira shovel tem forca de
desagregacdo cerca de 10% a 15%
superior a de uma retro”, compara o
profissional da Komatsu.

Ja Silva, da John Deere, lembra ain-
da que, por operarem em niveis supe-
riores aos dos sistemas de transporte,
“as retroescavadeiras requerem ter-
renos mais estaveis que aqueles nos
quais uma shovel pode trabalhar”.

OPERACAO

Como ressalta Silva, a shovel é um
equipamento préprio para remocido
de grandes volumes de material, com
elevada forca de desagregacao, capaz
de escavar materiais de altissima re-
sisténcia e suficientemente robusto
para operar em condi¢des extrema-
mente severas.

Em uma bancada com altura apro-
priada para seu porte, a maquina
deve ser posicionada frontalmente
a face de escavacdo, sempre apoia-
da sobre as rodas-guia das esteiras
(ja preparadas para receber os im-
pactos decorrentes da operacdo).
“O recomendado é que o operador
siga um padrdo de escavacao pré-
-determinado, com o intuito de re-
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EMPRESA DESCREVE USO DE SHOVEL NO BRASIL

Frentes de lavra mais amplas, com bancadas altas, geralmente, entre 13 e 15 m de altura.
Essas sdo as condigbes nas quais sdo mais comumente demandadas as escavadeiras tipo
shovel da U&M, prestadora de servicos para grandes movimentacées de solo e rocha
— especialmente em atividades de mineracao a céu aberto e na construgdo pesada —,
sediada no municipio mineiro de Juiz de Fora.

Tais condicdes, como observa Mauricio Casara, diretor comercial da U&M, sdo mais co-
muns em grandes minas, tornando os modelos shovel mais produtivos que as retro-
escavadeiras, que exigem niveis diferenciados de trabalho: um para elas e outro para
os caminhdes que serdo carregados. “Uma retro de 550 t, por exemplo, pode escavar
produtivamente bancos com 5 a 6 m de altura, enquanto a shovel opera bem até 15 m,
consequindo assim lavrar em um dnico passe um banco com essa altura, que a retro
precisaria escavar em trés passes de 5 m cada um”, detalha Casara. “Mas as retroesca-
vadeiras sdo mais versateis e constituem maioria em nossa frota.”

A U&M, ele relata, adquiriu sua primeira escavadeira shovel de grande porte em 2009.
Atualmente, possui duas delas: ambas hidraulicas, com 550 t de peso operacional e
tracdo a diesel. Além dos dois modelos shovel, fazem parte dessa frota outras cinco
escavadeiras com peso operacional de 550 t, todas configuradas como retroescavadei-
ras. “Quatro dessas cinco retro estao em operacdo, enquanto as duas shovel estdo dis-
poniveis”, conta Casara. “Os servicos para 0s quais a U&M é contratada exigem uma
versatilidade maior da frota de escavagéo, nas quais eventualmente ndo estdo presentes
as condicGes ideais para os modelos shovel.”
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Shovels sao mais produtivos em minas maiores e com bancadas mais altas, destaca especialista

UgM
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duzir ao maximo o tempo de ciclo
para carregamento do equipamento
de transporte”, afirma o gerente da
John Deere.

Segundo ele, as escavadeiras
shovel da Hitachi dispdem de um
sistema exclusivo de nivelamen-
to automatico - denominado Auto
Leveling -, materializado na forma
de um cilindro hidraulico adicional,
posicionado entre o brago e a lan-
¢a do equipamento. “Com a atuacio
em apenas um joystick, esse siste-
ma permite alterar o cinematismo
do implemento, tornando frontal o
movimento de ataque a superficie
- e ndo em forma de arco, como é
padrio nas escavadeiras de outros
fabricantes -, 0 que aumenta a forca
de desagregacdo”, descreve Silva.

OPCOES E USOS

Em relacdo ao mercado, as es-
cavadeiras shovel atualmente co-
mercializadas no Brasil sdo todas
importadas. As maquinas da mar-
ca Hitachi, por exemplo, provém
do Japdo (no Brasil, como desta-
cado acima, a empresa mantém,
em parceria com a John Deere,
uma fabrica de escavadeiras me-
nores em Indaiatuba (SP).

A Komatsu, por sua vez, fabrica no
Japdo equipamentos com até 200 t
de peso, mas mantém na Alemanha
a producido dos demais modelos -
no mercado brasileiro, a empresa
possui uma fabrica em Suzano (SP)
para equipamentos de menor porte,
incluindo escavadeiras de constru-
cdo de até 40 t.

Como decorréncia da necessidade
de importacdo, a variacdo cambial
afeta os precos desses equipamen-
tos, que também sdo impactados
por quesitos como especificacdes e
opcionais. Desse modo, uma shovel
pode exigir a movimenta¢do de um
volume significativo de recursos. No



Brasil, um modelo com peso opera-
cional de 500 t custa hoje algo entre
R$ 30 milhdes e R$ 35 milhdes.
Contudo, esse valor pode variar
caso o equipamento tenha tracdo a
diesel ou elétrica, op¢do ja disponi-
vel para alguns modelos. Na Komat-
su, a opg¢do esta disponivel para mo-
delos com peso operacional a partir
de 250 t, enquanto na Hitachi, a
partir do modelo EX1900, de 191 t.
Geralmente, o custo inicial de um
modelo elétrico é superior ao de um
equivalente a diesel. Porém, como
pondera Silva, da John Deere, em
uma mina projetada para longo pra-
zo talvez valha a pena investir nessa
versdo, que, em um periodo maior
de tempo, tende a gerar economia
de combustivel. “Mas, para uma
mina que deve operar por poucos
anos, talvez ndo valha a pena cons-

truir a estrutura de fornecimento
de energia elétrica”, contrapde.

A proposito, as escavadeiras sho-
vel, prossegue Silva, destinam-se a
operacgdo de lavras de minas a céu
aberto. No Brasil, aparecem princi-
palmente nos processos de extracio
de ferro, ouro, cobre e rocha fosfati-
ca. “Atualmente ha um parque signi-
ficativo dessas maquinas operando
no Brasil, principalmente em mine-
radoras como Vale, CSN e Kinross,
ou mesmo em empreiteiras de mi-
neracdo, como a U&M”, detalha.

E Lage confirma: as escavadeiras
shovel destinam-se a minas a céu
aberto devido ao fato de que seu
porte e raio de trabalho inviabili-
zam o uso em tuneis fechados. “Me-
dindo-se do centro do equipamento
até a ponta dos dentes, nossa shovel
PC800, por exemplo, tem alcance

de 21 m, o que significa um raio de
acdo de pelo menos 42 m”, exempli-
fica. “Portanto, trata-se de um equi-
pamento préprio para minas a céu
aberto.”

Seja como for, Lage aponta as es-
cavadeiras com implemento sho-
vel como um dos principais equi-
pamentos utilizados nas grandes
plantas de mineragdo. “No Brasil, a
Komatsu tem atualmente 37 equi-
pamentos com mais de 400 t, além
de 19 escavadeiras de 200 t e ou-
tros modelos menores, em diversas
minas localizadas em Minas Gerais

e no Pard” finaliza.

Saiba mais:

John Deere: www.deere.com.br
Hitachi: www.hitachi.com.br
Komatsu: www.komatsu.com.br
U&M: www.uem.com.br

Com uma marca de 145 anos de histdria, nds da Link-Belt,
nos preccupamos em deservaolver produtos inovadores,
que assegurem maior produtividade e oportunidades de
suUcesso aos nossos clientes, Por isso, investimos na pro-
ducido de ESCAVADEIRAS muito eficientes, produtivas,
econdmicas, confortdveis, seguras e durdveis. Trabalha-
mos lado a lado aos nossos clientes e parceiros, entende-
mos suwas necessidades e desenvolvemos maguinas gue
unem a tradicio e forca americana com a tecnologla e
gualidade consagradas da industria japonesa. Conhega a
nova série de escavadeiras X3E e surpreenda-se,
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FABRICANTE

CATERPILLAR NACIONALIZA
TRANSMISSOES

CONFIANTE NA RECUPERAGAO DO MERCADO, FABRICANTE PASSA A
MONTAR OS COMPONENTES NA FABRICA DE PIRACICABA, QUE RECEBEU
INVESTIMENTO DE 55 MILHOES DE REAIS PARA RECEBER A LINHA

Por Marcelo Januario

gso301 8 :
" ¥ .'-_ f

=
-
=2
o
o
o
=T
()
&
=
Tk
(O}
=9
=

62 REVISTA M&T



o final de julho, a Cater-
pillar inaugurou uma iné-
dita linha de montagem
de transmissdes para
maquinas de médio porte em sua fa-
brica de Piracicaba (SP). J4 em ope-
racdo, a linha nacionaliza os compo-
nentes - antes importados de paises
como EUA e Franga - que equipam os
equipamentos produzidos no local,
além de atender ao mercado de re-
posicdo e a outras montadoras OEM.
Até 2019 - quando a empresa com-
pleta 65 anos de atuagdo no Brasil -,
serdo montados 17 diferentes arran-
jos de transmissdes, para abastecer
26 modelos das familias de motonive-
ladoras, tratores de esteiras médios
e pas carregadeiras de rodas médias,
todas produzidas no local.

Instalada em uma area de 5.200 m?,
a operacdo levou dois anos para ser
completada e recebeu investimen-
to de 55 milhdes de reais, incluindo
a linha de montagem, um prédio de
logistica de 2.800 m? e o ferramen-
tal, inclusive dos fornecedores ex-
clusivos. Segundo a companhia, os
principais objetivos dessa operacdo
para aumentar o contetdo nacional
das maquinas incluem a reducdo dos
custos de producdo e, ainda, da com-

De alto valor agregado, transmissoes nacionalizadas trazem vantagens competitivas a empresa

plexidade logistica da fabrica. “Com a
localizacdo, conseguimos reduzir em
20 dias o tempo de resposta da cadeia
de suprimentos, que antes exigia um
transito de 45 dias e [o processo] fica-
va engessado”, explica Odair Renosto,
presidente da Caterpillar Brasil.
Segundo o executivo, a decisdo
partiu de uma revisao da estrutura
produtiva global da empresa. “Hou-
ve uma racionalizacdo das plantas
espalhadas pelo mundo, o que aca-
bou trazendo a fabricacdo e mon-
tagem para mais perto das fabricas

Além de tecnologias da Industria 4.0, nova linha conta com um sistema transportador elétrico-hidraulico
™ | £ =T ‘ o .

que montam as maquinas”, diz ele.
“Assim, tivemos um empurrdo, que
foi assinar um cheque em um mo-
mento de crise do mercado.”

Para Renosto, obter a aprovacido
para o projeto em meio a crise é um
sinal claro de que a empresa pensa no
logo prazo. “Caso contrdrio, ndo se in-
veste em nada, pois toda semana ha
uma novidade, seja greve, mudancas
nos incentivos de exportacdo etc’,
avalia. “E nada vem com retorno facil,
é sempre no logo prazo, olhando 14 na
frente.”

Outro ponto destacado pelo execu-
tivo é a necessidade premente que as
empresas tém de se reinventar em
momentos de baixa, lembrando que o
mercado brasileiro continua retraido,
com a maior parte da producio sen-
do exportada. “A crise também tem
um lado bom”, pontua. “Acaba sendo
até uma oportunidade de investimen-
tos, que a gente ndo vé em momentos
mais calmos.”

Ainda em relagdo aos investimen-
tos, a operacdo também contou com
0 apoio da agéncia Investe Sao Paulo.
“Essa operacdo é uma prova de con-
fianca no pais, enfrentando as dificul-
dades para qualificar a producdo dos
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bens”, comenta Marcos Antonio Mon-
teiro, presidente da agéncia. “E hora
de dar um passo a frente na nossa ca-
pacidade de investimento, buscando
um caminho de redenc¢do para o pais.”

VANTAGENS

Em termos comerciais, a localiza-
¢do das transmissdes traz uma clara
vantagem competitiva para a marca
em relacdo a concorréncia, ao per-
mitir que o custo final da maquina
seja mantido. “A pressdo de aumento
€ muito grande, mas os clientes ndo
aceitam isso, hia uma resisténcia”,
conta Renosto. “Temos de trabalhar
para ndo aumentar 0s precgos, que os
clientes ndo estdo dispostos a pagar.
Assim, no final das contas, também se
converte em beneficio para o cliente
final, pois [a nacionalizac¢do] vai per-
mitir isso.”

Isso explica a escolha estratégica.
Componente complexo e de alto valor
agregado, a transmissdo represen-
ta 7% do custo total da maquina. Ao
todo, o sistema de powertrain (trans-
missdo mais motor) representa 13%
do valor do equipamento. “Ha um
impacto grande com a nacionaliza¢do
de um componente como esse, de alta
responsabilidade e alto valor”, afirma
o presidente, acrescentando que, no
inicio, a ideia era obter 10% de redu-
¢do do custo de producdo. “Estamos
perseguindo essa meta, pois ndo se
trata apenas do item em si, mas ainda
de importacao de pegas, transporte
por navio, inventario do material etc.”

O fato de nacionalizar a transmis-
sdo, diz ele, também incide sobre o
custo de manuteng¢do, pois a rede
passa a contar com componentes na-
cionais de reposicdo, além de ofere-
cer maior disponibilidade. Ademais,
impacta positivamente a cadeia de
fornecedores, tendo em vista que, dos
1.800 itens que compdem a transmis-
sdo, alguns ja foram localizados. “Ha

M REVISTA M&T

um grande potencial para fomentar
a cadeia brasileira de suprimentos,
com produtos de valor agregado”,
sublinha, destacando que a cadeia
evoluiu em anos recentes. “Até o
ano passado, uma engrenagem para
montar a transmissdo ndo era rea-
lidade no Brasil, pois saia duas ve-

zes mais caro que comprar na Ale-
manha ou na Bélgica, por exemplo.
Hoje, conseguimos comprar aqui,
pois os fornecedores investiram em
alta tecnologia e conseguem com-
petir com esses grandes centros.”
A parte isso, a contribui¢do para
a balanca comercial brasileira tam-

TENDENCIA E QUE AS MAQUINAS SE TORNEM
CADA VEZ MAIS BRASILEIRAS, DIZ EXECUTIVO

Ao menos na Caterpillar, a nacionalizacdo das maquinas tende a crescer. Apos localizar
um componente importante como as transmissdes, a empresa afirma que j& pensa no
préximo passo, que pode incluir componentes ndo metalicos, por exemplo. “Queremos
nacionalizar tudo o que for possivel nas maquinas”, ressalta o presidente da Caterpillar
Brasil, Odair Renosto. “0s componentes ndo metalicos, que no passado ndo eram com-
petitivos no Brasil, passaram a ser. Por isso, temos uma forca-tarefa para tentar localizar
0 maior nimero possivel desses itens. £ um pacote grande.”

Segundo ele, ha dez anos seria “impossivel” pensar em nacionalizar esses componentes,
mas recentemente houve uma nitida evolucdo, com as indUstrias investindo mais em
tecnologia e, assim, tornando-se mais competitivas. “Elas sabem que tém de ser compe-
titivos, sendo um dia vao morrer”, frisa. “E uma tendéncia.”

Todavia, ha limite para o processo. “Ter uma maquina 100% nacional é algo muito di-
ficil, pois existem itens eletronicos como o ECM (Engine Control Module, ou mddulo de
controle do motor, em portugués) que ndo teriamos escala para produzir localmente”,
afirma, destacando que alguns itens contam com apenas um Unico fabricante no mundo.
"Vai acontecer um dia, mas isso ainda nao esta no radar.”

Renosto: evolucdo recente da cadeia de suprimentos brasileira € nitida e inevitavel



FABRICANTE PROJETA
AVANCO DE 10% PARA O SETOR EM 2018

Neste ano, a industria brasileira de equipamentos tem uma previsao de crescimento de
10%, em relacdo a 2017. Essa é a perspectiva do presidente da Caterpillar Brasil, Odair
Renosto. “Lembrando que, no ano passado a base estava muito baixa, inferior a 8 mil
unidades no mercado doméstico”, ele pondera. “Entdo, esse percentual ainda é muito
pouco, perto do potencial que nés temos.”

A projecdo também leva em conta as perspectivas em relagdo a exportacdo, que ha
tempos vem ajudando as empresas com producéo local a atravessar os tempos dificeis
da demanda interna. Em uma andlise do cenario internacional, Renosto destaca que a
recente guerra comercial deflagrada entre EUA e China pode beneficiar a companhia,
pois a empresa nao enfrenta qualquer barreira comercial para seus produtos e, assim,
pode aproveitar o livre transito de seus produtos. “Como o Brasil é deficitario na balanca
comercial com os EUA, estamos fora do radar do governo norte-americano em termos
de taxagao”, diz ele. “Por isso, temos uma vantagem significativa em relacdo a China,
por exemplo, pois ndo ha a tarifa de 25% para maquinas exportadas a partir do Brasil.”
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Exportacao segue como importante fonte de negocios para as fabricantes nacionais

e

bém é evidente, uma vez que o pro-
duto sera exportado (junto as ma-
quinas) para 120 paises, além de
abastecer fabricas globais da Cater-
pillar e, até mesmo, outras monta-
doras OEM, com o fornecimento de
maquinas parciais. Nio menos im-
portante é o impacto no mercado de
trabalho, pois a operac¢do, quando
concluida, tera criado 420 postos,
sendo 70 diretos e 350 indiretos na
cadeia de producao.

LINHA

Esses postos serdo criados para
repor os profissionais que foram
mobilizados na operacdo de nacio-
nalizacdo, um time cujos lideres pas-
saram por 15 dias de treinamentos
na fabrica de Dyersburg, nos EUA,
onde se atualizaram em processos
de engenharia, manufatura e mon-
tagem das transmissdes. Tudo para
garantir padrdes de exceléncia a li-
nha brasileira, que agora faz a mon-

tagem dos Kits, os testes e a pintura
das transmissoes, antes de embarca-
-las nos equipamentos. “Temos uma
replicacdo completa do que é feito 14
fora”, garante Renosto.

Isso inclui vérias tecnologias da In-
dustria 4.0 utilizadas na linha, como
- por exemplo - sistemas de geren-
ciamento produtivo para prevengio
de falhas e sistema bluetooth para
rastreamento da sequéncia de torque,
sendo que o processo € interrompido
caso qualquer erro seja detectado,
evitando contrafluxos onerosos.

Destaque da linha, a célula de tes-
te valida integralmente as funciona-
lidades das transmissdes, tanto as
planetarias como as de contraeixo,
permitindo testar em condi¢des re-
ais de funcionamento aspectos como
corpo de valvula, engate das mar-
chas, relacido de torque, pressdo de
6leo em cada clutch, preenchimento
das camaras, temperatura, nivel de
ruido, vazamentos, contaminantes
e vibracdes. “No hot test sido rea-
lizadas cerca de mil medi¢des por
segundo, incluindo os transdutores
de pressdo e as mangueiras”, explica
Juan Silva, engenheiro de testes da
Caterpillar, acrescentando que 90%
das transmissdes sdo aprovadas de
primeira. “Antes de seguir para a
pintura, emitimos um laudo de tes-
tes das transmissdes.”

De acordo com a empresa, também
foi desenvolvido um sistema transpor-
tador elétrico-hidraulico no processo
de montagem, para movimentar as
transmissdes sobre a linha. “E um pro-
gresso muito grande, pois temos como
assegurar que o produto saird confor-
me as especificacoes”, arremata Carlos
Eduardo Carraro, engenheiro de proje-
tos de manufatura e lider do projeto de
implementagdo da nova linha.

Saiba mais:

Caterpillar: caterpillar.com
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CENTRAIS DE CONCRETO

MISTURA MAIS

EFICIENTE

ENTENDA AS
CARACTERISTICAS E
DIFERENCAS ENTRE

CENTRAIS DOSADORAS E
MISTURADORAS, UM PASSO
INDISPENSAVEL PARA UM
CORRETO DIMENSIONAMENTO
DO EQUIPAMENTO A SER
ADOTADO

Por Santelmo Camilo

concreto processado em
centrais possibilita a ra-
cionaliza¢do do processo
construtivo e o contro-
le de custos em cada metro cubico
langcado na obra. Nesse sentido, dois
conceitos diferentes de centrais de
concreto ddo a tonica na producio,
conforme o volume necessario. O
primeiro é a central dosadora, que
faz apenas a dosagem e langa o con-
creto no caminhdo betoneira para
ser misturado.
Trata-se de um tipo de equipamento

muito utilizado no Brasil, nos Estados
Unidos e em alguns paises da América
Latina, mas que gera um maior consu-
mo de dleo diesel no caminhdo que,
além de fazer o transporte, precisa fi-
car com o tambor em giro constante
para misturar o concreto.

0 outro conceito é a central mistu-
radora, usada com mais frequéncia na
Europa. Nesse caso, trata-se de uma
solugdo apropriada para fazer toda
a mistura do concreto e lang¢a-la no
baldao do caminhdo apenas para ser
transportado. Nesse caso, o caminhao

SCHWING-STETTER




Com menor desvio padrao, estudo mostra que misturadoras produzem concreto de melhor qualidade

betoneira é poupado, pois realiza ape-
nas uma fungao de transporte, embora
nessa modalidade o consumo de ener-
gia elétrica seja maior, de modo a man-
ter o funcionamento da central.

Em relacdo a eficiéncia desses mé-
todos, o presidente da Associacdo
Brasileira das Empresas de Servicos
de Concretagem (ABESC), Jairo Abud,
avalia que ainda existem poucos es-
tudos aprofundados que mostrem as
vantagens e desvantagens de cada
tipo de central. “Em geral, observa-
-se que a central misturadora é mais
indicada para concretos secos, com
alta resisténcia e elevado consumo
de cimento, pois deixa o material
mais homogéneo”, explica. “J& nos
casos de concretos comuns, a cen-
tral dosadora é indicada com mais
frequéncia.”

A proposito, um dos estudos en-
contrados pela Revista M&T na
apuracdo desta reportagem foi uma
dissertacao de mestrado apresentada
em 2009 pela pesquisadora Michelly
Borges a Escola de Engenharia Civil
e Ambiental (EECA) da Universidade
Federal de Goias (UFG). O trabalho

averigua se a forma de mistura do con-
creto pode afetar suas caracteristicas no
estado endurecido.

Durante a pesquisa, foi comparada
a qualidade do concreto produzido
em central dosadora (e misturado em
caminhdo betoneira) em relacdo ao
processado em central misturadora.
As amostras foram feitas em uma obra
em que estavam instaladas ambas as
centrais, que - a partir dos mesmos
materiais - produziam juntas 300 mil
metros ctbicos de concreto.

Também foram quantificados estatis-

ticamente os tipos de concreto existen-
tes em um mesmo caminhdo betoneira,
produzidos na central dosadora e tendo
como parametro a resisténcia a com-
pressdo. “Ao final, foi possivel concluir
que as centrais misturadoras produzem
um concreto de melhor qualidade, com
um menor desvio padrdo que as dosa-
doras”, descreve Michelly Borges. “Ob-
servamos também uma variabilidade
significativa dentro do caminhao beto-
neira, o que tornou possivel a divisdo do
concreto em cinco grupos, com resis-
téncias distintas.”

Centrais dosadoras como esta Nomad D-20 apostam na facllidade de instalagdo nos canteiros
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Reestruturado, sistema de controle das centrais passou a atender melhor as necessidades do mercado

INOVACOES

Assim como outros tipos de ma-
quinas, as centrais de concreto tém
passado por diversas inova¢des para
se adequarem com mais eficiéncia
a produtividade das concreteiras e
canteiros de obras. De acordo com a
Schwing-Stetter Brasil, o sistema de
controle das centrais de concreto, por
exemplo, foi reestruturado a fundo
para atender melhor as necessidades
do mercado. Para a empresa, isso era
necessario. Afinal, com uma operagdo
mais intuitiva e objetiva, os trabalhos
no dia-a-dia podem ser facilitados e
acelerados.

Por outro lado, a grande massa de
dados gerados pelo sistema de con-
trole e gerenciamento de processos
representa um grande desafio para
os gestores e engenheiros. Para ob-
ter uma compreensdao e extracdo
assertiva dessas informagdes foram
desenvolvidos relatérios técnicos
que apresentam detalhes da produ-
¢do e estatisticas de produtividade e
funcionamento.

Na Schwing-Stetter, por exemplo,
atualmente todas as centrais pro-
duzidas pela possuem o sistema de
controle e supervisdo MC-150, desen-
volvido e testado pelos seus proprios
engenheiros mecatronicos brasilei-
ros. A tecnologia possui um protocolo

DO  REVISTA M&T

de comunicagdo que possibilita a in-
terface com outros sistemas de geren-
ciamento do cliente. Dessa forma, tor-
na-se possivel importar toda a tabela
de tracos definida pelo laboratério do
cliente e, ainda, retornar os dados de
pesagens realizadas pelo MC-150 aos
sistemas de gerenciamento do cliente.

De acordo com a empresa, a pre-
cisdo de pesagem dos materiais nio
depende da habilidade do operador,
uma vez que é garantida pelo sis-
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A escolha da matéria-prima e 0 desenvolvimento do trago incidem diretamente na qualidade do concreto

tema de automacgdo. Sem falar que,
além de possuir uma légica de pro-
gramacao desenvolvida com base em
experiéncias de campo, o sistema
também utiliza hardware com tecno-
logia de ponta.

A RCO/SITI, por sua vez, produz
centrais de concreto com capaci-
dade de 20 m3/h a 120 m3/h e re-
centemente langou a linha Nomad
de equipamentos madveis, com pro-
messa de uma maior facilidade de
mobilizacdo e desmobilizagdo, o
proporciona reducdo de custo em
itens como transporte, obras civis e
instalacdo. “Esse modelo sai de fa-
brica praticamente montado; basta
o cliente posiciona-lo no canteiro
e conectar energia, agua e aditivos
para comecar a trabalhar”, conta
Alex Nogueira, consultor do depar-
tamento comercial da empresa.

De acordo com ele, é possivel
adicionar nessa linha alguns itens
opcionais, como cabina de contro-
le climatizada, rampa de abasteci-
mento dos agregados e software de




Confianca, produtividade, experiéncia, inovacao e satisfacao
$a0 0s principais conceitos que resumem todos os diferenciais
dos equipamentos, servigos e pecas SCHWING-Stetter.

0 grupo SCHWING-Stetter mantém sua filosofia de foco no cliente, superando suas expectativas através de investimentos em
pesquisa e desenvolvimento de seus produtos, procurando sempre inovar e aperfeigoar o0 desempenho e a seguranga dos
equipamentos. Com essa filosofia e com equipamentos aprovados nas principais obras do Brasil e do mundo desde 1934, a
marca SCHWING-Stetter é sindnimo de credibilidade e seguranca, baixo custo de manutencao, alto valor de revenda e
competéncia técnica para qualquer projeto.
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CENTRAIS DE CONCRETO

TRIBUTAGAO IMPACTA A ATIVIDADE

Atualmente, as concreteiras do Brasil continuam a ndo vender o “produto” concreto,
mas sim o “servico” de mistura e matéria-prima para producdo do concreto durante o
translado até o local de aplicagdo. A questdo é tributaria. As concreteiras ndo misturam o
concreto, pois, nesse caso, em vez de pagar apenas o ISS (Imposto sobre Servicos), como
ocorre hoje, isso implicaria 0 pagamento adicional de IPI (Imposto sobre Produtos Indus-
trializados) e ICM (Imposto sobre Circulacdo de Mercadorias), configurando a venda de
um produto acabado.

Segundo Jairo Abud, presidente da Associacdo Brasileira das Empresas de Servicos de
Concretagem (ABESC), embora j& existam solucbes como a central misturadora, o con-
creto ndo é considerado um produto industrializado, pois durante o transporte ainda
ocorre uma homogeneizacdo de suas caracteristicas. “Hoje, j& esta pacificado que o
fornecimento de concreto configura um servico de concretagem”, explica. “Portanto, as

empresas recolhem o ISS, e ndo o IPL."
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Segundo especialista, fornecimento de concreto configura um servico de concretagem

automacdo para controle da dosa-
gem via computador, que permite
a emissdo de varios relatérios de
producdo e controle do concreto
dosado. “Os avang¢os nas centrais
de concreto estdo mais atrelados a
reducdo de custo e a durabilidade
do equipamento”, observa Noguei-
ra. “O software de automacdo, por
exemplo, € um item opcional que
tem o objetivo de controlar a dosa-
gem de forma mais precisa e, assim,
melhorar a qualidade do concreto.”

A Schwing-Stetter reforca que é
necessario entregar um produto
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de qualidade. Para tanto, a maior
preocupacdo na reestruturacdo do
produto da empresa foi garantir
o desempenho do equipamento e
propiciar o menor desvio de mate-
riais, mantendo os padrdes do con-
creto e, consequentemente, dimi-
nuindo o desperdicio de material,
0 que - evidentemente - se traduz
em economia de tempo e dinheiro.
Os equipamentos fabricados pela
empresa também trabalham com o
desvio de pesagem menor do que o
permitido, conforme estabelecido
pela NBR 7212.

Ainda em relagdo a inovacio,
Abud, da ABESC, informa que mui-
tas concreteiras ndao percebem os
avanc¢os tecnoldgicos das centrais
misturadoras porque nio possuem
familiaridade com esses equipa-
mentos, que ainda sdo uma novida-
de no Brasil. “Tampouco se obser-
va alguma diferenciacdo de preco
do concreto decorrente do uso de
uma ou outra tecnologia”, aponta.”
Somente as construtoras que se
preocupam com o desvio padrio
das centrais e com a qualidade do
concreto é que valorizam os aspec-
tos tecnoldgicos e preferem as cen-
trais misturadoras. Geralmente, em
barragens e obras de infraestrutura
com elevada exigéncia, a preferén-
cia é pelas misturadoras.”

DIFERENCIAIS

Basicamente, as centrais mistura-
doras conseguem produzir um con-
creto mais homogéneo, pois mis-
turam quantidades bem menores
que os caminhdes betoneira, o que
traz reducdo de custo de producio
e, de quebra, melhoria da qualidade
do concreto. Em contrapartida, as
centrais misturadoras tém um alto
custo agregado, se comparadas as
centrais dosadoras e betoneiras. O
investimento inicial de uma central
misturadora também é mais alto em
relagdo a central dosadora, porém,
0 usudrio consegue poupar os ca-
minhdes betoneira, equilibrando o
custo operacional.

Para aferir essa relagdo, uma das
associadas da Abesc ja instalou uma
central misturadora de grande por-
te na Regido Metropolitana de Porto
Alegre (RS), assim como varias ou-
tras empresas ja estudam implantar
esse tipo de central, que é mais vi-
avel para grandes centros urbanos
com alta demanda por concreto, ao
invés de ser utilizada em pequenas



produgdes. “Como o investimento
nesse equipamento é alto, nio se
justifica [sua utilizacdo] para pro-
ducao de pequenas quantidades do
insumo”, explica Abud.

A tolerdncia de desvio dos mate-
riais é outro fator que precisa ser
observado na aquisicdo de um equi-
pamento, pois ird influenciar dire-
tamente na qualidade do concreto.
Para a Schwing-Stetter, um diferen-
cial importante dos equipamentos é
a correcdo de umidade e absorgao
dos agregados.

No sistema de controle das cen-
trais da fabricante é possivel fazer
essa correcdo informando os valo-
res no programa, ou mesmo fazen-
do a leitura dindmica da umidade
por meio de um sensor, corrigindo
em tempo real. Nesse ponto, No-
gueira, da RCO/SITI, sublinha que
todos os fatores precisam ser le-
vados em conta. O primeiro ponto
¢ a boa escolha da matéria-prima
(agregados, cimento, aditivo) e o
desenvolvimento do traco de con-
creto, que determina as quantida-
des de cada matéria-prima base-

minutos dentro da planta de con-
creto. Nesse momento, é possivel
realizar a verificacdo do slump do
concreto para uma possivel corre-
¢do da quantidade de agua”, expli-
ca Nogueira. “Como ja é estabeleci-
do nas obras, tira-se a amostra do
concreto misturado para ensaios
em laboratoério, a fim de confirmar
o FCK vendido, além de se aplicar o
teste do slump na obra.”

DIMENSIONAMENTO

Além de aspectos como logistica
de concreto dentro do projeto, ou
mesmo de passivos ambientais, o
dimensionamento de uma central
de concreto exige que se consi-
dere uma série de fatores. Entre
os principais estdo o volume de
producido que o projeto requer, a
quantidade de caminhées beto-
neira, o raio de atuacido, os tipos
e materiais que serdo utilizados
para a fabricacdo de concreto e os
tracos para dimensionamento das
capacidades das balangas.

Nas usinas misturadoras, espe-

dade de agua referente a cada ba-
telada, condicionando o concreto a
sair do misturador 100% pronto, o
que garante a precisdao da dosagem
de toda a quantidade agua requeri-
da pelo trago.

Por meio de sua assessoria, a
Schwing-Stetter acrescenta que,
nas usinas dosadoras, ha uma cul-
tura de se fazer o corte de agua
durante a dosagem dos materiais,
0 que consiste em dosar somente
uma parte da agua por meio da
usina e deixar o ajuste final para
ser feito pelo operador da autobe-
toneira no bate-lastro. Esse ajuste
é feito de forma visual, o que sig-
nifica que a dosagem final da agua
fica sob a responsabilidade do mo-
torista. “Nas misturadoras, o car-
regamento é mais rapido devido as
dindmicas de pesagem e mistura
serem realizadas simultaneamen-
te”, descreve a empresa. “Ja nas
dosadoras ha necessidade de um
tempo maior, pelo motivo de ter de
pesar os materiais.”

ado no nivel de FCK (Resisténcia  cificamente, o processo de mistura Saiba mais:
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EMPRESA

NOVA REALIDADE
NA DEMANDA

AMPARADA POR VENDAS MAIS ROBUSTAS PARA O SEGMENTO DE CAMINHOES E
DE ENERGIA, A CUMMINS RECUPERA VOLUME DE NEGOCIOS NA AMERICA LATINA;
ELETRIFICACAO ENTRA NO FOCO DA EMPRESA

om a crescente diversi-

ficacdo de suas areas de

atuacdo, a Cummins tém

obtido resultados signi-

ficativos de crescimento em todo o

mundo, inclusive no Brasil. Na con-

tramao da crise, a Cummins Brasil

registrou um aumento de 60% na

producdo de motores no primeiro se-

mestre de 2018, com um total de 22
mil unidades produzidas.

Segundo Luis Pasquotto, presidente
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Por Melina Fogaca

da empresa no pais, mesmo no cena-
rio adverso dos ultimos anos a em-
presa manteve a estratégia de aportar
investimentos no pais e na América
Latina, pois - segundo ele - ambos
sdo mercados de suma importancia
para os negdcios da fabricante, em to-
das as suas diversas areas de atuacio.

E os nimeros mostram isso. “A pro-
ducdo de motores para caminhdes
em nossa unidade em Guarulhos, por
exemplo, subiu 59% até julho, em

'Jr., o,
_,.r 5 U ey

PP PR

um acréscimo de 13.68 unidades em
comparacdo ao mesmo periodo de
2017”, diz o executivo. “Por segmen-
to, o crescimento foi de 58% na cons-
trugdo (1.566 unidades), 39% em ge-
radores (1.665 unidades) e 75% em
onibus (2.980 unidades).”

De fato, a participacdo no mercado
de caminhdes é representativa para
a empresa. A Cummins afirma equi-
par 57% dos caminhdes leves (Light
Duty), 67% dos modelos de médio
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Pasquotto: momento melhor para 0s negocios

porte (Mid Ranger) e 11% dos pesa-
dos (Heavy Duty) no pais. Isso, mes-
mo em meio a um verdadeiro ven-
daval na economia. “E verdade que
o Brasil teve uma queda expressiva
nos ultimos anos. Caimos de 115 mil
motores produzidos em 2011 para 25
mil em 2016”, ele pondera. “Ou seja,
foi preciso adequar-se a esta nova re-
alidade, mas, felizmente, agora come-
¢amos a mudar, com uma expectativa
de crescimento de 31% até o final do
ano, chegando a uma projec¢io estima-
da de fabricacdo de 42 mil unidades.”

Apesar das incertezas que ainda
persistem, o executivo reitera que
a Cummins continua otimista com
o mercado brasileiro, mantendo um
market share na casa dos 30% no
segmento de caminhdes. Inclusive,
um dos aspectos que contribuiram
para o aumento da participacido
local foi a aplicacdo de motores
Cummins no caminhdo Ford Cargo
Power, que recebeu a motorizacao
ISB 6.7, com poténcia de 310 hp e
torque de 1.100 Nm. Mais que isso,
a linha VW de caminhdes da MAN
agora é equipada com motores tur-
bos ISF 2.8 e 3.8, além de também
receber filtros e sistemas de poés-
-tratamento da marca.

Ambos os modelos continuam se
destacando no mercado brasileiro e
mesmo internacional, uma vez que as
exportacdes também apresentaram
crescimento. “Além desses destaques,

em paises como Brasil e Argentina a
Cummins ja equipa 100% dos 6nibus
e caminhdes fabricados pela Agrale”,
comenta Pasquotto. “Dessa forma,
podemos concluir que a cada trés ca-
minhdes vendidos no Brasil, um traz
motor da Cummins”, afirma.

NEGOCIOS

Ja a divisdo de energia da Cummins
Brasil - a Cummins Power System -
registrou venda recorde no primeiro
semestre de 2018. No mercado de ge-
radores, o aumento do volume foi de
67% em relagdo ao ano passado, com
cerca de 1.400 equipamentos comer-
cializados para os mais variados mer-
cados, elevando a participacdo deste
segmento na receita para 70%.

Segundo Pasquotto, o volume agre-
gado de vendas em 2018 deve subir
para 70% para o mercado local e 30%
na exportagdo, com destaque para
as regides que englobam Mercosul,
América Central e Equador. “Apds
obter um market share de 20% em
2014, no apice da crise, a Cummins
ja duplicou a participacdo no merca-
do brasileiro de geradores, chegando
a atingir um market share de 42%
(62% em valor), trabalhando com
equipamentos de diversas poténcias”,
afirma o executivo.

Outra area de negbcios importante
para a empresa, 0 segmento de com-
ponentes também registrou cresci-
mento em relagdo a 2017, obtendo
um acréscimo de 44% em turbos,
66,5% em sistema de emissdes e
8,3% em filtros. “A Cummins mudou
sua estratégia, passando de uma fa-
bricante de motores para uma empre-
sa de multiplos negdcios”, comenta
Pasquotto. “Ndo nos consideramos
mais unidades de motores, mas sim
de powertrain, desenvolvendo e atu-
ando em todos os modos, com enfo-
que no aperfeicoamento de nossas
solugdes com motores a diesel, bio-
combustiveis, gds natural ou biogas,
além de soluc¢des hibridas e elétricas.”

ELETRIFICACAO

Por falar no assunto, uma das prin-
cipais estratégias da empresa esta
justamente no desenvolvimento de
novas tecnologias para lidar com uma
diversidade de fontes energéticas.
Segundo Adriano Rishi, diretor de
engenharia da Cummins Brasil, um
exemplo disso foi a criagdo de uma
quinta unidade de negécios da em-
presa para atender ao mercado de
sistemas de powertrain eletrificados,
a Electrified Power (EPBU). “Recen-
temente, a Cummins Inc. divulgou um

Solucdes de energia
registraram recorde
de vendas no primeiro
semestre do ano
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EMPRESA OBTEM

RECORDE TRIMESTRAL EM VENDAS

Prestes a completar 100 anos em 2019, a Cummins Inc. fechou o sequndo
trimestre de 2018 com um faturamento de 6,1 bilhdes de ddlares, em um
aumento substancial de 21% em relagdo ao mesmo periodo do ano passado.
O resultado representa um novo recorde trimestral, com as vendas na Amé-
rica do Norte crescendo 22%, enquanto as receitas internacionais registra-
ram aumento de 18%, lideradas pela demanda na China, Europa e América
Latina. “No ano, a empresa ganhou 2,5 bilhdes de délares em relacdo as
receitas de 20,4 bilhdes de dolares obtidas em 2017", informa Luis Pasquot-
to, presidente da Cummins Brasil e também vice-presidente da Cummins Inc. Quase centenaria, a Cummins atravessa fase positiva em ambito global

investimento de 500 milhdes de déla-
res em eletrificacdo para os proximos
trés anos, de um total de 700 milhdes
de ddlares destinados a inovacdo em
powertrain”, diz ele. “Ou seja, o foco é
investir cerca de um terco das nossas
forcas em tecnologias voltadas para a
eletrificagdo.”

Como parte estratégica desse novo
caminho, a Cummins adquiriu trés
empresas do segmento, sendo duas
fabricantes de baterias (a Brammo
e a Johnson Matthey, para baixa e
alta poténcia, respectivamente) e,
recentemente, uma terceira empresa
especializada na integra¢do de trem

de forga (a Efficient Drivetrains Inc.
- EDI), que produz solu¢des hibri-
das de energia e totalmente elétricas
para o mercado de veiculos comer-
ciais. “Com essas aquisi¢des, ganha-
mos a capacidade de desenvolver
baterias proprias”, diz Rishi.

Com a EDI, uma start-up sediada
no Vale do Silicio, a Cummins tam-
bém passa a atender as mais diver-
sas necessidades do mercado, com
um sistema hibrido flexivel de qua-
tro modos. A EDI, inclusive, ja conta
com experiéncia em solu¢des hibri-
das elétricas, como - por exemplo
- a aplicacdo dessa tecnologia em

Com powertrain elétrico, o caminhdo-conceito AEOUS simboliza a aposta da marca em novas tecnologias
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Onibus escolares norte-americanos.
“Agora, a Cummins passa a ter capa-
cidades em toda a gama de arma-
zenamento elétrico”, comenta o es-
pecialista. “Assim, se a resposta for
diesel, investimos para que ele seja
mais limpo e eficiente, mas se for
elétrico, também estamos desen-
volvendo essa linha para atender ao
mercado com uma tecnologia que
gere poténcia, mas de forma sus-
tentavel, com foco na necessidade
de cada cliente, independentmente
de seu negécio, regido e disponibili-
dade de energia.”

Mas a aposta atual é uma semente
para o futuro. Segundo o diretor de
engenharia, a eletrificacdo absoluta
exige um processo gradativo, sen-
do necessarias diversas fases para
sua implementac¢do, com uma esti-
mativa de transicio entre 20 e 25
anos até essa tecnologia substituir
complemente as tecnologias atuais
por um trem de forga totalmente
eletrificado. “Talvez nos proximos
cinco anos seja possivel finalizar
a primeira fase, que é a adocdo da
eletrificacdo em veiculos em areas
e cidades de alta densidade popula-
cional, como Sio Paulo, por exem-
plo”, conclui Rishi.

Saiba mais:

Cummins: www.cummins.com.br




TENDENCIAS

O FUTURO DAS

MAQUINAS AUTONOMAS

ESPECIALISTA TRACA

UM CENARIO EM QUE
EQUIPAMENTOS SEM
TRIPULANTES, CONECTADOS
E ELETRICOS ABREM NOVAS
PERSPECTIVAS PARA UM
TRANSPORTE MAIS SEGURO
E EFICIENTE

Por Mike Schmidt*

ma trinca de tendéncias
tecnolodgicas esta prestes
a transformar completa-
mente 0 modo com o qual
o mundo imagina os veiculos, as ma-
quinas e os equipamentos do futuro.
E a questdo nio é se essas tendéncias
alcancardo maturidade suficiente

para causar uma disruptura na indus-
tria em sentido amplo, mas de quando
elas irdo mudar fundamentalmente o
modo com que as pessoas, os bens e
os materiais sdo transportados de um
lugar a outro.

Com o tempo, essas trés tendéncias

disruptivas - automacdo, conectivida-
de e eletrificacdo - estdo constante-
mente ganhando impulso. E o ponto
de partida para os fabricantes depen-
de de sua habilidade para entender
como essas tendéncias irdo crescer
e evoluir nos préximos anos, assim
como o modo com o qual serdo incor-
poradas a oferta dos equipamentos
pesados do amanha. “Temos a possi-
bilidade de uma disrupc¢ao inteligen-
te na industria”, diz Torbjorn Holms-
trom, conselheiro sénior do Grupo
Volvo. “Isso é muito, mas muito bvio
agora. Essas tendéncias ja estdo




TENDENCIAS

um nivel tdo maduro atualmente que
nos proximos cinco a dez anos fatal-
mente veremos a disrupg¢do tecnolé-
gica chegar com tudo.”

De fato, o mundo estid mudando
muito rapidamente. As cidades es-
tdo crescendo cada vez mais, en-
quanto as popula¢des continuam a
aumentar com o tempo. Com isso, a
necessidade de solugdes de trans-
porte melhores - e mais inteligen-
tes - também é crescente. Este é o
objetivo maximo de um grupo de in-
dustrias que esta trabalhando para
tornar isso realidade. Como Holms-
trom destacou durante o Seminario
de Seguran¢a de Produto e Confor-
midade da AEM (Associag¢do dos Fa-
bricantes de Equipamentos, da sigla
original em inglés) deste ano, a co-
nectividade e a eletrificagdo podem
ajudar a atingir a meta.

PROJECAO

Imagine o seguinte cenario. Fora
de uma grande cidade, uma frota de
caminhdes basculantes e semirrebo-
ques auténomos sio operados em se-
guranca dentro de areas confinadas.
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No futuro, tecnologias como o platooning irdo elevar a seguranca e a capacidade de transporte, diz espe

THIS TRUCK 15 CONNECTED
T0 THE HEXT TRUCK

i

clalista

Eles sdo reabastecidos de energia ao
mesmo tempo em que 0s materiais
destinados a uma obra sdo carrega-
dos, enquanto um operador se posi-
ciona para conduzir o comboio conec-
tado por estradas abertas.

O sistema de transporte do comboio
é ativado por meio de uma plataforma
integrada em nuvem - conectando ve-
iculos, pessoas e infraestrutura. Sen-
sores detectam movimentos circun-
dantes e reagem automaticamente a
potenciais incidentes, garantindo se-
guranca e prevenindo acidentes antes
que ocorram.

Silenciosamente, com os veiculos
de emissdo zero seguindo em “plat-
toning” (pelotdo), a eficiéncia e a ca-
pacidade de transporte podem ser
significativamente melhorados. Além
disso, uma profusao de novas oportu-
nidades para cidades e infraestrutura
urbana planejada se tornaria disponi-
vel. “Este é o futuro definido por vei-
culos autébnomos, conectados e elétri-
cos”, diz Holmstrom.

As emissdes zero e o baixo ruido
também permitirdo que uma esca-
vadeira compacta elétrica acesse
areas ambientais. Entdo, imagine

agora uma cidade silenciosa e livre
de emissdes localizada em um mun-
do mais limpo, seguro e eficiente
em termos de recursos, que surgira
gracas a juncdo de automacio, co-
nectividade e eletrificacdo, atuan-
do em sintonia umas com as outras
para melhorar a eficiéncia, produti-
vidade e - talvez ainda mais impor-
tante - a seguranca. “Este é o cami-
nho que vemos para o futuro que se
aproxima”, disse Holmstrom. “Nor-
malmente, nossas companhias ape-
nas desenvolvem e colocam ofertas
no mercado, tentando ficar caladas
sobre o que estamos fazendo. Mas
como as coisas estdo indo, havera
cada vez mais regulacdo. Entao, pre-
cisamos pensar antecipadamente,
talvez de cinco a dez anos, para que
todos entendam o que esta por vir.”

INDUSTRIA

De acordo com o conselheiro sé-
nior, as tecnologias disruptivas e
seus efeitos potenciais na industria
tém sido um foco estratégico para a
Volvo ha anos. A empresa tem res-
pondido ao desafio com esforcos no
desenvolvimento de produtos, in-
cluindo a construcdo de bases para
um sistema de transporte de cargas
apto a levar a atividade para o proé-
ximo nivel, tornando-se totalmente
auténomo.

Ademais, a Volvo também vem
testando a hibridizacdo de siste-
mas de recarga e escavadeiras to-
talmente elétricas, assim como ca-
minhdes totalmente auténomos e
elétricos. “Estamos falando sobre
engrenagens, frenagem e controle
de motores automatizados, sistema
de direcao eletrificada, sensores ul-
trassOnicos e radares, assim como
novas capacidades computacionais
das quais dependemos em absolu-
to”, disse Holmstrom.

Esse desenvolvimento continuo



da capacidade computacional, as-
sim como a forma com que a infor-
macgdo é transferida via “nuvem”
dos equipamentos para a infraes-
trutura e vice-versa, é um ponto
critico para a evolugio do transpor-
te. De acordo com o especialista, a
industria vem explorando o con-
ceito de conectividade de veiculos
para determinar a melhor forma de
abordar a comunicacio de alta ve-
locidade entre ativos durante anos.

Atualmente, a tecnologia permite
que aproximadamente de 30 a 40
computadores trabalhem em con-
junto e transfiram dados importan-
tes das maquinas a taxas realmente
incriveis de velocidade, sendo ain-
da capazes de conectar as unidades
a nuvem, proporcionando total visi-
bilidade da maquina, além de pro-
verem informacdes sobre a sua lo-
calizacdo e o espaco ao redor. “Hoje,
ja contamos com monitoramento
do tempo de atividade de veiculos
carregados”, comentou Holmstrom.
“Também monitoramos continua-
mente os veiculos para verificar se
h4 coédigos de falhas ou qualquer
outro problema, inclusive alertando
os proprietarios sobre os servicos
necessarios. Na infraestrutura que
estamos construindo, fazemos isso
diariamente com nossas maquinas.”

FUTURO

Entdo, o que o futuro nos reser-
va? De acordo com Holmstrom,
veiculos totalmente auténomos
trabalhando em areas confinadas
e em conjunto com escavadeiras e
caminhdes, em um bem-organizado
sistema, se tornardao a norma mais
cedo do que se imagina.

As formas com que os bens e as
pessoas sdo transportados estdo
passando por uma significativa
mudanca de paradigma, que ird im-
pulsionar uma série de industrias

L

o

Equipamentos auténomos podem levar a atividade a um novo nivel de produtividade

a um futuro definido por sistemas
altamente eficientes e integrados,
conectando infraestrutura e veicu-
los inteligentes. Como resultado, as
fabricantes OEM e as sistemistas
estdo pesquisando continuamente
e desenvolvendo novas e melhores
solucdes, de modo a atender me-
lhor as necessidades dos clientes e
da sociedade como um todo.

Em sintese, as pesquisas em auto-
macao, conectividade e eletrificacdo
constituem apenas um exemplo de
como a industria esta direcionando a
evolucao das maquinas, sendo que o
conhecimento acumulado permitira
o desenvolvimento de funcionalida-
des que trardo mais eficiéncia, pro-
dutividade e seguranca ao setor.

Conectados a nuvem, pessoas,
maquinas e parceiros logisticos

serdo interligados a qualquer mo-
mento, ndo importa onde eles es-
tejam. E as maquinas totalmente
autonomas estdo chegando - ini-
cialmente, em Aareas confinadas,
mas mais tarde também em espa-
cos publicos. Segundo Holmstrém,
isso fara com que todos se tornem
ainda melhores. “Nao se trata da
tecnologia por si mesma”, afirmou.
“Mas sim sobre como o desenvolvi-
mento tecnoldgico pode de fato be-
neficiar os clientes e a sociedade.”
/ Traducao: M]

*Mike Schmidt é consultor da AEM (Associa-
tion of Equipment Manufacturers).

Saiba mais:
AEM: www.aem.org
Volvo: www.volvo.com
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DEMANDA POR
APLICACAO

AO APRESENTAR SUA
NOVA GERACAO DE
CAMINHOES, QUE

TRAZ NOVA CABINA

E MOTORIZAGAO, A
SCANIA APOSTA NA
CUSTOMIZAGCAO DOS
VEICULOS PARA ATENDER
A NECESSIDADE DOS
CLIENTES

0s tempos atuais, um

dos principais desafios

de qualquer fabricante

é acompanhar o avango
constante da tecnologia, inserindo-
-a em sua respectiva area de atuagdo
para que seja mais eficiente e susten-
tavel, sempre de acordo com as neces-
sidades individuais de seus clientes.
Buscando seguir tal conceito, a Scania
traz para a América Latina sua Nova
Geracdo de caminhdes, projetada
para atender as necessidades especi-
ficas dos clientes, ou seja, a demanda
por aplicacio.

Lan¢ada em 2016 na Europa, apds
cerca de dez anos de testes, a nova
gama de produtos é fruto de um
programa de investimento de € 2
bilhoes da marca em ambito global.

“No Brasil, ja investimos R$ 1,5 bi-
lhdo deste montante para receber
a novidade”, explica Christopher
Podgorski, CEO da Scania Latin
America. “Contudo, entre 2016 e
2020, mais de R$ 2,6 bilhdes serdo
destinados a preparacdo da fabrica
de S3ao Bernardo do Campo (SP),
que utiliza toda a tecnologia mais
recente e 0 mais alto grau de auto-
macdo, incluindo uma nova fabrica
de solda de cabinas - que apresenta
o estado da arte em Industria 4.0 -
e 75 robds operando, além de novas
linhas de produg¢do para montagem
do novo produto.”

Diferentemente da Europa, onde o
lancamento foi gradual, toda a gama
sera lancada ao mesmo tempo no
pais, assim como na América Latina.



Nova Geracao traz cabinas totalmente reformuladas com a infrodugéo da versdo S

NOVIDADES

Dentre as principais mudancas, a
Nova Geracgdo traz cabinas totalmen-
te reformuladas com a introducéo da
versdo S (com 2,7 m de altura), que
tem como principal caracteristica a
disponibilizacdo de piso plano, que -
segundo a fabricante - melhora con-
sideravelmente o deslocamento inter-
no do motorista.

Segundo o gerente de pré-venda
da Scania no Brasil, Celso Mendon-
¢a, a decisdo de introduzir uma nova
cabina criou um desafio conside-
ravel para os projetistas, tendo em
vista a necessidade de se manter
a tradicional identidade visual da
marca. Desenhada em cooperacdo
com a Porsche Engineering (empre-
sa que pertence ao mesmo grupo da
Scania), a cabina é totalmente nova,
sendo que nenhuma peca das séries
P, G e R foi reaproveitada.

Conforme detalha o executivo, a ae-
rodindmica da cabina mereceu uma
atengao especial, sendo que todos os
fechamentos e desniveis - que antes
impactavam negativamente no proje-
to - foram refeitos e eliminados, o que

implicou testes exaustivos no maior
tunel de vento da Europa. “So6 o fato
de utilizarmos uma cabina com essa
nova aerodinamica nos proporcionou
um ganho de economia de combusti-
vel de até 2%”, conta.

O proposito, comenta Mendonga, foi
desenvolver um numero de cabinas
que possa oferecer as funcionalida-
des corretas para todas as aplicacdes
e demandas. Em comparag¢io ao por-

Segundo Mendonca, economia de diesel pode chegar a 12% com as alteragdes no projeto

tfélio atual, a linha passa de sete para
19 tipos de combinacdes de cabinas,
em variacdes das novas versdes R, S, P
e XT - esta ultima, desenvolvida para
as operacdes severas e voltada para
rodar em estradas em estado precario
de conservacio.

Outra novidade na cabina, volta-
da para a seguranca do motorista, é
a insercdo de um airbag lateral, um
recurso com potencial para reduzir
em até 25% o numero de fatalidades
em acidentes por tombamento. “Além
disso, o posicionamento do condutor
foi realocado para que obtenha maior
visdo do entorno do veiculo, enquan-
to o painel foi rebaixado”, ressalta o
especialista. “Também ha agora uma
forca maior de frenagem, tudo para
ajudar a diminuir os acidentes.”

MOTORIZACAO

Em relacdo aos motores, a Nova Ge-
racdo chega ao pais com um novo mo-
tor padrao de 540 cv e 13 litros. Toda-
via, a gama de propulsores traz op¢oes
nas poténcias de 220, 280, 320,410 e
500 cv. Ainda como novidade, um mo-
tor de 7 litros é especifico para o seg-
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mento semipesado, oferecendo trés
diferentes possibilidades de poténcia:
de 220, 250 e 280 cv.

Para diminuir o consumo, os rui-
dos e as emissodes, os motores foram
desenvolvidos com tecnologia de in-
jecdo de diesel de alta pressdao com
multiplos pontos, além de receberem
novos sistemas de gerenciamento e
instalagoes. “Somando todas as al-
teragdes, a economia total de diesel
pode chegar a 12%”" assegura Men-
donga. “S6 os novos motores, agora
equipados com nova tecnologia de
alta pressao, garantem até 8% de re-
dugido de consumo, em comparagio
aos motores da linha atual.”

Com foco no segmento de novos
combustiveis, o lancamento inclui
ainda outros cinco novos motores,
dois movidos a GNV/biometano e trés
bioetanol. “A Scania ndo aposta em
uma solucdo Unica e, por isso, desen-
volvemos diferentes possibilidades
de combustiveis”, argumenta o execu-
tivo. “Mas antes de adotar um tipo de
combustivel é preciso levar em conta
sua disponibilidade, a infraestrutu-
ra e, ainda, se o ciclo completo desse
combustivel é verde realmente.”

ATENDIMENTO

Segundo a Scania, o conceito de ca-
minhdes personalizados possibilita
a criacdo de cerca de 500 diferentes
tipos de caminhdes, com uma igual-
mente gama variada de pecas. Assim,
a fabricante também esta mudando
a forma de abordagem e seus ven-
dedores, que passam a ser treinados
visando a auxiliar os clientes nessas
amplas combina¢des de produtos e
servicos, tendo como base as necessi-
dades reais de cada operacio.

Nesse sentido, a rede de concessiona-
rias permitira ao comprador personali-
zar ainda mais as solu¢des de produtos
e servicos com novas ferramentas que
serdo disponibilizadas para o seu dia
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JORNADA RODARA 13 MIL KM NA AMERICA LATINA

0O pré-lancamento da Nova Geracao de caminhdes da Scania contou com uma acao pro-
mocional denominada The Journey (A Jornada). Segundo Juliana S&, gerente executiva
de projetos especiais de comunicacdo da Scania Latin America, a agdo marcou a saida
de dois novos caminhdes Scania (configurados com a nova cabina S e com o novo motor
XPI de 500 cv) da fabrica de Sao Bernardo (SP) rumo a quatro paises da América Latina
— Brasil, Argentina, Chile e Peru. Na denominada “Rota Azul”, um dos caminhdes fara
paradas em concessiondrias da regido para realizar eventos com clientes, jornalistas e
parceiros. O outro caminhdo, na “Rota Verde”, ajudara a compilar histérias de persona-
gens da América Latina que estdo tornando o mundo mais sustentéavel.

Apds uma viagem de quase dois meses e 13 mil km, o ponto final serd no dia 29 de
outubro, quando sera realizada uma atividade especial no Guaruja, no litoral paulista.
“Nosso objetivo é mostrar atitudes de transformacao de pessoas que, de alguma manei-
ra, estdo buscando solucées sustentaveis”, comenta Juliana S&. “Estas historias serdo
transformadas em uma websérie, que sera lancada no final de outubro por meio do site
da Scania e midias sociais.”

Jornada inclui paradas em concessionarias de quatro paises para realizacdo de eventos

a dia. “Os nossos vendedores passam
a ser consultores de negocios, pois o
objetivo ndo sera somente a venda do
caminhdo, mas também oferecer solu-
¢Oes e combinagdes que de fato aten-
dam as necessidades dos clientes”, diz
Silvio Munhoz, diretor comercial da
Scania no Brasil.

Até o lancamento da Nova Geragdo
(que sera realizada oficialmente em
outubro, com as primeiras entregas a
partir de fevereiro de 2019), a equipe
de vendas passara por treinamentos
com uma ferramenta que auxilia na

escolha da melhor solugdo de trans-
porte, de acordo com a real necessi-
dade do cliente. “Queremos mudar a
ideia de produgdo em série de cami-
nhoes, pois os clientes ja ndo aceitam
mais desperdicios”, afirma Mendonga.
“E cabe a n6s essa mudanga, deixan-
do de ser meros produtores de ca-
minhdes, fabricando 300 caminhdes
idénticos, para nos tornarmos prove-
dores de solucdes sob medida.”

Saiba mais:

Scania Brasil: www.scania.com/br
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Colossos para obras
monumentais

0s anos 60, tudo parecia
possivel para a tecnologia
moderna. Foi uma épo-
ca de consolidacdo de
conceitos dos anos 50, com ideias

extremamente criativas no desen-
volvimento dos equipamentos. Os
volumes de escavacao e aterro iam se
tornando cada vez maiores, enquanto
as maquinas foram crescendo para se
adequar a essa nova situagao.

O desenvolvimento das maquinas,

Por Norwil Veloso

Com dois motores, 0
motoscraper TS-24 foi a maguina
mais bem-sucedida da Euclid
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que havia se iniciado na década anterior,
continuou em ritmo forte. Muitos con-
ceitos futuristicos, que nao chegariam a
escala comercial, foram desenvolvidos
pelos departamentos de engenharia dos
fabricantes.

A posicao do operador passou a ser
valorizada. Os equipamentos dispu-
nham de assentos ergondmicos, que
davam firmeza e conforto ao operador,
alguns deles com joysticks incorporados
aos bragos. Esse conceito, inicialmente
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IMAGENS: REPRODUGAO

adotado nas escavadeiras, logo passou
para quase todos os tipos de maquinas,
continuando a ser aperfeicoado nas
décadas seguintes.

Conjuntos rodantes similares aos
dos tratores de esteiras passaram
a ser projetados para escavadeiras.
Ainda nessa época surgiram outros
conceitos novos, como o da Koehring
“Skooper’, com cacamba shovel de
1,5 m3, mix de maquina hidraulica e
a cabo, que foi seqguida pela Skooper
505, hidraulica, com cagcamba shovel
de 3,25 m?, lancada em 1963.

EFICIENCIA

A populacdo de escavadeiras hidrauli-
cas cresceu rapidamente, tendo em vista
as vantagens oferecidas. Essas maqui-
nas podiam ser muito mais leves que
as similares a cabo, uma vez que néo
necessitavam de tambores, guinchos
e grandes comprimentos de cabos de
aco, o que lhes dava maior mobilidade e
versatilidade. O uso do shovel deu lugar
ao do retro-shovel (backhoe), onde se
conseguiram solucdes de projeto muito
mais eficientes.

A medida que a década avancava,
ficava claro que as maquinas a cabo
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seriam substituidas pelas hidraulicas nas
obras de médio porte, ficando restritas
as obras de mineracao e outras, nas
quais fosse necessario um comprimento
maior de lanca e uma grande capacida-
de de escavacéo.

Em carregadeiras, buscava-se a melhor
solucao de projeto, ainda com chassi
rigido. As vendas desse tipo de maquina
aumentavam dez vezes mais rapido que
as demais. Os fabricantes se sucediam:
Allis-Chalmers, Aveling-Barford, Benoto,
Bischoff, BM-Volvo, Case, Caterpillar,
Chaseside, Euclid, Fiat, Ford, Fuchs,
Hanomag, Hatra, Hough, JCB, Kockums,
Komatsu, Massey-Ferguson, Michigan,
08K, Schopf, Schwing, Thew-Lorain,
Yale/Trojan, Zettlemeyer e muitos outros.

Também dessa década constam as
primeiras minicarregadeiras. A Lanz Vari-
mot foi lancada em 1961 com um con-
junto de implementos intercambidveis,
a0 passo que a Melroe Bobcat surgiu em
1963, tornando-se uma referéncia nesse
tipo de maquina.

Em 1960, a Euclid langou no mercado
sua primeira carregadeira, a L-20, com
chassi articulado, similar a Scoopmobile.
No inicio, essa nova forma de direcdo
nao foi levada a sério. Em 1964, contudo,
a Caterpillar lancou a 988 (3,8 m?), em
1965 a International lancou a Hough
H-400 (7,7 m?®) e a Michigan lancou a
475, todas com chassi articulado. O
menor raio de curva levou a uma maior
manobrabilidade. A maquina executava
todo o ciclo em um espaco da ordem
de duas vezes seu comprimento, com
evidentes vantagens de menor distancia
percorrida e tempo menor.

Levando essa tendéncia ao extremo,

a Eaton Yale projetou em 1965 a Trojan
8000 (7 m?), com dupla articulacéo.

Em sua literatura, alegava “extrema
manobrabilidade, reducdo de 80% no
desgaste dos pneus, e melhor equilibrio”.
Mesmo assim, ndo progrediu a contento.
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Lancada em 1963, a Skooper 505
hidraulica tinha cagamba shovel de 3,25 m®

APERFEICOAMENTOS

Os fabricantes também procuraram
desenvolver aperfeicoamentos nos
tratores e carregadeiras de esteiras. Uma
das tentativas foi o uso de esteiras que
giravam em sentidos opostos ao fazer as
curvas, defendida por alguns e atacada
por outros, até ser abandonada.

Em 1968, a Liebherr lancou o primeiro
trator com transmissao hidrostatica,
que transmitia a poténcia para motores
hidraulicos independentes instalados
nas rodas motrizes.

Nos anos 60 também houve uma
grande demanda de maquinas de
grande porte. Iniciando-se com o Cat D9
e 0 Euclid TC-12 (com um trem de forca
completo para cada esteira), sequida
pelo International TD-25 e, posterior-
mente, por outras maquinas com dois
motores, como o Allis-Chalmers HD-41 e
o Cat Dual D9. Em 1969, a Caterpillar lan-
¢ou os tratores com roda motriz elevada.

J4 os tratores pesados de pneus eram

muito usados como pusher (trator

empurrador) de motoscrapers, uma vez
que sua mobilidade e velocidade eram
maiores que as maquinas de esteiras,
facilitando as manobras.

A Michigan produziu méaquinas na
faixa de 18 a 48 ton. A International
langou o D-500 Paydozer, de 66 ton e,
em 1963, a Allis-Chalmers lancou o 555,
de chassi articulado, com dois motores.
As maquinas foram crescendo cada
vez mais, sendo que a contribuicdo de
LeTourneau — como vimos anteriomen-
te — foi muito importante para isso. Em
1961, a Euclid iniciou a producdo de
motoscrapers com trator de eixo Unico
com 0 S-24, posteriormente convertido
no TS-24, com dois motores, a maquina
mais bem-sucedida desse fabricante.

Sao dessa época também os scrapers
elevatoérios, lancados pela Hancock e utili-
zados em maquinas Allis-Chalmers, John
Deere, Euclid, Michigan e LeTourneau. Em
1963, a Johnson se juntou a Caterpillar para



lancar 0 J619, primeiro de uma série de
maquinas Cat desse tipo.

Apds a aquisicdo da LaPlant-Choate,
em 1952, a Allis-Chalmers ampliou a
linha de scrapers. Sua maquina mais
famosa foi 0 TS-260, de 13 m* com
diferencial divisor de torque e cilindros
que forcavam a penetracdo da borda da
cagamba no solo, assegurando maior
eficiéncia na carga.

DESDOBRAMENTOS

A evolugao dos caminhdes articulados,
que podem operar em terrenos dificeis
juntamente com escavadeiras hidraulicas,
fez com que o uso dos scrapers e, conse-
guentemente, dos tratores de pneus usa-
dos como pusher (trator que empurrava
0 scraper na carga), declinasse até desa-
parecer. Atualmente, essas maquinas sao

usadas somente em aplicacdes especificas.

Nas motoniveladoras, a configuracao
de trés eixos com tandem traseiro foi
consagrada, surgindo ainda algumas
maquinas com tracao e direcéo em to-
dos os eixos. Outro avanco significativo
ocorreu em 1967, quando a John Deere
lancou a maquina JD570, com chassi
articulado. Essa caracteristica, com a
direcdo do eixo dianteiro mantida, levou
a uma significativa reducédo dos raios de
curva e aumentou a produtividade.

Para os caminhdes, o projeto da linha
“Haulpak”da LeTourneau-Westinghouse,
de 1957, influenciou significativamente
todos os demais fabricantes. Os proje-
tos deixaram de seguir os caminhoes
rodovidrios e passaram a seguir para-
metros préprios, surgindo muitos novos
fabricantes no mercado. No final da dé-
cada, surgiram caminhdes rigidos com
tracdo em todos os eixos, até que os

articulados, na década de 70, resolveram
definitivamente o problema de trabalho
em terrenos dificeis.

Leia na préxima edicéo: O reinado
das escavadeiras fora dos trilhos

Imagem da década de 1960 mostra o LeTourneau-
Westinghouse Wabco Haulpak, que influenciaria toda a
industria de caminhdes fora de estrada

Ter as melhores pessoas trabalhando para vocé é
dificil, mas ter o melhor das pessoas trabalhando
para vocé é possivel.

O Instituto Opus ja capacitou mais de 6 mil profissionais
envolvidos na gestao e operacao de equipamentos para
construcao, mineragao transporte pesado e montagem
industrial. Sao mais de 500 empresas no Brasil e no
exterior, que reconhecem o Instituto Opus como
referéncia em exceléncia nos cursos ministrados em suas
unidades e “In Company”. Para aumentar a capacitacao
de seus profissionais, conte com a experiéncia do
Instituto Opus de Capacitagao Profissional.
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Abra seu aplicativo de QR Code através do
|.i' seu celular e conheca a agenda de cursos.
= Se preferir, ligue: (11) 3662-4159 ou

E envie e-mail sheila@sobratema.org.br
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TABELA DE CUSTO HORARIO DE EQUIPAMENTOS Valores em reais/hora (R$/h)

M.0. OPERACAO

MANUTENCAO
COMB. / LUBR

EQUIPAMENTO

PROPRIEDADE
PCS. DESGASTE

Caminhdo basculante articulado 6x6 (22 a 25 t) 162,52 136,54 95,29 457,60
+ Caminhao basculante articulado 6x6 (26 a 35 t) 246,58 190,71 116,95 627,24
- Caminhado basculante fora de estrada (30 t) 85,58 73,23 90,96 302,95
Caminhao basculante fora de estrada (35 a 60 t) 247,25 150,15 173,25 637,67
« Caminhao basculante fora de estrada (61a 91 t) 340,08 206,48 259,87 883,59
- Caminhao basculante rodoviario 6x4 (23 a 25 t) 37,32 41,11 34,65 150,54
Caminhado basculante rodoviario 6x4 (26 a 30 t) 40,25 43,19 38,98 160,25
« Caminhao basculante rodoviario 6x4 (36 a 45 t) 55,69 52,71 49,81 197,75
- Caminhao basculante rodoviario 8x4 (36 a 45 t) 65,13 59,17 58,47 223,48
Caminhao basculante rodoviario 10x4 (48 a 66 t) 67,88 61,04 64,97 234,93
Caminhdo comboio misto 4x2 - 6 reservatdrios (5.000 litros) 35,72 31,94 41,15 143,75
Caminhao guindauto 4x2 (12 tm) 36,92 30,96 41,15 152,00
Caminhdo irrigadeira 6x4 (18.000 litros) 43,96 36,48 38,98 159,42
Carregadeira de pneus (0,6 a 1,5 m3) 14,35 23,09 34,65 113,08
« (Carregadeira de pneus (1,52 2,0 m3) 30,81 32,09 47,65 154,96
« (arregadeira de pneus (2,0 a 2,6 m3) 49,62 42,71 60,63 201,40
)
)

Carregadeira de pneus (2,6 a 3,5m3 72,25 62,29 77,96 268,39
« (Carregadeira de pneus (3,6 a 4,9 m3 95,63 77,69 90,96 326,02
« (arregadeira de pneus (5 a 6,5 m3) 123,25 95,89 108,28 396,08
Carreta hidrdulica de perfuracéo de rocha (2,0 a 3,0 polegadas) 49,78 48,64 125,60 272,95
« (arreta hidraulica de perfuracao de rocha (3,1 a 4,0 polegadas) 64,16 57,74 134,27 308,56
« (arreta hidrdulica de perfuracdo de rocha (4,1 a 6,0 polegadas) 154,87 115,14 151,59 495,80
Compactador combinado - cilindro e pneus (2.400 a 5.000 kg) 54,68 40,68 25,99 183,16
« Compactador combinado - cilindro e pneus (5.001 a 10.000 kg) 75,00 51,24 56,30 248,36
- Compactador de pneus para asfalto 6 a 10 t (sem lastro) 65,63 46,36 34,65 203,78
« Compactador de pneus para asfalto 10a 12 t (sem lastro) 68,75 47,99 43,31 217,49
« Compactador de pneus para asfalto 12a 18 t (sem lastro) 71,87 49,62 51,98 231,20
- Compactador estatico 4 cilindros (15.000 a 23.000 kg) 226,57 130,05 138,60 584,99
« Compactador vibratério - 1 cilindro liso / pé de carneiro (6 a 7 t) 43,75 34,99 47,65 180,04
Compactador vibratério - 1 cilindro liso / pé de carneiro (7a 9 t) 48,43 37,43 51,98 192,41
- Compactador vibratério - 1 cilindro liso / pé de carneiro (10 a 14 t) 53,13 39,86 60,63 209,11
« Compactador vibratério - 1 cilindro liso / pé de carneiro (14 a 26 t) 92,18 60,18 77,96 293,54
Compactador vibratério tandem (1.000 a 2.500 kg) 23,43 24,43 12,99 110,48
+ Compactador vibratdrio tandem (2.501 a 4.000 kq) 37,50 31,74 21,66 143,31
« Compactador vibratdrio tandem (4.001 a 8.000 kg) 45,32 35,80 38,98 174,05
Compactador vibratério tandem (8.001 a 12.000 kg) 53,13 39,86 64,97 213,45
Compactador vibratério tandem (12.001 a 17.000 kg) 65,63 46,36 86,62 256,57
« Compressor de ar portatil (70 a 249 pcm) 12,50 16,79 30,32 81,27
« Compressor de ar portatil (250 a 359 pcm) 20,32 21,17 60,63 124,57
+ Compressor de ar portatil (360 a 549 pcm) 18,79 20,29 95,29 156,66
« Compressor de ar portatil (550 a 749 pcm) 37,58 30,79 134,27 226,82
« Compressor de ar portatil (750 a 999 pcm) 46,35 35,69 186,24 293,34
« Compressor de ar portatil (1.000 A 1.500 pcm) 52,62 39,19 233,88 351,38
Escavadeira hidrdulica (122 17 t) 34,64 43,39 51,98 183,18
- Escavadeira hidraulica (17 a 20 t) 39,58 47,14 60,63 201,95
Escavadeira hidrdulica (20a 25 ) 48,48 53,89 73,63 236,47
Escavadeira hidrdulica (30 a 35t) 62,68 68,89 129,94 332,18
Escavadeira hidrdulica (35 a 40 t) 69,95 74,89 142,93 360,72
Escavadeira hidrdulica (40 a 50 t) 99,92 99,64 181,91 463,82
Escavadeira hidrdulica (51a701t) 136,25 129,64 207,89 567,53
Escavadeira hidrdulica (71 a 84 t) 218,00 197,14 233,88 768,42
- Fresadora de asfalto (350 a 600 mm) 167,57 110,94 56,30 414,58
Fresadora de asfalto (1.000 a 1.300 mm) 289,44 180,94 129,94 706,69
- Fresadora de asfalto (2.000 a 2.200 mm) 380,86 233,44 342,16 .082,79
« Guindaste com lanca telescopica sobre caminhao TC (Até 50 t) 66,54 46,64 34,65 204,04
Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo TC (512 90 t) 127,38 73,64 47,65 317,95
- Guindaste com lanca telescépica sobre caminhao TC (91 150 t) 304,27 152,14 64,97 607,10
- Guindaste com lanca telescopica sobre caminhao AT (Até 50 t) 104,12 59,64 34,65 256,44
« Guindaste com lanca telescépica sobre caminhdo AT (512 90t) 257,11 122,14 47,65 498,85
« Guindaste com lanca telescépica sobre caminhdo AT (91a 150 t) 329,78 137,14 64,97 618,96
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M.0. OPERACAO

MANUTENCAO
COMB. / LUBR

EQUIPAMENTO

PROPRIEDADE
PCS. DESGASTE

Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo AT (151 a 300 t) 428,68 173,14 14,04 86,62 0,00 90,05 792,53

+ Guindaste com lanca telescpica sobre caminhdo AT (301 a 500 t) 672,11 224,14 14,49 108,28 0,00 104,16 .123,18

« Guindaste com lanca telescépica RT (Até 50 t) 116,46 69,14 9,36 34,65 0,00 52,08 281,69

Guindaste com lanca telescopica RT (51290 t) 143,33 81,14 11,52 47,65 0,00 62,50 346,14

« Guindaste com lanca telescopica RT (91a 120 t) 241,88 125,14 19,44 64,97 0,00 76,27 527,70

« Guindaste sobre esteiras com lanca telescopica (Até 50 t) 119,87 69,64 9,45 34,65 0,00 62,50 296,11

Guindaste sobre esteiras com lanca telescépica (512 901) 194,08 102,14 15,30 47,65 0,00 76,27 435,44

« Guindaste sobre esteiras com lanca telescdpica (91a 110 1) 282,33 129,14 20,16 60,63 0,00 86,69 578,95

« Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (Até 50 t) 108,45 64,64 8,55 34,65 0,00 62,50 278,79

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (512 90 t)) 171,25 92,14 13,50 47,65 0,00 76,27 400,81

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (91 a 150 t) 332,75 149,14 23,76 64,97 0,00 86,69 657,31

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (151 a 300 t) 645,33 273,14 46,08 86,62 0,00 96,77 1.147,94

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (301 a 500 t) 1.050,00 377,14 64,80 108,28 0,00 104,16 1.704,38

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (501 a 750 t) 1.351,50 425,14 73,44 129,94 0,00 120,96 2.100,98

- Manipulador telescépico (3.500 a 6.900 mm) 33,60 32,14 2,70 43,31 0,00 50,40 162,15

« Manipulador telescépico (7.000 a 10.000 mm) 50,38 39,64 4,05 60,63 0,00 50,40 205,10

Manipulador telescépico (10.100 a 14.000 mm) 72,23 49,39 5,80 64,97 0,00 50,40 242,79

- Manipulador telescdpico (15.000 a 18.000 mm) 87,35 56,14 7,02 69,30 0,00 50,40 270,21

« Manipulador telescépico (20.000 a 30.000 mm) 134,37 77,14 10,80 86,62 0,00 50,40 359,33

Minicarregadeira (Skid Steer) (300 a 700 kg) 15,47 22,94 1,48 25,99 1,65 36,00 103,53

« Minicarregadeira (Skid Steer) (701 a 1.000 kg) 21,09 25,94 2,02 34,65 2,25 36,00 121,95

« Minicarregadeira (Skid Steer) (1.001 a 1.300 kg) 2391 27,44 2,30 43,31 2,55 36,00 135,51

« Minicarregadeira (Skid Steer) (1.301 a 1.850 kg) 25,31 28,19 2,43 47,65 2,70 36,00 142,28

+ Miniescavadeira (850 a 2.000 kg) 13,92 23,35 1,56 8,67 1,73 36,00 85,23

« Miniescavadeira (2.001 a 4.000 kg) 20,81 27,64 2,33 17,32 2,59 36,00 106,69

« Miniescavadeira (4.001 a 6.000 kg) 29,67 33,15 3,32 25,99 3,69 36,00 131,82

+ Miniescavadeira (6.001 a 8.000 kg) 32,34 34,81 3,62 38,98 4,02 36,00 149,77

+ Miniescavadeira (8.001 a 10.000 kg) 40,08 39,63 4,49 43,31 4,99 36,00 168,50

« Motoniveladora (140 a 170 HP) 75,21 48,89 6,16 69,30 6,84 55,50 261,90

Motoniveladora (180 a 250 HP) 86,09 57,17 7,65 86,62 8,50 55,50 301,53

« Recicladora de asfalto (400 a 600 mm) 213,28 137,19 22,05 285,86 24,50 54,00 736,88

« Retroescavadeira (Até 69 HP) 27,30 26,41 2,99 25,99 3,32 37,50 123,51

Retroescavadeira (70 a 110 HP) 31,60 29,04 3,46 34,65 3,85 37,50 140,10

- Trator agricola (Até 65 HP) 13,93 17,49 1,39 25,99 0,00 39,06 97,86

- Trator agricola (65 a 99 HP) 18,01 19,77 1,80 32,49 0,00 39,06 111,13

Trator agricola (100 a 110 HP) 23,97 23,09 2,39 43,31 0,00 39,06 131,82

« Trator agricola (111 a 199 HP) 39,36 31,67 3,94 60,63 0,00 39,06 174,66

- Trator agricola (200 a 300 HP) 70,76 49,17 7,09 99,61 0,00 39,06 265,69

« Trator de esteiras (80 a 99 HP) 46,48 45,58 512 56,30 5,69 36,00 195,17

Trator de esteiras (100 a 130 HP, 66,41 57,76 7,31 64,97 8,12 36,00 240,57

)
« Trator de esteiras (130 a 160 HP) 73,00 58,74 7,49 86,62 8,32 36,00 270,17
- Trator de esteiras (160 a 230 HP) 73,49 72,47 9,96 116,95 11,07 41,10 325,04

- Trator de esteiras (250 a 380 HP) 229,69 218,49 33,60 168,91 37,33 46,80 734,82

Vibroacabadora de asfalto (150 a 250 t/h) 112,74 79,44 11,66 38,98 12,95 72,00 327,77

- Vibroacabadora de asfalto (300 a 550 t/h) 137,11 93,44 14,18 60,63 15,75 72,00 393,11

Vibroacabadora de asfalto (600 a 750 t/h) 258,99 163,44 26,78 95,29 29,75 72,00 646,25

Vibroacabadora de asfalto (800 a 1.100 t/h) 426,57 259,69 44,10 129,94 49,00 72,00 981,30

0 acesso ao programa Custo Hordrio no Portal Sobratema € gratuito para os associados. O programa é interativo e permite alterar todas as varidveis que entram no calculo. Consulte o TUTORIAL na pdgina. Descritivo:
Equipamentos na configuracdo padrdo, com cabine fechada e ar condicionado (exceto compactadores de pneus, fresadoras de asfalto, minicarregadeiras (skid steer), vibroacabadoras de asfalto e tratores agricolas); tracdo
4x4 (retroescavadeiras e tratores agricolas); escarificador traseiro (motoniveladoras e tratores de esteiras >130 hp); lamina angulavel (tratores de esteiras <160 hp) ou reta (trator de esteiras >160 hp); tracao no tambor
(compactadores); PTO e levantamento hidrdulico (tratores agricolas). Caminhdes com cabina fechada e ar condicionado; cacamba com revestimento (OTR), comporta traseira (articulados), cacamba 8 m* solo (basculante
rodovidrio 23 a 25 t), cacamba 11 m?solo (basculante rodovidrio 26 a 30 t) ou 12 m® rocha (basculante rodovidrio 36 a 45 t e 48 a 66 t); tanque com bomba, barra espargidora e bico de pato (irrigadeira). Caminhdo comboio
acionamento hidrdulico com 3.500 litros de diesel, 1.500 litros de dgua, 6 reservatdrios e bomba de lavagem.

Para aperfeicoar as informagdes disponibilizadas, a Sobratema atualizou a metodologia de apuracao. Dentre as alteragdes, foi acrescentada a parcela de “Pecas de Desgaste” - FPS (ferramentas de penetragao no solo); No
cdlculo do custo hordrio de material rodante/pneus foi incluido o tipo de aplicacdo do equipamento: leve/médio/pesado; No calculo da parcela “Combustivel e lubrificantes” foi considerada a composicao do combustivel
com 47% de Diesel S-500, 49% de Diesel S-100 e 4% do Aditivo Arla 32. Também foi adotado como base o preo médio do litro do dleo lubrificante para motores grau SAE 15W40 e nivel APl CJ-4, praticado em Sao
Paulo-SP; Foi incluido o valor do DPVAT — seqguro obrigatério de veiculos automotores — no calculo da sub-parcela de sequros; Foi adotado para o Valor de Reposicao (aquisicao de equipamento novo) um valor orientativo
médio sugerido para cada categoria de equipamento, independentemente da marca e modelo. Ao utilizar o programa interativo no Portal Sobratema, o associado da Sobratema deverd adotar os valores reais de aquisi¢ao
efetivamente pagos pelos equipamentos novos.

0 Custo Hordrio Sobratema reflete unicamente o custo do equipamento trabalhando em condicdes normais de aplicacdo, utilizando-se valores médios, sem englobar horas improdutivas ou paradas por qualquer motivo,
custos indiretos, impostos e expectativas de lucro. Os valores acima, sugeridos pela Sobratema, correspondem a experiéncia prética de varios profissionais associados, mas nao devem ser tomados como tinica possibilidade
de combinacdo, uma vez que todos os fatores podem ser influenciados pela marca escolhida, local de utilizacao, condides do terreno ou jazida, ano de fabricacao, necessidade do mercado e oportunidade de execucao do
servico. Valores referentes a preco FOB em S&o Paulo (SP). Obs.: Todos os valores apresentados nesta tabela estao com Data-Base em Junho/2018. Mais informagdes no site: www.sobratema.org.br
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MANUTENCAO

CONTROLANDO O
ATRITO E O DESGASTE

TECNICAS DE TRIBOLOGIA

E FERROGRAFIA PERMITEM
AFERIR O COMPORTAMENTO
DE SISTEMAS FISICOS POR
MEIO DE ANALISES DAS
PARTICULAS ENCONTRADAS
EM AMOSTRAS DE OLEOS
OU GRAXAS

a tecnologia atual de manuten-

¢do, particularmente de manu-

tencao preditiva, ha dois concei-

tos cujo significado intuitivo ndo
tem nada a ver com a realidade e, por vezes,
torna seu entendimento mais complexo. A pri-
meira delas é tribologia.

Etimologicamente, sabe-se que tribo, em gre-
qo, significa atrito. Assim, a tribologia foi definida
em 1966 como sendo “a ciéncia e tecnologia da
interacdo de superficies em movimento relativo,
e 0s assuntos e praticas correlatos”. Ou seja, a
tribologia retne os conhecimentos sobre lubrifi-
cacdo, atrito e desgaste utilizados para predicdo
do comportamento de sistemas fisicos.

PRINCIPIOS

A descoberta e a formulacdo dos principios
dos mecanismos da tribologia sdo atribuidas a
Nicolai Petrov, Beauchamp Tower e Osborne Rey-
nolds. Petrov estabeleceu que a propriedade mais
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importante de um fluido com relagdo ao atrito
era a viscosidade (o grau de atrito ou resistén-
cia que um liquido oferece ao escorregamento),
sendo que a natureza do atrito ndo é resultado
da interaco entre duas superficies, mas do atrito
viscoso do fluido colocado entre elas.

Por sua vez, a relacdo entre a forca de atri-
to e a capacidade de carga de um mancal foi

Técnica de ferrografia parte do
principio de que todo equipamento
sofre desgaste antes da falha

mangueira
M,

ldmina de vidro
fluxo

bomba peristaltica

descoberta por Tower, que entre 1883 e 1884
organizou um comité de pesquisas sobre atri-
to de alta velocidade em mancais ferroviarios
e conduziu uma série de experiéncias, levando
a descoberta da pressao hidrodindmica em
filmes de fluidos em mancais. J& Reynolds tra-
duziu os resultados experimentais em lingua-
gem matematica, desenvolvendo a chamada

1 tubo
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FERROGRAFO ANALITICO

Modelo FM 1l

AR FILTRADO

MANGUEIRA DESCARTAVEL

| —
H
FERROGRAMA
TUBO DE ENSAIO =
COM AMOSTRA CAMPO MAGNETICO DE
DE LUBRIFICANTE INTENSIDADE CRESCENTE
L SEGUNDO UM GRADIENTE AO

LONGO DO FERROGRAMA

0 ferragrafo analitico permite identificar o tipo de desgaste por meio do exame visual das particulas

Equacdo de Reynolds, que até hoje serve de
base de desenvolvimento nessa érea.

Mas as pesquisas continuaram. Nos anos
60, houve um aumento das publicagdes so-
bre falhas em maquinas devido ao desgaste,
0 que levou a novos estudos para investigar
o nivel de instrugdo em lubrificagdo, consoli-
dadas no chamado “Relatério Jost”, de 1966.

0 outro conceito por vezes incompreendido
é ferrografia, uma parte da tribologia constitu-
ida por estudos para determinar a severidade,
modo e tipos de desgaste em maquinas, por
meio da identificacdo da morfologia, acaba-
mento superficial, coloragdo, natureza e tama-
nho das particulas encontradas em amostras
de ¢leos ou graxas. Esta técnica laboratorial
contribui para 0 aumento da vida til, reducdo
de custos (gracas ao controle das paradas) e
aumento da seguranca e da disponibilidade
operacional do equipamento.

A ferrografia se originou em 1971 nos Es-
tados Unidos, a partir de pesquisas realizadas
por Vernon C. Westcott e ao posterior desen-
volvimento realizado nos anos sequintes por
diversas entidades, partindo do principio de
que todo equipamento sofre desgaste antes
da falha, ao passo que o desgaste gera parti-
culas cuja quantidade e tamanho sdo propor-
cionais a severidade do desgaste, permane-

cendo em suspensdo no lubrificante durante
um determinado intervalo de tempo.

Nesse sentido, Westcott inventou um ins-
trumento para separacdo de particulas, deno-
minado ferrégrafo, que permite a avaliagdo do
tamanho, formato e quantidade das particulas
geradas num processo de desgaste (ferrogra-
fia analitica). Atualmente, o desenvolvimento
tecnoldgico permitiu que se tornasse possivel
realizar a ferrografia quantitativa. No Brasil, o
processo se iniciou em 1988, quando o pes-
quisador Tarcisio D'Aquino Baroni montou o

Por meio da visualizagdo das particulas a ferografia analitica

primeiro laboratorio de anélise ferrografica.

FERROGRAFO

0 ferrégrafo de Westcott é composto por
um tubo de ensaio, uma bomba peristaltica,
uma mangueira, uma lamina de vidro, um iméa
e um dreno. A bomba peristéltica atua sobre a
mangueira de modo a deslocar o lubrificante
em direcao a lamina de vidro, que se apoia
sobre um ima com forte campo magnético. A
inclinacdo se destina apenas a assegurar um
dnico sentido para o fluxo.

Nesse trecho, o lubrificante e todas as parti-
culas fluem com a mesma velocidade. Quando
o lubrificante incide sobre a ldmina de vidro, a
velocidade das particulas passa a variar conforme
0 tamanho, devido a acdo do campo magnético
sobre elas, levando a separacdo das particulas
maiores (que se fixam no inicio da lamina) e me-
nores (que se fixam mais abaixo).

Nos ferrografos atuais, a vazéo é de 3 ml de
fluido por minuto, o que assegura a retencao
de 98% das particulas, inclusive ndo-magnéti-
cas. Com a evolucdo da tecnologia, chegou-se
ao ferrografo de leitura direta, que quantifica
com maior rapidez as particulas de diferentes
tamanhos.

Ja a ferrografia analitica (AN) é utilizada
para a identificacdo do tipo de desgaste (pit-
ting, corrosao, abrasdo por contaminante, de-

(AN) permite identificar o tipo de desgaste do sistema

.'; s
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FERROGRAFIA QUANTITATIVA

Avalia a tendéncia de falhas por meio da observacéo
da quantidade e do tamanho das particulas sélidas

salinhamento, arrastamento, desempenho do
lubrificante e outros). A técnica permite a vi-
sualizacdo das particulas para identificarem-
-se tipos de desgaste presentes. No entanto,
s6 deve ser realizada ap6s uma andlise de
ferrografia quantitativa.

A ferrografia analitica permite detectar
elementos como ferro, aco, bronze, Babbit
(metal-patente), aluminio e magnésio, além
de contaminantes como ferrugem, areia, sais,
fibras, tecidos e outros, como a degradagdo
do lubrificante (gel, borra, corrosao).

Nesse caso, a amostra do lubrificante é
bombeada lentamente sobre uma lamina de
vidro, por sua vez submetida a um campo
magnético. As particulas sdo entdo deposi-
tadas e posteriormente examinadas por meio
de um microscopio especial.

Devido a agdo do campo magnético, as parti-

(LASSIFI(AQI\O DAS PARTICULAS

FERROSAS
OXIDOS DE FERRO
NAO FERROSAS

CONTAMINANTES
PRODUTOS DE DEGRADACAO

culas ferromagnéticas maiores depositam-se na
entrada, sequidas gradualmente pelas de menor
tamanho. Assim, pode-se encontrar particulas de
até 0,5 um no inicio e de até 0,1 ym préximo a
saida. As particulas ndo magnéticas depositam-
-se de forma aleatdria ao longo da lamina. Ao
final, a superficie é lavada com um solvente espe-
cial, para remocdo do lubrificante, ficando retidas
na lamina (ferrograma) em aproximadamente
98% da amostra.

Cada tipo de desgaste pode ser identifica-
do pela forma das particulas, observadas ao
microscopio. Com forma de flocos de aveia,
as particulas de desgaste por esfoliacdo tém
de 5a 15 pm, enquanto as de abrasdo tém
forma de cavacos, com dimensdes em torno
de 2 pm. Do mesmo modo, outras particulas
tém formas caracteristicas, que permitem sua
identificacdo precisa na analise microscopica.

Esfoliacdo, corte por abrasao, arrasto, fadiga,
desgaste severo por deslizamento

Metais oxidados (vermelhos ou escuros)

Metais brancos, ligas de cobre ou de metal
patente (Babbit)

P6, p6 de carvao, material de filtro, carbono
Corrosao, polimerizacao

REPRODUGAQ
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A ferrografia quantitativa (DR) determina a
concentragdo de particulas de desgaste aci-
ma e abaixo de 5pm. Os resultados permitem
analisar tendéncias para monitoramento e
avaliacdo de alteracdes no modo de desgaste.
A técnica utiliza os mesmos principios da fer-
rografia analitica, com outro tipo de corpo de
prova e método de leitura.

O campo de prova compreende uma man-
gueira de teflon, um tubo de vidro e uma
mangueira de drenagem. O tubo de vidro é
instalado sobre um campo magnético espe-
cial, sendo que duas regides do mesmo s&o
iluminadas por uma fonte de luz controlada.
A sombra formada pelas particulas que se de-
positam no tubo é observada por fotocélulas
ligadas ao circuito microprocessador.

As particulas entdo se precipitam de forma
ordenada, conforme descrito anteriormente,
a0 passo que o tubo precipitador é dividido
em duas regides, onde se encontram as par-
ticulas maiores que 5 pm (grandes, L) e as
menores que 5 Um (pequenas, S). O indice de
severidade é definido pela expressdo: IS = (L2
—5%)/ diluicao?.

Ja o dimensionamento das particulas € fei-
to com um microscopio de alta resolugdo. A
unidade é arbitrada considerando-se que, para
50% da érea do tubo coberta por particulas,
foi atribuido o indice 100, adimensional. As
leituras serdo diretamente proporcionais a
esse indice. Elaborada em forma de gréfico,
a chamada “curva da asa” (confira ilustracdo
acima) mostra a evolucdo do desgaste dos
elementos da maquina.

Assim, a identificacdo das causas de
desgaste é feita por meio do exame visual
de forma, cor, tamanho e distribuicdo das
particulas no ferrograma. Os dados sdo
fotografados para mostrar com clareza as
diferentes situaces, enquanto as particu-
las podem ser classificadas em cinco gru-
pos, caracterizadas conforme as respectivas
causas de desgaste acentuado, como mos-
tra a tabela ao lado. @
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Afrente da Sobratema, Afonso Mamede ja atravessou diferentes fa-
ses politico-econdmicas do pais e as oscilagdes que isso tem provoca-
do no setor de equipamentos para construgdo. Em sua visdo de lider,
no entanto, jamais deixou de confiar nas potencialidades do nosso
mercado, tendo liderado a Associacdo em boa parte de suas conquis-
tas nesses recém-completados 30 anos de atividades setoriais.

E a trajetdria ja é longa. Como ele rememora, a Sobratema comegou
com “um grupo reduzido de pessoas interessadas no cuidado com a
manutengdo da maquina”. No inicio, ele conta, esses profissionais de
construtoras, dealers e fabricantes se reuniam ocasionalmente, sem
sede prépria. “Foi a partir disso que a Sobratema teve inicio, na troca
de informag0es para atualizar o mercado em um contexto de grandes
obras no pais”, diz.

Apds criar diversos programas focados no setor, incluindo revistas,
livros, manuais, guias, sites, feiras, treinamentos, missées empresa-

riais, workshops e féruns, a Sobratema deu um grande passo a fren-
te ha dois anos, quando fechou uma inédita parceria com a Messe
Miinchen (gestora da bauma, a principal feira de equipamentos do
mundo) para a realizagdo da M&T Expo, naquela altura ja consa-
grada como a principal feira do setor na América Latina. “A M&T
Expo cresceu e ficou grande demais para continuarmos tocando
sozinhos”, reconhece Mamede, que em 2014 foi homenageado
no IX ESFE (Encontro do Setor de Feiras e Eventos).
Para o futuro, o presidente acredita que a Associagdo deva con-
tinuar a auxiliar na construgao de um novo Brasil, principalmente
por meio de parcerias. “Contamos com a parceria de 25 entidades

e, juntamente com elas, estamos trabalhando para que possamos

diminuir a carga tributaria e obter melhores estradas, mais investi-
mentos e seguranca juridica para que o Brasil volte a crescer”, afirma.
“Nesse sentido, os 30 anos representam um marco, pois ao longo
dessas trés décadas pudemos ver o quanto construimos. Mas,
se olharmos para frente, veremos que ainda temos

muito por construir.”

MARCELO VIGNERON

conquista é per
contril@diir”
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Programas da Sobratema sao focados no mercado, disponiveis para quem quiser, ressalta Mamede

e Como a Sobratema iniciou suas
atividades?

A ideia da Associagdo surgiu, prin-
cipalmente, pelas dificuldades en-
frentadas em relagdo a manutengao
das maquinas e importacdo de pe-
cas. A principio, realizamos semina-
rios a respeito dessas atualizagdes,
sendo uma forma de levar informa-
¢Oes sobre como fazer a mdaquina
funcionar bem. Os seminarios eram
realizados nos proprios dealers, em
diversos estados. Para facilitar o
acesso as informacgGes das pessoas
que ndo podiam participar desses
eventos, em 1989 criamos a Revista
M&T, que a principio era bimestral,
patrocinada pelas empresas. Como
a publicagdo passou a ter uma
grande influéncia e penetragdo no
mercado, passou a ser mensal e as
empresas passaram a anunciar na
revista, firmando a importancia da
publicagdo para o setor.

e Os ideais que moveram os
fundadores ainda sdo os mesmos?

REVISTA M&T

Os ideais continuam os mesmos,
ou seja, levar informacdes para o
mercado, além de buscar conheci-
mento. Além disso, mesmo sendo
uma Associagdo, a Sobratema ndo
tem um produto especifico para o
associado, mas conta com progra-
mas voltados para o mercado em
geral, oferecendo vantagens para
a utilizagdo do produto especifico.
Ou seja, todos os programas da So-
bratema, incluindo feiras, revistas e
eventos, sdo focados no mercado,
disponiveis para quem quiser ter
acesso.

e O que considera como a maior
conquista obtida nesta trajetéria?
Creio que a maior conquista foi ter

construido esse patrimonio intelec-

tual, com todos esses produtos que
oferecemos. Mais que isso, o maior
patrimdnio estd nessas pessoas que

cresceram profissionalmente com o

conteudo oferecido pela Associagdo,

gerando riqueza para o Brasil como
um todo, além de possibilitar a cons-

SOBRATEMA

trucdo de uma rede de relacionamen-
tos, agregando valor por meio dos
programas. A nossa maior conquista é
poder contribuir.

e E o que ainda nao foi possivel
alcangar?

Continuamos a ser desafiados pelo
mercado e, por isso, temos de agir.
Atualmente, o maior desafio estd na
era digital. Temos de nos adaptar a
essa area, pois as inovagbes surgem
em uma velocidade incrivel, ndo ape-
nas em termos de informagdo, como
também na atividade industrial. A So-
bratema faz parte da atualidade e, por
isso, temos um mundo para conquis-
tar. Assim, a ideia é manter-se o tem-
po todo aberto, buscando e trazendo
informacgdes, encontrando uma forma
de agregar valor ao mercado.

e Qual é a importancia das
publica¢bes da casa para o setor?
Entendemos que os produtos

gue temos na casa sdo focados em

caréncias do mercado. O objetivo
ndo é concorrer com ninguém, mas
complementar o mercado. Para tan-
to, contamos com 0s nossos veicu-
los, que sdo utilizados para trans-
mitir informacgdes. Temos cases de
sucesso como o Estudo de Mercado

de Equipamentos e a Revista M&T.

No entanto, alguns produtos tam-

bém desapareceram com o tempo,

como a Pesquisa de Infraestrutura,
que descontinuamos por entender-
mos que ndo valia a pena colocar no
mercado um produto que [0 merca-
do] ja tinha algo similar. Ou seja, va-
mos ajustando a Sobratema ao que

o mercado precisa, sendo que o0s

produtos seguem sempre esse foco.

* Nesse sentido, o que mudou neste
periodo de 30 anos?
Atualmente, estamos buscando
mais a contextualizagdo de merca-
do. Frente as dificuldades enfren-



tadas na d4rea politica, baixos in-
vestimentos e inseguranga juridica,
decidimos contratar uma consulto-
ria para ter acesso a mais informa-
¢Oes. Por meio de um novo Boletim
de Mercado trimestral, a Sobrate-
ma passa a disponibilizar informa-
¢6es mais completas ao mercado
brasileiro, com dados focados no
equipamento como um todo, le-
vados aos associados, empresas e
dealers. N3o sdo informagdes de
obras ou da construcdo em si, mas
sobre o universo em que o equipa-
mento é aplicado.

e Qual é o objetivo desse novo
programa?

Nosso objetivo é balizar o mer-
cado, criar uma referéncia para o
que vai acontecer, proporcionando
um norte para o fabricante se po-
sicionar e produzir o equipamento
indicado para a demanda especifi-
ca. Como essa informagdo vai para
o fabricante, torna-se possivel, por
exemplo, programar a linha de pro-
dugdo para fabricar uma maquina
especifica, que o mercado necessi-
ta no momento. Ou, ao contrario,
se a demanda estd baixa, o fabri-
cante pode esperar e ndo produzir
certo tipo de equipamento, que fi-
card sem comercializagdo naquele
momento.

e Como o Instituto Opus se insere no
setor atualmente?

O Instituto Opus também surgiu
devido a uma caréncia no Brasil no
setor na forma¢dao de mdo de obra
e certificagdo de operadores. O pri-
meiro foco foi atender ao segmento
gue mais necessitava de atengao,
que era o de guindastes. Por isso,
os cursos iniciais incluiram rigger,
operadores e encarregados. Depois,
fomos avancando com a criacdo de
cursos em outras areas, estendendo
para a parte de gestdao dos equipa-

SOBRATEMA
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mentos, incluindo controle de ma-
nutenc¢do. Finalmente, entendemos
gue ndo bastava uma certificacdo sé
do Opus, que é muito pequeno para
o tamanho do mercado e, por mais
que crescéssemos, ndo consegui-
riamos atender a demanda. Como
essa experiéncia precisava ser com-
partilhada com o mercado, fizemos
uma parceria com a Associagao Bra-
sileira de Ensaios Ndo Destrutivos
e Inspecdo (Abendi), responsavel
pela certificagdo. Dessa forma, todo
o conhecimento do Opus foi pas-
sado para a Abendi que, por meio
dos seus técnicos, certifica o cen-
tro de treinamento, assim como os
proprios treinadores e operadores.
Hoje, qualquer empresa pode uti-
lizar o que o Opus tem a oferecer,
basta utilizar as ferramentas dis-
poniveis na Abendi. Desse modo, o
Opus chegou onde precisava, que
era levar essa informagdo e conhe-
cimento para o Brasil.

-
Para o dirigente, missao da Sobratema ¢ levar informacao e conhecimento para o Brasi

e Qual foi objetivo com a criacdao do

Nucleo Jovem?

O Ndcleo Jovem surgiu com a cons-
tatacdo de que precisamos de uma
renovacgdo. As pessoas que fundaram
a Sobratema — e também aquelas que
estdo na Associacdo ha algum tempo
— perceberam que os jovens também
estdo chegando ao segmento. Por
isso, é preciso aproxima-los, criando
uma sinergia dentro da Sobratema.
Nosso intuito é ser uma entidade
completa, com a presenga desde os
jovens aos mais experientes, pensan-
do em uma sucessao futura com pes-
soas engajadas na nossa bandeira, no
nosso dia a dia.

e A M&T Expo é hoje a maior feira
do setor na América Latina. Qual

é a expectativa para a préxima

edicao?

A primeira edicdo em parceria da
Sobratema com a Messe Miinchen
aconteceria em junho deste ano. No
entanto, por conta da greve dos ca-
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equipamentos, comenta o presidente

minhoneiros, que ocorreu na semana
anterior ao evento, foi preciso mudar
a data. Em comum acordo com os ex-
positores, entendemos que o melhor
a fazer era deixar de promover a feira
naguele momento, pois ndo teriamos
publico, além das dificuldades enfren-
tadas para transportar os equipamen-
tos até o local. Como a feira tem como
objetivos apresentar langamentos e
tecnologias, além de gerar negdcios
e networking, se nao tivesse publico,
nem equipamentos, o evento certa-
mente ndo atingiria a meta a qual se
propde. Em conversa entre os expo-
sitores, a Sobratema, a Messe Min-
chen e o Sdo Paulo Expo, chegou-se
a solucdo de transferir o evento para
novembro.

e Como a nova data foi decidida?

Era fundamental que a M&T Expo
acontecesse ainda em 2018, pois se
passasse para O ano seguinte, iria
coincidir com a bauma na Europa. E
isso o expositor também ndo queria,
pois o publico brasileiro sempre visita

REVISTA M&T

Unica do género, a Associacao constitui um canal para os fabricantes de

muito a bauma. Além disso, com duas
feiras de grande porte acontecendo
no mesmo ano, as empresas teriam
de mudar suas estratégias, pois os
budgets para eventos também es-
tdo segmentados por ano. Mesmo
com todos esses empecilhos, temos
a expectativa muito positiva em re-
lagdo ao evento. Buscamos uma data
depois das elei¢des, quando prova-
velmente teremos um quadro mais
palpavel, sendo que a expectativa de
geracdo de negdcios em novembro é
maior do que seria agora.

e Que ligdes a atividade setorial
ensinou nessas trés décadas?

O Brasil evoluiu muito ao longo do
tempo, mas também houve muitos re-
veses. E o setor da construgdo, claro,
acompanha o pais. Com essas oscila-
¢cOes, o setor passa a ser afetado, es-
pecialmente pelo constante aumento
da carga publica. Quando o custo do
poder publico aumenta e a receita ndo
acompanha, a primeira coisa a ser cor-
tada é o investimento, o que é péssi-

SOBRATEMA

mo, pois além de ndo gerar emprego,
produz um enorme custo Brasil. A car-
ga tributdria chega a mais de 40%. Ou
seja, de toda a riqueza produzida, 40%
sdo pagos em impostos, sendo que o
setor da construgao é extremamente
afetado por isso.

e Como sera o futuro da Associagao
nessa nova etapa do pais?

O futuro da Associagdo é seguir tra-
balhando para ajudar na politica, na
parte técnica e na formacdo das pes-
soas, levando informacgdo precisa e ob-
jetiva para cada um dos segmentos em
que atuamos. Entendemos que todo
esse conhecimento gerado dentro da
Sobratema precisa ser expandindo e,
por isso, estamos abrindo o nosso le-
que para atuar mais fortemente nos
setores florestal, agricola e de minera-
¢do, trazendo os profissionais que atu-
am nesses segmentos. Para o futuro, a
Sobratema tem de ser o ponto central
para o setor de maquinas, abrangendo
0s equipamentos de construgao, mine-
ragdo e agricola.

e Qual é o papel de uma entidade
setorial no desenvolvimento do
pais?

Em seu papel, a Sobratema é uma
entidade que atua com os fabricantes
de equipamentos, constituindo um
canal e uma voz para que esse grupo
possa ser ouvido. E essa entidade seto-
rial é fundamental nos processos, pois
0 pais é feito de pessoas que se juntam
em entidades, orientando as politicas,
contribuindo com as decisGes e, até
mesmo, contestando essas decisdes.
O papel da entidade é estar presente
no dia a dia das pessoas, juntando for-
¢as, conhecimento e ideias, para que
se possa transformar aquele anseio de
um grupo de pessoas em solugdes que
garantam o bem-estar da sociedade.

Saiba mais:

Sobratema: www.sobratema.org.br
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POR UM PROJETO
DE NACAO

Para tirar o pais do buraco,
0 proximo presidente

tera de enfrentar desafios
inadiaveis, como garantir a
governabilidade e realizar
0s ajustes econébmicos
necessarios para o
crescimento

Por Mariuza Rodrigues

As vésperas das eleigdes presiden-
ciais de 2018, apds um dramadtico
processo de impeachment, o Brasil
vive em meio a um de seus maiores
desafios histdricos: a necessidade
de erigir um projeto de nagio que
dé rumo para a sua reconstrugao e
anuncie novos (e melhores) tem-
pos aos seus cidadaos.

As eleicdes sdo consideradas
um ponto de partida crucial para a
busca de um novo caminho. Como
fazer essa travessia, em um mar de
grande turbuléncia causado por fa-
tores como a profunda polarizagio
ideolégica, o processo da Opera-
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¢do Lava Jato, a desarticulagdo de
partidos e empresas, a crise eco-
némica que extinguiu 13 milhoes
de empregos e os investimentos
em infraestrutura que de uma hora
para outra viraram po¢, sem falar do
cendrio de guerra comercial que ja
comega a afetar também o Brasil?
Para debater o assunto, o Férum
de Infraestrutura — promovido re-
vista Grandes Construgdes no dia
9 de agosto, em Sio Paulo - reuniu
os jornalistas Kennedy Alencar e
Denise Campos de Toledo e o pre-
sidente da Brasinfra (Associagio
Brasileira dos Sindicatos e Asso-
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ciagdes de Classe de Infraestrutura),
Emir Cadar. Confira a seguir os prin-
cipais pontos da anélise tragada pelos
especialistas.

"MAGICA POLITICA"

O jornalista Kennedy Alencar tem
uma trajetoria de vida que o influen-
ciou em sua carreira profissional e
na forma como vé a vida. “Antes de
ir para o Kosovo em 1999 e para o
Afeganistao em 2001, ainda jovem,
imaginava que tinha muitos proble-
mas na minha vida”, contou. “Quan-
do voltei dessas coberturas, descobri
que 90% do que eu imaginava serem
problemas simplesmente nio exis-
tiam e que os outros 10% eram per-
feitamente administrdveis.”

Sob tal perspectiva, o jornalista
acredita que o pais vive uma das mais
agudas crises da sua historia republi-
cana, mas rejeita a ideia de que seja a
mais grave. “Sempre tendemos a su-
perdimensionar os fatos e a carregar
nas tintas em relagdo as experiéncias
que estamos vivendo a quente”, desta-
cou. “Mas nao tenho duvidas de que
estamos presenciando um momento
histérico de transi¢io no pais.”

O jornalista observa que, desde a de-
lagdo daJBS, o presidente Michel Temer

» Na visdo de Denise Campos de
Toledo, ajuste da economia deve ser
prioridade para o novo governo

m REVISTA M&T

passou a se dedicar a uma agenda de so-
brevivéncia politica e que se lamenta por
acreditar que poderia ter feito outro go-
verno, comparavel ao do ex-presidente
Itamar Franco, entre 1992 e 1995. “Ago-
ra, do ponto de vista judicial, ele se pre-
para para viver um calvario semelhante
ao de Lula”, disparou.

Segundo ele, Temer ainda nao de-
sistiu da reforma previdenciaria. “Ele
me disse que, a depender do resultado
da eleicdo, tentaré votar a reforma da
Previdéncia entre novembro e dezem-
bro, algo que acredito ser muito difi-
cil”, informou.

O governo Temer, diz Alencar, ten-
tou recorrer a uma espécie “mégica
politica”, ao decretar a intervengao
federal no Rio de Janeiro, em feve-

<« Para Kennedy Alencar,
momento historico de transicao
exige capacidade de mediacéo

reiro, mas se meteu em um atoleiro.
A seu ver, o governo fracassou na
tentativa de votar a reforma da pre-
vidéncia devido aos interesses politi-
co-partidérios, entre outros motivos.
“Essa parece ser uma eleicdo mais
dura, em um cendrio mais adverso
trazido pelas mudangas no pais por
causa da Lava Jato”.

Além disso, o préximo presidente
- seja ele quem for - enfrentard um
Congresso resistente as reformas da
previdéncia e tributdria. “Corpora-
¢Oes nao querem pagar a conta, como
vemos no caso dos supersaldrios. E
a maioria dos presidencidveis fala
em flexibilizar a regra teto. Assim, a
questdo fiscal se agravard’, alerta. E
decreta: “O Brasil pode levar até mais
de uma geragdo para corrigir a rota,
como aconteceu l4 atrds com a ques-
tdo da inflag¢ao.”

PRECEDENTE

Para o comentarista, a Lava Jato sufo-
ca a politica e a economia, e por isso ja
sofre sinais de desgaste junto a opinido
publica. Uma série de pesquisas, realiza-
das de marco a junho, indica que taxa de
desaprovagao do juiz Sérgio Moro - epi-
centro da operagdo - subiu oito pontos
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A |Infraestrutura é a principal locomotiva
econdmica de um pais, ressaltou Emir Cadar

percentuais.

Alencar também alerta para o poder
“consolidado” do Ministério Publico e
do Judicidrio, apoiados por importantes
setores da imprensa, o que considera
“perigoso” para o Executivo, o Legislati-
vo e a propria cidadania no pais. “Qual-
quer critica & Lava Jato é vista pela for¢a-
-tarefa como ataque a operagio ou como
defesa da corrupgio e do atual status
quo politico”, adverte. “E na minha vi-
sao, isso é autoritario. Outro problema é
que o STF (Supremo Tribunal Federal)
tem reescrito a Constitui¢do, criando
um precedente grave.”

Como contraponto, o especialista em
politica cita casos de paises como Ale-
manha e Franga, que preservaram seu
empresariado em face de escindalos
envolvendo grandes corporagdes. Ironi-
camente, diz ele, eram concorrentes das
brasileiras na América Latina e na Afri-
ca. “A questdo geopolitica pesa, como
pesa também o softpower norte-ameri-
cano, que seduz autoridades judicidrias
de outros paises com seus simpdsios e
universidades”, cutucou. “Os EUA, cor-
retamente, colocam seus interesses na-
cionais acima de tudo.”

P> Evento trouxe analises de
especialistas para se entender
0 momento politico do pais

Por fim, o jornalista aponta para o uso
indiscriminado do mecanismo de impe-
achment como um fator de risco para a
governabilidade daqui para frente. “O
proximo presidente tem de ter capaci-
dade de mediagio com empresarios e
trabalhadores”, avalia. “Com um lado s¢,
serd mais dificil vencer crise””

AJUSTES

Para a jornalista e economista Deni-
se Campos de Toledo, o maior desafio
para o candidato eleito serd conquistar a
“confian¢a” do mercado. E isso, na opi-
niao dela, s6 serd possivel se ele demons-
trar comprometimento com medidas de
ajuste da economia, agindo para criar
um cendrio mais favordvel as atividades
empresariais.

Segundo ela, um dos seus aliados deve
ser o Banco Nacional de Desenvolvi-
mento (BNDES), que passa a atuar com
um novo pardmetro de juros, corrigidos
pela Taxa de Longo Prazo (TLP) que,
na pratica, significa juros de mercado e
menores subsidios.

A seu ver, no entanto, o presidente Te-
mer deixa como heranga para o préximo
governante a aprovagio da lei que limi-
ta os gastos or¢amentarios do governo,
atrelando a despesa de acordo com a in-
flagao do ano anterior. Mas a saida para
reduzir os custos também tem seu 6nus.

“O préximo presidente precisa ter um
forte poder de negociagio no Congresso
Federal, ou pode incorrer nas chamadas
‘pedaladas fiscais), tal como ocorreu com
a [presidente afastada] Dilma Rousseff”,
destaca a jornalista.

A especialista defende a busca por
equilibrio fiscal, com a reforma da pre-
vidéncia social como tnica forma de o
governo voltar a ter condi¢oes de inves-
tir, por exemplo, em infraestrutura e nos
servi¢os basicos para a populagio. Ela
também acredita que a Operagao Lava
Jato é um processo que vai gerar em-
presas com melhores sistemas de com-
pliance e governanca. E aposta ainda na
continuidade das concessdes e parcerias
publico-privadas, como “forma de atra-
¢do de mais investimentos e melhoria
da eficiéncia na prestagio de servigos
publicos”

RETOMADA

A infraestrutura é a principal locomo-
tiva econdmica de um pais. De modo
que a queda acentuada dos investimen-
tos no setor, registrada desde 2016, re-
presenta um tombo gigantesco para o
crescimento do Brasil e, em parte, expli-
ca a dificuldade para a saida da recessao
e aretomada econdmica.

S6 para dar uma ideia, em 2016 os in-

vestimentos em infraestrutura represen-

SETEMBR0/2018 %



ESPECIAL INFRAESTRUTURA

EVENTO DA ABCIC DEBATE CONJUNTURA

No dia 8 de agosto, a ABCIC (Associacdo Brasileira da Construcdo Industrializada de Concreto) celebrou a inauguracdo de sua nova
sede com a realiza¢do da primeira edicdo do “ABCIC Networking”, uma série de encontros que tem como objetivo promover a
integracdo da comunidade empresarial e técnica do segmento. Na estreia, o evento contou com palestra proferida pela econo-
mista Ana Maria Castelo.

Em sua fala, Ana Maria Castelo tragou trés cendrios possiveis para o préximo governo. No primeiro, que chamou de “Retomada
do crescimento”, haveria uma combinagao de fatores externos e internos favoraveis, com um ambiente internacional marcado por
um crescimento moderado e continuo, somando-se a uma melhoria progressiva do quadro fiscal do pais e ao avanco das reformas
nos dois primeiros anos de governo, além do estimulo aos investimentos em infraestrutura.

Chamado de “Aos trancos e barrancos”, o segundo cenario é mais pessimista, pois considera a desaceleracdo do crescimento
mundial, com forte tendéncia ao protecionismo. No ambito interno, prevé-se inflacdo pressionada, fragilidade fiscal e crescimento
baixo. Também ha tendéncia de dificuldades na aprovacdo de reformas, assim como para retomar os aportes em infraestrutura.
Por fim, o terceiro cenario, chamado de “A tempestade perfeita”, indica um processo de desaceleragao do crescimento mundial,
com elevagdo expressiva dos juros nos EUA. Internamente, a proje¢do considera um cenario de inflacdo elevada, taxa de juros real
alta, manutencao da fragilidade fiscal e queda do PIB. “Com a ndo aprovacdo das reformas, o quadro politico tende a se decom-
por, seguido por um processo de estagnacao nos investimentos em infraestrutura”, frisa.

Segundo a especialista, o proximo presidente tem pela frente o desafio de realizar a reforma da previdéncia e o ajuste fiscal das
contas ou, caso contrario, “corre o risco de piorar a recessao econémica, com reflexos imprevisiveis no campo politico e social”.

taram 1,95% do PIB (percentual equiva-
lente a 122,4 bilhdes de reais). No ano
seguinte, cairam ainda mais, recuando
para 1,69% do PIB em 2017 (110,7 bi-
lhées de reais). E, neste ano, estima-se
que nio passe de 1,70% do PIB (117,8
bilhdes de reais). Tal espiral descen-
dente foi apontada pelo presidente da
Associagio Brasileira dos Sindicatos e
Associagdes de Classe de Infraestrutura
(Brasinfra), Emir Cadar.

Ele também alerta para o déficit de
investimentos na manuten¢io da in-
fraestrutura jd existente. “Em 2017,
o investimento em infraestrutura foi
menor do que em 2009. O BNDES
reduziu a concessio de crédito para o
setor em 70%”, sublinha. “E isso signi-

fica uma sensivel piora das rodovias,
dos sistemas de transporte e da mobi-
lidade em geral.”

Sem duvida, tal perda de recursos
tem reflexos sociais danosos, como a
redugdo dos postos de trabalho for-
mal na constru¢io, que entre 2014 e
2018 ja atingiu 36,3%. A seu ver, nesse
cendrio é importante criar condigdes
favordveis para a participagdo da ini-
ciativa privada no setor. “Mas nio ha
como subestimar a atuagdo do gover-
no como indutor de crescimento e
desenvolvimento de projetos que be-
neficiem a sociedade, ainda que ndo
oferecam retorno ou atraia interesse
da iniciativa privada”, afirma Cadar.

Nesse sentido, para o presidente da

r..,

A Sem as reformas, adverte economista, os investimentos em infraestrutura podem estagnar de vez no pais

Sobratema, Afonso Mamede, somente a
atuacio responsével de todos os setores
permitird a retomada dos investimen-
tos. Ao mesmo tempo em que somos
um dos primeiros segmentos a sofrer
os efeitos de um processo recessivo e de
contengdao de gastos governamentais,
também possibilitamos uma expressiva
reagdo em toda a economia quando os
projetos sao retomados”, destaca. “Afi-
nal, temos como caracteristica principal
a rdpida geracdo de emprego e renda,
que irradia pelas cadeias produtivas liga-
das a infraestrutura.”

Saiba mais:

Sobratema Forum: www.sobratemaforum.com.br

% REVISTA M&T



ANUNCIANTES - M&T 227 - SETEMBRO - 2018

ANUNCIANTE SITE PAGINA
BAUMA www.bauma.de 9
BMC www.bmchyundai.com.br 35
BOMAG www.bomagmarini.com.br 43
CASADOPEQUENOCIDADAO  www.casadopequenocidadao.com.br 97
CASE www.casece.com.br 19
CIBER www.ciber.com.br 23
DEMAG www.demagmobilecranes.com 53
FONSECA & BARROS www.fonsecaebarros.com.br 55
GENIE TEREX BRAND www.genielift.com.br 29
INSTITUTO OPUS www.sobratema.org.br/opus 83
J(B www.jcbbrasil.com.br 21
6 www.jlg.com 39
KEESTRACK www.keestrack.com 37
KOMATSU www.komatsu.com.br 43 CAPA

ANUNCIANTE SITE PAGINA

LIEBHERR www.liebherr.com 32CAPA
LINK-BELT http://Ibxco.com/brazil 61
NEW HOLLAND www.newholland.com.br 25

REVISTA M&T www.revistamt.com.br 4 31E51
SCHWING STETTER www.schwingstetter.com.br 69
SINTO BRASIL www.sinto.com.br Ul

SOBRATEMA www.sobratema.org.br 22(CAPAE3

SOTREQ www.sotreq.com.br 27
SSAB www.ssab.com.br 47
TOKIO MARINE www.tokiomarine.com.br 45
TRACBEL www.trachel.com.br 4
VOLVO www.volvoce.com 17
WORLD OF CONCRETE www.worldofconcrete.com n

Ajude-nos a fazer o bem.

Somos uma entidade de carater assistencial, sem fins
lucrativos e com finalidade educacional e formadora.

Oferecemos atendimento a criangas
em situagédo de abandono, vitimas
de maus tratos ou abusos, visando

seu bem-estar, junto as varas da

Infancia e o Conselho Tutelar.
Nossa proposta é fazer com que o
abrigo seja o mais parecido com um
lar, oferecendo atividades de cultura
e lazer, assisténcia
médica e instrugdo por meio de
acordos com escolas.

DOE PARTE DE SEU
IMPOSTO DE RENDA

Pessoas juridicas até 1%
e pessoas fisicas até 3%.
Consulte o site
para mais detalhes.

COLABORE

5 Do P idads
COM DOACOES Casa Do Pequeno Cidadio

Nossa Senhora Aparecida

st D ik

Entre em contato

com a CASA.

R. Alianga Liberal, 84 - Sao Paulo - SP
Tel.: 11 3537. 9619 | 3644.3915
casadopequenocidadao.com.br



COLUNA DO YOSHIO

Aprender a preservar

MARCELO VIGNERON ' e
-
b -

Precisamos

aprender a
conservar e a
manter o valor do
que logrou-se
construir ou
fabricar a muito
custo, entendendo
que a cultura da
manutencdo pode
ensinar um povo
a ser melhor do
que é.”

JO  REVISTA M&T

& muitos anos, um amigo estrangeiro comentou que um dos sinais
mais importantes de desenvolvimento de um pais era o cuidado
com a conservagao daquilo que se construira com os preciosos re-
cursos da sociedade. Depois deste dia, passei a observar as coisas

com o olhar de preservacdo de um valor criado, tanto das coisas pu-
blicas quanto privadas.

Ao permitir a deterioracdo de construcdes, edificios, estradas, equipamentos urbanos,
mobilidrios e objetos em geral, a sociedade perde muito dinheiro e esforco humano, pois
abdica - em parte ou totalmente - de algo que lhe custou muito para ser construido.
Pode ser isso uma decorréncia da cultura do consumo e, consequentemente, do descar-
te? Dificil dizer.

O fato é que a conservacdo tem uma alcunha técnica muito conhecida por todos nés:
manutencao. E esta atividade que conserva a funcionalidade e o valor das construcées
e dos equipamentos que a sociedade adquiriu com recursos que custaram esfor¢os de
muitos, ou de todos.

Em geral, a realidade do nosso pafs é a de um lugar que n&o aprendeu a conservar as
coisas. Mesmo com as maquinas utilizadas pelo nosso setor, por muito tempo foi abso-
lutamente comum praticar o descarte ou, até mesmo, o abandono apds o término das
obras. Talvez no passado o descarte fosse, de fato, a medida mais vidvel economicamen-
te. Todavia, alguém certamente pagou por este luxo.

Também é verdade que equipamentos e benfeitorias publicas frequentemente séo
alvos de depredacdes e vandalismo, em um exemplo extremo de descuido e desprepa-
ro. Quando lemos noticias sobre equipamentos danificados em hospitais publicos, por
exemplo, percebemos um problema de gestao e burocracia que parece tornar impossi-
vel manter as coisas em ordem. O que se percebe claramente é que falta-nos incorporar
uma cultura de conservacdo e manutencdo ja no estagio inicial de um projeto ou de
uma nova aquisicao.

Trata-se de um avanco urgente. Afinal, nas periferias os cidadados morrem contamina-
dos por conta de uma obra de saneamento que nao foi realizada, mas também sucum-
bem quando a obra é realizada, mas ndo é mantida funcional ao longo do tempo. Nas
estradas, os motoristas morrem em acidentes nos quais a méd conservagao das vias tem
seu papel, em uma incapacidade flagrante de atender as demandas de infraestrutura.

Assim, o cenario é o de um pals ainda por aprender a conservar e a manter o valor do
que logrou construir ou fabricar a muito custo, entendendo que a cultura da manuten-
¢do pode ensinar um povo a ser melhor do que é. Se isso néo for feito, estaremos con-
denados a sempre substituir o que ja nos custou muito caro por erigir, sem expectativas
de finalmente crescer.

*Yoshio Kawakami

¢é consultor da Raiz Consultoria e diretor técnico da Sobratema
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www.facebook.com/LiebherrConstruction

www.liebherr.com.br
info.lbr@liebherr.com




Dantotsu - Qualidade e confiabilidade incomparaveis

10 modelo Busirado pode incluir equl PEMEenios Opcionag,

Inovacgao, produtividade e tecnologia

A Escadeira Hidraulica Komatsu PC5500-6 possui roletes de grande diametro, rodas dentadas, grande area de superficie e
extenso endurecimento de precisao de todos os componentes, garantindo excelente durabilidade. Dois motores elétricos ou
diesel proporcionam maior economia de combustivel e produtividade durante a operacao. A langa e o brago sao construidos
em estruturas de caixas com pegas fundidas e aplicadas nas articulagdes, o que possibilita maximo desempenho, tanto da
escavagao quanto do carregamento. Dentre os diferencias de produtividade, a cacamba shovel configura-se como um
importante modulo do equipamento. Seu design viabiliza interessante capacidade volumetrica, sem apresentar um peso
excessivo. Sua estrutura caracteriza em um rapido fluxo de material durante a escavagao e descarga no caminhao.

A configuracdo das FPS ou GET's apresentam diferentes tipos de pontas, proporcionando elevado indice de penetragao no
solo e maior fator de enchimento da cagamba. Além disso, atraves da tecnologia do sistema de monitoramento KOMTRAX
PLUS é possivel acessar dados detalhados sobre as condigdes do equipamento para maximizar o desempenho e reduzir
os ciclos de produgao, resultando em alta produtividade.

KOMATSU

Komatsu Brasil Intemational - Fone: 0800 10 0080 - Consulte nossos Distribuidores pelo site: www.komatsu.com.br 'fnu TII|]E Komatsu Brasil




