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EDITORIAL

0 ano de 2018 comeg¢ou com mais investimentos e inicio da
recomposicdo de estoques, trazendo novo animo a diversos
setores, como o de maquinas e equipamentos para construcao
e minerac¢do, que nos ultimos anos passou pela maior crise de
toda a sua ja longeva histdria no pais.

Na comparagdo entre o ultimo trimestre de 2017 com o do
ano anterior, os investimentos cresceram 2% e a produc¢io
industrial (malgrado suas oscilagdes neste inicio de ano)
segue em recuperacdo, com uma ténue alta de 0,5% na mesma
base de comparacio. Pode ser pouco, mas ja configura um viés
de crescimento mais sustentavel que desponta no horizonte.
Para muitos analistas, esses nimeros mostram que o pais

esta saindo da recessao. Afinal, ap6s longo tempo, também

SETOR COMEGA
A SAIR DA RECESSAO

investimentos em bens de capital. Segundo o jornal O

Estado de S.Paulo, neste ano o calendario de concessoes

e privatizacoes federais concentra operagdes no ultimo
trimestre que somam investimentos de R$ 45 bilhges,
incluindo 13 aeroportos, seis rodovias e a Ferrovia de
Integracdo Oeste-Leste (Fiol), na Bahia.

A Associacgdo Brasileira da Induastria de Maquinas e
Equipamentos (Abimaq) ja prevé um avango de 10%

na receita liquida das fabricantes, com um desempenho

mais promissor do mercado interno. Até por isso, varias
companhias vém aportando dinheiro novo em suas operagoes,
tanto no lancamento de novos produtos como na expansao de
suas linhas produtivas.

“Com a melhora dos indicadores econémicos, vdrios players vém
aportando dinheiro novo em suas operagoes, tanto no langamento de
novos produtos como na expansdo de suas linhas produtivas.”

a atividade econdmica voltou a registrar nimeros positivos,
com o crescimento de 1% do PIB - confirmado em
margo pelo IBGE -, totalizando R$ 6,559 trilhdes. Antes
desta recente virada nos indices, a economia ja havia

se amparado no setor agropecudrio e nas exportacoes,
que iniciaram a recuperacdo antes e, em ato continuo,

se transformaram em apostas estratégicas para muitos
players do setor. Depois, vieram as recuperagoes do
consumo e da atividade industrial, consolidando um
cendario de retomada ja no final do ano que passou.
Agora, as expectativas da industria estdo atreladas ndo s6
ao agronegdcio, como também as licitagbes publicas e obras
de concessoes, que - ao sairem do papel - provocardo um
efeito dominé ao exigirem a renovacao de frotas e novos

Claro que toda essa movimentagao se baseia na renovada
expectativa dos players, mais animados apés assistiram suas
receitas decairem por cinco anos consecutivos. Contudo, é
preciso que isso tudo se concretize. Por enquanto, as projecoes
indicam que o movimento mais forte se dara mesmo s6 a
partir de 2019. Nessa altura, espera-se que esse cendrio se
materialize como o previsto, devolvendo a proeminéncia a um
setor que esta na base do desenvolvimento de qualquer pais
minimamente competitivo. Boa leitura.

Perminio Alves Maia de Amorim Neto
Presidente do Conselho Editorial
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Liebherr exibe portfélio na Franca
Em um estande com 4.500 m?, a fabricante apresenta na
Intermat 2018 suas linhas de constru¢dao e mineragao,
incluindo equipamentos para movimentagao de terra,
manipula¢do de materiais, mineracdo subterranea e
guindastes de torre e de esteiras, além de tecnologias
especificas para o setor de concreto.

A empresa leva a Intermat seu novo modelo de caminhdo

articulado de dois eixos B30E 4X4, destinado a pedreiras
de médio porte com producao integrada de agregados.

Equipado com pneus frontais na medida 23.5R25, o

equipamento traz motor Mercedes-Benz de 246 kW e

transmissao automatica Allison de seis marchas.

PAINEL

A empresa mostra em Paris o0 novo design para seus britadores

mdveis de 30 t, agora mais compactos. O equipamento esta
disponivel em versges diesel (R3) e hibrida diesel-elétrica (R3e), ambas
com triturador de impacto 48 ICR 100-00, que oferece abertura de 770
X 960 mm, rotor de 920 mm e pode produzir até 250 t/h. O evento
acontece entre os dias 23 e 28 de abril, em Paris.

o setor OTR, com destaque para
o modelo Portmax PT 93 (foto),
que serd exibido pela primeira vez

composto de borracha antiestatica,

na Intermat sua ampla carteira de
produtos da linha Earthmax para

na Europa. Exposto na medida
280/75 22.5, 0 pneu para tratores
portuarios foi desenvolvido com

informa a fabricante.

BKT expoe selecao de
pneus para veiculos
industriais

A multinacional indiana apresenta

WEBNEWS

Revendedora Equipe Inauguracao Setorial Aquisicao Rede Lideranca
A Case IH firmou A Terex Latin No dia 28 de Diretor derecursos ~ Sem revelar os Nova distribuidora O executivo
parceria com America anunciou mar¢o, a Randon humanos da JCB, valores da transa¢ao,  da Link-Belt no Richard Tobin
JMalucelliparaa a contratacdo de Implementos Rafael Cardoso a Deere & Co. Chile, a Lucasmaq deixou a posto de
regido Sul do Brasil. Sandro Sato como e Participa¢bes assumiu a vice- adquiriu a King Agro,  conta com quatro CEO e diretor da

Com filiais em
Cascavel, Medianeira
e Vitorino, a
distribuidora também
atua com maquinas
de construcao.

gerente regional
de vendas para

a América do

Sul da marca de
manipuladores de
materiais Fuchs.

inaugura uma

nova fabrica em
Araraquara (SP)
para produgao de
semirreboques
canavieiros e vagoes
ferrovidrios.
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presidéncia da
Camara Setorial

de Maquinas
Rodovidrias (CSMR)
da Abimaq para o
biénio 2017/2019.

fabricante espanhola
de tecnologias de
fibra de carbono que
possui fabrica na
Argentina.

filiais localizadas
nas cidades

de Copiapé,
Antofagasta,
Concepcién e
Santiago.

CNH Industrial,
sendo substituido
interinamente por
Derek Neilson até
que o conselho
aponte a nova
lideranga.
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PAINEL

Noruega constroéi
arranha-céu de madeira

Chamada de “Mjgstarnet”, a construcao de 18 andares possui
80 m de altura, ou 30 m acima da mais alta torre de madeira
existente atualmente mundo. Segundo os responsaveis pela
obra, a torre utiliza padrées de engenharia de alta classe e estd
sendo erigida com o auxilio de guindastes e plataformas, sem o
uso de andaimes externos na estrutura.

Com peso operacional de 13.100 kg, 0 novo modelo 130X3E
promete reducdo de até 6% no consumo de combustivel se
comparado a série X2, além de trazer itens de série como
monitor frontal de 7”, cabine ROPS/FOPS e melhorias
estruturais na langa e no brago HD. Ainda ndo disponivel no
Brasil, 0 equipamento sera langado na M&T Expo 2018.

Deutz apresenta nova
linha de motores heavy-duty

A fabricante mostrou na
bauma ConExpo Africa 2018,
realizada em margo em
Johanesburgo, sua nova
linha de motores de 9 a18
l, que inclui os modelos in-
line TCD 9.0 (com poténcia
de 300 kW e torque de
1.700 Nm), 12.0 (400 kW e
2.500 Nm), 13.5 (450 kW e
2.800 Nm, na imagem) e 18.0, que

Dando continuidade ao seu plano de consolidagdo, que
© visa a reduzir os custos operacionais em 1,5 bilhdo de
chegam no préximo ano ao mercado. ddlares até o final do ano, a Caterpillar decidiu fechar

a fabrica de implementos de Waco, no Texas. As linhas
produzidas no local serdo transferidas para as instalagées

em Wamego, no Kansas, informa a companhia.

PERSPECTIVA

A recuperacdo do segmento pesado representou para a
industria um momento importante no ano de 2017. Em 2018,
devemos ampliar esse resultado acompanhando a recuperacdo
da economia, que também deverd trazer o setor leve para um

desempenho mais positivo”, diz Alcides Braga, presidente da Associagio
Nacional dos Fabricantes de Implementos Rodoviarios (Anfir)

8 REVISTA M&T




ESPACO SOBRATEMA

PLATAFORMAS DIGITAIS

Com o intuito de melhorar a experiéncia de seus
leitores, as revistas M&T e Grandes Construgoes
atualizaram suas plataformas digitais. Além de
introduzir a plataforma ISSUU para leitura das pu-
blica¢des na web (no formato Flip), a mudanca dos
portais também resultou em uma maior oferta de
a sua gama completa de produtos. servicos disponiveis, nova dinamica de interagdo e
Nesta edicdo, a fabricante também layout mais intuitivo, moderno e facil de navegar. As

participou da competicdo Innovation newsletters semanais das duas publica¢des também
foram reformuladas. Confira a novidade em:

Com uma drea de demonstragdo de
1.000 m? e estande interno de 300 m?,
a MB Crusher mostra na Intermat 2018

Awards com seu sistema Triple R, uma

= s . . www.revistamt.com.br
solu¢do utilizada para reduzir, reciclar e

reutilizar com eficiéncia os residuos

REDES SOCIAIS

Ainda no internet, o Instituto Opus de Capacitagao
criou uma fan page para divulgagdo de informagées
e imagens dos diversos cursos ministrados por seus

Compﬂagao reune lnformagoes instrutores em S3o Paulo e em outras localidades do
SObl‘e O setor dO concreto pais. O calenddrio de cursos programados para este

ano também esta disponivel na fan page, que pode
ser acessada no endereco: www.facebook.com/
opuscapacitacaoprofissional

da construgdo.

O American Concrete Institute
(ACl) langou sua compilagdo com
50 cddigos e especificacbes e mais

M&T EXPO

Os principais lancamentos para a drea de equi-

de 200 praticas do setor, em uma

colecdo antes conhecida como
pamentos para constru¢ao e mineragdo podem ser

conferidos de perto na 10? edicdo da M&T Expo, que
ocorre entre os dias 5 e 8 de junho, no Sao Paulo

Manual Pratico do Concreto.
Disponibilizada em oito volumes
ou assinatura digital, a coledo € a Expo. O credenciamento para visitantes ja esta aber-

mais ampla fonte de informagdes to no site oficial do evento: www.mtexpo.com.br

EVENTO

Promovida em marco pela AHK Brasil-Alemanha,

sobre design, construgdo e

materiais do setor do concreto.

a mais recente reunido do Grupo de Intercambio de
Experiéncia (GIE) de Mineracdo debateu a situacdo
econdmica do setor, com destaque para minerais
estratégicos e suprimentos. A Sobratema foi re-
presentada pelo vice-presidente Octavio Lacombe,
que destacou como ja hd uma movimentagao de
reaquecimento do setor, “perceptivel pela crescente
consulta a fornecedores de solu¢des destinadas a

A Magni leva a feira francesa seus ) )
projetos novos e parados no pais”.

mais recentes langcamentos, como
os modelos SH da série RTH de

manipuladores telescépicos e sua INSTITUTO OPUS

linha de plataformas tipo tesoura. Curso em Abril

Destaque do estande, o modelo - SupervisordeRigging | Sede da Sobratema
RTH 6.46 SH (foto) oferece altura

de trabalho de 46 m, capacidade Curso em Maio

de 2,5 t na altura maxima e Sede da Sobratema ‘

rotacao de 360°, destaca a
fabricante. 23-24 GestiodeAtivos | Sede da Sobratema ‘

ABRIL/2018 g




PAINEL

Manitowoc mostra nova
geracao de guindastes

de torre na Franca

Comemorando 90 anos, a Potain destaca na Intermat
2018 alinha de guindastes de torre automontaveis
Hup — com os modelos Hup 32-27 e Hup 40-3, com
capacidade de 4 t e raio de giro de 2,25 m - e alinha
CCS de torre giratdria - representada pelo modelo
MDT 389, o maior do portfdlio na categoria, em
versbes de12te 16 t, com 75 m de jib.

folhear as revistas digitalmente, interagir com links e

realizar buscas, dentre outras opgdes.

Combilift lanca empilhadeira
articuladade 3 t

Com capacidade de carga aumentada, a
empilhadeira para armazéns CombiAM
oferece elevagdo entre 4,3 me 16 me esta
equipada com controlador da Curtis, sistema
hidrdulico da Bosch Rexroth e tragao direta
nas rodas dianteiras por motor elétrico de
corrente alternada da Schabmiiller com freios
regenerativos, informa a fabricante.

FOCO

que deixa o grupo apds 18 anos de atuagao

10 i REVISTA M&T

Além do design dos portais da Revista M&T e da
Grandes Construgdes, a entidade também reformulou
as newsletters das publica¢6es e abriu uma nova
possibilidade de leitura das edi¢cdes impressas com a
introdugao da plataforma ISSUU. Agora, é possivel

Afranio Chueire, presidente da Volvo CE Latin America,

FEIRAS & EVENTOS

ABRIL

WORKSHOP SOBRATEMA 2018

Terceirizacdo: Maximizando Resultados?

Data: 5/4

Local: Centro Brasileiro Briténico (CBB) — Sao Paulo/SP

FEICON BATIMAT

24°Salo Internacional da Construcdo e Arquitetura
Data: 102 13/4

Local: Sao Paulo Expo Exhibition & Convention Center
Sao Paulo/SP

SEMINARIO SOCIOAMBIENTAL HIDRELETRICO
Aspectos Técnicos e Socioambientais da Hidrogeracdo
Data: 18/4

Local: Belo Horizonte/MG

REGULAQI\O E DIREITO NA MINERA(i\O
Workshop Setorial

Data: 19/4

Local: Belo Horizonte/MG

INTERMAT PARIS

International Exhibition for Equipment and Techniques
for Construction and Materials Industries

Data: 23 a 28/4

Local: Paris Nord Villepinte — Paris — Franca

MECANICA 2018

Manufacturing Experience

Data: 24a27/4

Local: Expo Center Norte — Sao Paulo/SP

FEIMEC 2018

Feira Internacional de Mdquinas e Equipamentos
Data: 242 28/4

Local: Séo Paulo Expo Exhibition & Convention Center
Sao Paulo/SP

AGRISHOW 2018

25 Feira Internacional de Tecnologia Agricola em A¢do
Data: 30/4 a 4/5

Local: Polo Regional de Desenvolvimento Tecnoldgico dos
Agronegécios do Centro-Leste — Ribeirdo Preto/SP

MAIO
IE EXPO CHINA 2018

Trade Fair for Environmental Technology Solutions:
Water, Waste, Air and Soil

Data:3a5/5

Local: Shanghai New International Expo Center
Xangai — China

CONGRESSO AMBIENTAL VIEX

Encontro de Lideres do Setor de Meio Ambiente
Data: 8a10/5

Local: Blue Tree Premium Morumbi — Séo Paulo/SP

CBPE 2018

X Congresso Brasileiro de Pontes e Estruturas
Data:9a11/5

Local: Pestana Rio Atlantica Hotel — Rio de Janeiro/R)

IFAT 2018

Trade Fair for Water Fair for Water, Sewage, Waste
and Raw Materials Management

Data: 142 18/5

Local: Messe Miinchen — Munique — Alemanha

EXPOEND

Exposicdo Técnica de Equipamentos, Produtos

e Servigos de END e Inspecao

Data: 15a18/5

Local: Centro de Convengdes Frei Caneca — Sao Paulo/SP

SUMMIT LATAM 2018
Mobilidade Urbana

Data: 25/5
Local: Sheraton WTC Hotel — Sao Paulo/SP
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MAIS IMPORTANTE
DO SETOR, DE CARA
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=
AU, NOVO SITE TECNOLOGIA RESPONSIVA
Layout moderno e navegabilidade agil; Agora o site se adapta ao seu dispositivo de acesso.
Reportagens e materiais exclusivos;
Muito mais contetdo e informacgéo;
Revista impressa na versao Flip.
NOVA NEWSLETTER

2 Toda reformulada para apresentar semanalmente
i as novidades do setor. Leve e funcional, sera mais
)}:% um canal para que o usuario obtenha informagces

] D33 .-
, GRASTRUGOES
i precisas e atualizadas.

0
{  Site: www.grandesconstrucoes.com.br ‘
E-mail: sobratema@sobratema.org.br i
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PLATAFORMAS

COM A RETRAGCAO DO MERCADO DA COI\I‘QT_RLJLQAO,
FABRICANTES PROSPECTAM OUTRAS AREAS DE

ATUAGCAO PARA SEUS EQUIPAMENTOS, QUE AGORA
TAMBEM ADENTRAM A ERA DA ELETRIFICACAO

Por Antonio Santomauro’
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Nenutencse & meno =

oncebidas para a produ-
tividade e a seguranga
de atividades em locais
elevados, as plataformas
de trabalho aéreo tém presenca re-
lativamente recente no Brasil, onde
sua chegada intensificou-se em
uma época na qual proliferavam
grandes obras, como as vinculadas
a Copa do Mundo e as Olimpiadas
realizadas no pais. Por isso mes-
mo, até ha pouco tempo eram des-
tinadas quase exclusivamente a
construcio civil, mas a subsequen-
te crise econémica fez minguarem
os grandes projetos na area. Hoje,
a saida para as locadoras - as prin-
cipais compradoras desses equi-
pamentos - é expandir seu uso
para uma gama maior de setores,
incluindo também manutencgio in-
dustrial e predial, logistica, deco-
racdo de shopping centers, even-
tos e outros.

Todavia, sdo setores que impdem
aos fornecedores uma realidade
comercial distinta daquela vigente
no periodo dos grandes projetos.
Como ocorreu na recente refor-
ma do aeroporto do Galedo, por
exemplo, na qual em determinado
momento operavam cerca de 300
plataformas. “Por outro lado, a de-
coracdo natalina de um shopping
center exige apenas alguns dias
de uma plataforma elétrica de me-
nor porte”, compara Arthur Lavie-
ri, presidente da Solaris, locadora
que atualmente dispée de uma frota
com cerca de 3 mil plataformas, de di-
ferentes marcas e modelos.

DEMANDA

De fato, a diversificagdo definiti-
vamente se imp0s a esse mercado.
Nalocadora Mills - cuja frota supera
6 mil plataformas - a participacio
da construgdo no total de locagdes
era de 80% em 2014, mas agora esta
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reduzida a 30%. “Hoje, nosso maior
cliente individual é a Vale, onde es-
ses equipamentos sdo usados para
manutenc¢ido das vias de transporte
de minérios”, especifica Daniel Bru-
gioni, diretor comercial e de marke-
ting da empresa, que considera a
crise no mercado das grandes obras
a principal causa dessa mudang¢a no
perfil dos usudrios brasileiros de
plataformas (que, ademais, aconte-
ceria dentro de algum tempo, como
decorréncia natural do desenvolvi-
mento dessa industria).

Menos esperada, a crise real-
mente teve impactos profundos.
Em 2017, como relata Marcelo
Nottolini Racca, executivo de ven-
das da Haulotte, o mercado brasi-
leiro demandou pouco mais de 400
plataformas novas, além de apro-
ximadamente outras 200 em ope-
racoes trade in — um tipo de opera-
¢do na qual o fabricante recebe um
equipamento usado como parte do

o —i .

Novos nichos de atuagao impoem uma realidade comercial desafiadora aos fabricantes de plataformas

MANITOU LANGA NOVA LINHA DE PLATAFORMAS NA AMERICA DO NORTE

Quarto maior fabricante de plataformas de trabalho
aéreo do mundo, a francesa Manitou apresentou cin-
co novos modelos de lanca articulada para o mercado
norte-americano, além de antecipar a chegada de novos
modelos telescdpicos ainda neste ano. A nova linha in-
clui dois modelos elétricos — AET) 49 (com alcance de
14,9 m) e AETJ 43 (de 12,9 m, na foto) — e trés a diesel
— ATJ 46 (de 13,9 m), ATJ 46+ (de 13,8 m) e MAN'GO
33 (de 9,9 m). Segundo a empresa, 0s modelos a diesel
ganharam motores Tier 4, enquanto os elétricos trazem
baterias de tracdo de 48 V. Os equipamentos também
receberam mudancas significativas no design e no pro-
jeto, incluindo modificacdes no sistema elétrico e no
sistema de giro do cesto, para atender aos requisitos do
ANSI (American National Standards Institute). “Estamos
trabalhando com distribuidores proximos as nossas fa-
Nova linha a diesel da marca para 0 mercado bricas do Meio-Oeste, além de representantes na costa

norte-americano inclui 0 modelo de lanca articulada oeste dos FUA e do Canada” atesta Mark Hanson. CEO
AETJ 43, que possui alcance de 12,9 m da Manitou Norte América
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pagamento de um novo. Cerca de
trés anos antes, essa demanda che-
gou a 1.500 unidades. “No Brasil,
um mercado saudavel equivaleria
a quase 2,5 mil novas plataformas
por ano”, pondera Racca.

Estimativas de mercado indicam
que, atualmente, existem no Brasil
entre 25 mil e 30 mil plataformas de
diferentes alcances - que podem ir de
5 m a mais de 50 m -, sejam do tipo
tesoura, articuladas, telescdpicas e de
outros modelos, a diesel ou elétricas.
Mas todas ainda sdo importadas. Esse
numero, no entanto, ndo é preciso,
pois nos ultimos anos varias locado-
ras venderam equipamentos para ou-
tros paises, principalmente aqueles
para os quais ja ndo encontravam de-
manda (além de ter havido fechamen-
to em massa de locadoras).

ESPECIALIZACAO

Em tal contexto, a diversificacao
do leque de usuarios ja originou lo-
cadoras focadas em outros setores
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MILLS

Indlustrial

Todo-terreno

Articulada

Crise no mercado de grandes obras provocou uma mudanca no perfil dos usudrios brasileiros

fora da construcido civil. E o caso
da RCB, hoje dona de cerca de 250
plataformas, com alcance entre 8
e 21 m. “Esse é um equipamento
muito versatil, com potencial de
utilizacdo em diversas atividades”,
enfatiza Marcello Brasil, diretor da

Tecnologias por tipo de equipamento

SUBTIPO

TECHOLOGIA

REPRODUGAO

Dueal {gasclina e LF)

Hibrida {eletnia + gerador]

RCB. “Na realidade, a maioria dos
trabalhos em alturas superiores
a 3 metros tem na plataforma o
equipamento mais indicado.”

Setores como manuteng¢do indus-
trial e predial e logistica ja respon-
dem por aproximadamente 70%
dos negocios da empresa, ficando
a construcdo com os demais 30%.
Para atender mais adequadamente a
esses mercados, a frota da RCB con-
ta majoritariamente com maquinas
do tipo tesoura, de menor porte (até
15 m). “Também ha mais maquinas
elétricas”, ressalta Brasil.

Como entrave a diversificacdo
do uso de plataformas no mercado
nacional, o especialista cita o fato
de muitos espagos ndo serem pro-
jetados para permitir seu uso nas
atividades de manutencgio. A pro-
pria RCB garante que ja deixou de
atender demandas por nao haver
como colocar as maquinas no in-
terior dos ambientes onde seriam
utilizadas. Mesmo assim, sua pre-
senca € crescente até mesmo em
aplicagdes nas quais provavelmen-
te ninguém pensou quando os pri-
meiros equipamentos chegaram
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ao pais. “Temos plataformas sendo
utilizadas por companhias aéreas
para levar cadeirantes para os avi-
oes”, exemplifica o diretor da RCB.
A Mills também ilustra essa guina-
da. Como conta Brugioni, a locado-
ra atualmente fornece plataformas
para a colheita de coco, por exem-
plo, uma atividade tradicionalmen-
te feita por trabalhadores bragais.
Em termos tecnoldgicos, tam-
bém ha uma mudanga em curso.
No Brasil, diz Brugioni, o foco ini-
cial nas grandes obras gerou uma
presenca majoritaria de platafor-
mas de grande porte movidas a
diesel, que hoje perfazem 70% da
frota nacional. Em paises como
os EUA, essas maquinas maiores,
movidas por combustivel fdssil,
correspondem a apenas 30% da
frota, na qual predominam equi-
pamentos menores e elétricos.

“Paulatinamente, a frota brasi-
leira também deve caminhar em
direcdo a esse perfil, mas por en-
quanto é necessario aproveitar
mais a frota existente”, argumen-
ta o diretor da Mills.

RENOVACAO

Indispensavel para esse movi-
mento de renovac¢do da frota, o re-
aquecimento dos negdcios do mer-
cado brasileiro ja é perceptivel.
Apenas em janeiro deste ano, con-
ta Brasil, foram comercializadas
cerca de 100 novas plataformas
no pais, quantidade equivalente ao
total vendido em todo o primeiro
trimestre de 2017.

O diretor da RCB credita esse au-
mento da demanda a retomada de
projetos de infraestrutura - prin-
cipalmente nas areas de geragdo e

Estimativas indicam uma frota entre 25 mil e 30 mil plataformas de diferentes alcances no pais

1 8 REVISTA M&T

transmissao de energia elétrica -,
e a melhoria dos pre¢os das com-
modities (que também deman-
dam investimentos em obras de
construcio), além da recuperacio
gradual dos indicadores macroe-
condmicos do pais. “No total deste
ano devem ser comercializadas no
Brasil mais de 1,2 mil novas plata-
formas”, prevé o executivo.

Para Brugioni, da Mills, caso o
PIB brasileiro expanda-se este
ano em algo entre 2% a 3%, como
o previsto, o mercado nacional de
locacdo de plataformas pode avan-
car na faixa de 12% a 15%, em
comparag¢do ao ano passado. “O
mercado local tem potencial para
abrigar algo entre 90 mil a 100 mil
plataformas em um prazo de apro-
ximadamente dez anos”, avalia.

Mesmo a constru¢do ainda em-
bute amplo potencial de expansiao

GENIE
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para o uso de plataformas no Bra-
sil. “Além de muito mais seguras,
elas sdao muito mais produtivas
que andaimes”, argumenta Lavie-
ri, da Solaris. “No Brasil, o merca-
do de plataformas ainda é muito
novo, come¢ou apenas por volta
do ano 2000, quando chegaram ao
pais oitenta plataformas.”

Seja como for, a diversificacdo do
leque de usuarios serd vital para o
crescimento dessa industria que,
na opinido de Racca, da Haulotte,
doravante evoluird mais intensa-
mente em negdcios nos setores de
logistica e manutencdo industrial
e predial. “Esses setores deman-
dam basicamente maquinas elétri-
cas”, destaca.

Também o presidente da Terex
para a América Latina, Gustavo
Faria, projeta maior demanda por
maquinas elétricas e, também,
pelas hidraulicas, que comegam a
chegar ao pais. Contudo, indepen-
dentemente do perfil dos usua-

rios, o mercado deve continuar a
ser atendido principalmente pelas
locadoras: “Algumas poucas in-
dustrias até compram esse equi-
pamento, mas mesmo atividades
como manutencdo e logistica pre-
ferem loca-lo”, destaca o executivo
da Terex, detentora da marca Genie.

HIBRIDAS

Em sua necessaria e incansavel
busca por produtos que emitam
menos poluentes, os fabricantes de
plataformas recorrem a varias al-
ternativas, desde equipamentos do-
tados de motores a combustiao mais
eficientes, passando por versdes
elétricas até a chamada “tecnologia
hibrida”, em expansdo nas mais di-
versas vertentes da industria de ma-
quinas e equipamentos moéveis. Essa
tecnologia, inclusive, permite-lhes
fornecer equipamentos aptos a ope-
rar sob os mais diversos ambientes,
externos e internos.

Na verdade, j4 ha algum tempo
o mercado conta plataformas que
permitem escolher, a cada momen-
to, entre eletricidade e combustivel
féssil como fonte de energia (na
Genie, por exemplo, esse recurso é
denominado ‘Bi-Energy’). Mas os
modelos hibridos atuais integram
essas duas modalidades de propul-
sdo em um motor a diesel, que car-
rega as baterias enquanto o equi-
pamento opera, além de contarem
com dispositivos para acionamento
automatico do sistema elétrico de
movimentacdo a partir de determi-
nados niveis de carga (também ha a
possibilidade de realizar essa esco-
lha através do operador).

A prépria Genie langou ha cerca
de dois anos um modelo desse gé-
nero, que é comercializado no Brasil
desde o final do ano passado (duas
unidades ja foram vendidas). Batiza-
do de Z-60/37FE, o modelo do tipo
articulado possui tragdo nas quatro
rodas e oferece altura maxima de

JCB ACCESS APRESENTA PLATAFORMAS ELETRICAS COM BATERIAS ION-LITIO

Lancada h& um ano, a marca JCB Access amplia
seu portfélio com mais cinco equipamentos de 6,6
m a 10,1 m movidos a baterias fon-litio: S1530E,
S1930E, S2032E, S2646E (foto) e S2646E. Ao ofere-
cer uma nova linha com baterias fon-litio em substi-
tuicdo aos modelos convencionais de chumbo-acido,
a companhia promete entregar uma solucdo que
permite as plataformas operarem até 40% a mais
de tempo entre os periodos de recarga. Com ciclos
de 2.000 recargas (quatro vezes mais que as bate-
rias chumbo-acido), o equipamento teve seu tempo
de recarga reduzido em até 50%, eliminando ainda
a emissao de hidrogénio. "0 principal beneficio ao
usuario esta na facilidade de recarga, sem preocu-
pacbes com intervalos curtos”, disse o diretor de
vendas da companhia, Phil Graysmark, a publicacao
Access International. “Além disso, a vida util da ba-
teria agora equivale a do equipamento, permitindo
uma reducdo significativa das substituices.”

Entrante no segmento, a JCB aposta em solugoes elétricas com nova tecnologia de baterias

CESS

JCB ACL
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Em contraste com o Brasil, mercados mais maduros privilegiam equipamentos menores, hibridos e elétricos

trabalho de 20 m. “E uma maquina
muito versatil, capaz de operar em
qualquer local, podendo ser tanto a
primeira maquina a entrar em uma
obra quanto a ultima a sair, com o
galpdo ja fechado, pois nio emite
poluentes quando opera com bate-
ria”, ressalta Faria.

H4 ainda outros diferenciais que
podem favorecer as plataformas
hibridas. “Estudos mostram que
seu sistema, com trac¢ao 4x4 e qua-
tro motores elétricos - um para
cada roda -, é mais eficiente que o
de uma maquina a diesel”, ressalta
Lavieri, da Solaris, que ja adquiriu
uma plataforma hibrida da Genie.
O material de divulgacdo produzido

pela fabricante reitera essa infor-
macio, descrevendo uma maquina
que, comparativamente a outra de
porte equivalente e movida a diesel,
€ 25% mais rapida e capaz de se mo-
vimentar mais facilmente em terre-
nos acidentados.

POTENCIAL

Mais que isso, a associacdo da tec-
nologia hibrida com a sustentabili-
dade ambiental também pode ser
interessante para clientes interessa-
dos em vincular-se a esse conceito
atualissimo na industria. “Ja estamos
utilizando nossa primeira plataforma
hibrida em trés projetos-piloto, inclu-

GENIE

Nenutencso & menaosio

sive para definir melhor sua relagdo
de custo/beneficio para o cliente”,
prossegue Lavieri. “Creio que cresce-
ra a demanda por plataformas hibri-
das, que inicialmente devem ser mais
demandadas no setor de construgio e
manutencdo industrial.”

Por sua vez, Brasil, da RCB, vé na
plataforma hibrida uma espécie de
“coringa”, capaz de ir até aonde ma-
quinas elétricas ndo podem chegar,
pela inexisténcia de rede elétrica.
“Por tudo isso, os equipamentos hi-
bridos serdo importantes para nos-
so mercado”, comenta.

Esse movimento ja comegou. Com
preco de aquisicdo 4% superior ao
de uma maquina elétrica de porte
similar, a plataforma hibrida que
a Terex estd trazendo ao Brasil (e
que sera exibida em primeira mio
na M&T Expo) possui baterias com
autonomia de 8 horas, sendo que
seu motor é ligado automaticamen-
te caso o sistema perceba que elas
necessitam de carga, desde que a
opc¢ao hibrida esteja ativada. “Mes-
mo totalmente descarregadas, em
quatro horas essas baterias podem
ser carregadas em 80% de sua capa-
cidade total”, ressalta Faria.

Dentre os principais players com
atuacdo de destaque no mercado
global, a JLG também ja oferece a
versdo hibrida 14 fora. E a Haulot-
te, como afirma Racca, promete in-
gressar no segmento ainda neste
ano. “H4 uma tendéncia mundial
de equipamentos que emitam me-
nos poluentes - tanto no uso exter-
no quanto no interno -, e isso deve
consolidar-se também no Brasil”,
justifica.

Saiba mais:

Genie: www.genielift.com/pt

Haulotte: www.haulotte.com.br

JCB: www.jch.com/en-gb/products/access-platforms/electric-scissors
Manitou: www.manitou.com

Mills: www.mills.com.br

RCB Plataformas: www.rchplataformas.com.br

Solaris: www.solarisbrasil.com.br
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CONCRETO

A CAMINHO DA
ESPECIALIZACAO?

ALEM DE TENTAR ESTABELECER COBRANGA
DIFERENCIADA, EMPRESAS DE BOMBEAMENTO BUSCAM
DEFINICAO DE REGRAS PARA O DESENVOLVIMENTO DO
MERCADO E O AVANCO DA CAPACITAGAO

lgumas empresas bra-
sileiras  prestadoras
de servico de bombe-
amento de concreto
querem estabelecer regras para
desenvolver melhor esse mercado.
Atualmente, cerca de 80% da ativi-
dade sao realizados por concretei-
ras, que inicialmente adquiriram
bombas como forma de aumentar
a produtividade no canteiro de
obras e mostrar a capacidade que
os equipamentos possuem de lan-
car o concreto com maior rapidez.

De acordo com Jairo Abud, pre-
sidente da Associagdo Brasileira
das Empresas de Servicos de Con-
cretagem (ABESC), quando esses
equipamentos ainda eram desco-
nhecidos no Brasil as concreteiras
os ofereciam as construtoras para
que avaliassem a produtivida-
de que podiam proporcionar, em
contraposicdo ao método de con-
cretagem com carrinhos de mao,
que era muito demorado e absolu-
tamente arcaico.

Para facilitar a aplicacao, o crité-
rio de remuneracao pelo trabalho
da bomba na época era a gratuida-
de, quando nao estabelecido por
metro cdbico bombeado, o que
ndo possibilita grande produtivi-
dade. “Ele ndo incentiva a aplica-
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cdo rapida do concreto”, explica
Abud. “De modo que, hoje, o custo
do equipamento é extremamente
elevado e a produtividade baixa.”

CONTROVERSIA

Para Bruno Giestosa, diretor exe-
cutivo-financeiro da Villa Solucdes
em Bombeamento de Concreto, o
assunto é controverso. Ele avalia
que o business das concreteiras
deve ser focado em produzir con-
creto de boa qualidade, deixando
para as empresas especializadas a
tarefa de bombea-lo. “As constru-
toras atendidas por empresas com
pouca variedade de bombas ficam
limitadas em termos de produtivi-
dade”, acredita.

Segundo o executivo, as empre-
sas sem especializacdo na ativida-
de - independentemente de serem
concreteiras ou de bombeamento
- ndo possuem equipamentos di-
ferenciados, normalmente utili-
zando bombas de 32 m e, em raras
excecdes, modelos com mastro de
36 e 43 m. “Ao passo que as loca-
doras especializadas em bombe-
amento contam com maior quan-
tidade e variedade de maquinas
para fazer esse trabalho”, compara
Giestosa.
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O diretor informa que a Villa, por
exemplo, possui prestadores de servi-
¢o que passam por reciclagem a cada
trés meses, tornando-os habilitados
a trabalhar com grande variedade de
equipamentos, de diferentes marcas.
Tecnicamente, as bombas maiores
dispdoem de sistemas diferentes de
montagem, técnicas especificas para
patolamento e uma série de especifi-
cagdes que deixam o servico ajustado
as necessidades da obra.

Inclusive, Abud, da ABESC, esclare-
ce que muitas concreteiras ja sepa-
raram a atividade de bombeamento,
abrindo empresas independentes e
desmembradas da producao do con-
creto. “A tendéncia natural é que haja
essa separacdo, seja como empresa
ou departamento com centro de cus-
tos a parte, justamente para agregar
a expertise necessdria a essa ativida-
de”, diz, complementando que nio faz
sentido que as concreteiras deixem
de bombear, pois esse segmento foi
o responsavel por introduzir as bom-
bas no pais e, atualmente, responde
por 80% desse servigo.

Na verdade, essa divisdao de ati-
vidades dentro de concreteiras ja
aconteceu no passado. A Concretex,
por exemplo, uma das empresas que
introduziram o bombeamento no
pais, possui uma divisdo chamada
Bombex, um departamento com ati-
vidade independente e focada. Abud
conta ainda que, com a crise, algumas
concreteiras associadas a ABESC op-
taram por deixar de fazer o bombe-
amento e terceirizaram esse servigo.
“A tendéncia é fortalecer a parceria
entre concreteiros e bombeadores, o
que ja existe em vdrias regides”, diz
ele. “Na ABESC, convidamos as prin-
cipais empresas especializadas em
bombeamento de concreto para criar
um departamento especifico dentro
da associacdo, com a finalidade de
elaborar normas técnicas e as melho-
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Aproximadamente de 25% a 30% das bombas utilizadas no pais pertencem a empresas
terceirizadas, dedicadas exclusivamente ao bombeamento de concreto

res praticas para ganhos de produti-
vidade. O foco nio é discutir preco de
bombeamento de concreto, mas sim
promover produtividade na constru-
¢ao civil”

MERCADO

Atualmente, grande parte do tra-
balho de concretagem concentra-se
nas maos de concreteiras, em maior
ou menor proporc¢ado, dependendo do
estado. Mas é prudente salientar que
esse mercado ainda ndo foi efetiva-
mente estruturado no Brasil, vislum-
brando nitidas possibilidades de cres-
cimento. Aproximadamente de 25%
a 30% das bombas utilizadas no pais
pertencem a empresas terceirizadas,
dedicadas exclusivamente ao bombe-
amento de concreto.

Esse servico se resume a instalacdo
da bomba no canteiro de obras, mon-
tagem da tubulacdo que transpor-
ta o concreto até o ponto onde sera
bombeado, execucdo do trabalho no
horario combinado com a obra e fina-
lizacdo do trabalho, com a limpeza e
remocao da tubulacdo. Segundo o di-
retor técnico da Sobratema, Ricardo
Lessa, é preciso estabelecer formas
de se aumentar a produtividade dos
equipamentos, beneficiando, dessa
maneira, a produgio de toda a cadeia
do concreto - desde a fabricacdo ao
bombeamento.

Hoje, as questdes de normalizacdo
estdo sendo discutidos na ABESC, em
conjunto com o Sinduscon (Sindicato
da Industria e da Construgido Civil)
e a ABNT (Associacdo Brasileira de
Normas Técnicas). “As questdes es-
pecificas de seguranga precisam ser
normatizadas nos trabalhos de bom-
beamento, ao invés de cada empresa
adotar uma pratica individual”, retoca
Lessa, destacando pontos que preci-
sam ser regulamentados. “Por exem-
plo, no bombeamento de concreto em
grandes alturas, algumas construto-
ras exigem que a passagem da tubu-
lacdo seja feita pelo pogo de elevador.
Mas se houver algum problema e for
necessario desmontar alguma par-
te dessa tubulacdo, o risco é alto se
a passagem for por esse po¢o, com
acesso arriscado. O correto é que, du-
rante o andamento da obra, a constru-
tora deixe uma abertura segura para
a passagem e acesso dessa tubulacdo.”

Também é importante situar que, no
Brasil, o processo de locagdo de bom-
bas de concreto é bem diferente do
que ocorre em mercados mais desen-
volvidos nessa modalidade. Na Europa
e nos EUA, por exemplo, os papeis sdo
bem definidos e o setor é normatiza-
do. As concreteiras sdo encarregadas
de produzir e transportar o concreto,
enquanto o servico de bombeamento
é funcdo das empresas especializadas.
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Assim, esses paises possuem empre-
sas com mais de 800 bombas na frota.
Até no vizinho Chile, quase 100% do
bombeamento sdo feitos por especia-
listas, enquanto as concreteiras se de-
dicam a sua atividade-fim.

Nos anos que antecederam a crise
brasileira, quando a construcdo ci-
vil ainda estava em alta, houve uma
préspera movimentacdo da atividade
de bombeamento no Brasil, inclusive
faltando equipamento para atender
ao mercado. “Nessa época, algumas
concreteiras chegaram a contratar
empresas de bombeamento para su-
prir a demanda”, conta Giestosa, da
Villa. “Isso abriu oportunidades para
surgirem empresas amadoras que
compraram uma bomba e resolveram
se aventurar no servico de bombe-
amento de concreto, sem qualquer
lastro tecnoldgico e, muitas vezes, li-
deradas por investidores inexperien-
tes, que prestavam atendimento defi-
citario e contribuiram para que esse
setor ficasse debilitado. E essa reali-
dade também aconteceu com outras
linhas de equipamentos.”

Contudo, se muitas empresas sairam
do mercado, outras permanecem bem-
-estruturadas. A Villa, por exemplo,
estd com uma frota de bombas novas
para atender a demanda do mercado
de locacdo. Giestosa conta que dispde
de 102 bombas com até cinco anos
de uso, no maximo. “Até poderiam ter
uma idade maior, mas sdo montadas
sobre caminhdo, que tende a apre-
sentar problemas apos esse periodo e
prejudicar o trabalho das bombas”, ele
explica, acrescentando que ha equi-
pamentos adquiridos recentemente e
que ainda nao foram utilizados, pron-
tos para atender ao mercado.

COESAO

De acordo com Luiz Polachini, mem-
bro do Grupo Jovem da Sobratema to-
das as empresas que oferecem o ser-

vico de bombeamento devem se unir
para mostrar o quanto estio interessa-
das no aperfeicoamento dessa ativida-
de. “Elas devem se tornar especialistas
em ofertar exclusivamente esse servi-
¢o, extraindo a melhor produtividade
do equipamento e garantindo ao clien-
te um servico de qualidade”, observa.

Ele refor¢ca que a terceirizacdo do
bombeamento de concreto é um ser-
vico em franca expansado e com amplo
mercado a ser explorado. “Com o cres-
cimento desse tipo de operacdo, as
concreteiras tendem a ficar mais foca-
das em logistica, dedicando-se grande
parte do tempo a producdo e ao trans-
porte do concreto”, pontua.

A criacdo de uma associacdo exclu-
sivamente para congregar empresas
bombeadoras de concreto é uma al-
ternativa encorajada por Polachini,
desde que seja uma entidade voltada
para estabelecer regras para a presta-
¢do do servigo, evolucdo e capacitagio
tecnologica, aperfeicoamento da ati-
vidade, entre outros pontos. “Devem
fazer parte dessa associacdo todas
as empresas que prestam servico de
bombeamento, independentemente
da sua principal atividade econdmica,
sejam bombeadores de concreto, con-
creteiras ou construtoras”, pondera.

Por sua vez, Giestosa avalia que,
se for para criar uma associacao, ela
deve ser exclusiva para empresas de
bombeamento, “de forma a gerar uma
evolucdo mais rapida e estimular o
aprimoramento, inclusive estabele-
cendo precos adequados e exceléncia
na prestacdo do servico”.

Para especialista, falta de lastro tecnoldgico e
atendimento deficitario contribuem para debilitar o setor

Ha operagoes que duram 24 horas
consecutivas, nas quais sdo bombe-
ados aproximadamente 18 mil m3 de
concreto, em uma somatdria de forgas
que engloba desde o fornecedor de
insumos de producdo da concreteira -
mantendo-a capaz de suprir a quanti-
dade necessaria para aquele trabalho
-, até a empresa de bombeamento,
equipada com equipamentos de qua-
lidade para execucdo ininterrupta da
operacao.

Nesse sentido, a convergéncia dos in-
teresses da classe traz mais seguranca
para a atividade, concordam os espe-
cialistas. Afinal, todos podem seguir
a mesma norma de trabalho e, possi-
velmente, gerar um selo de qualidade
que garanta a prestagio do servigo.

Inclusive, Polachini lidera o Grupo de
Trabalho Bombeamento de Concreto
do Nucleo Jovem da Sobratema - que
acaba de finalizar uma tabela de custos
de bombeamento de concreto para de-
terminadas categorias do segmento. Em
breve, diz ele, a Sobratema fara a valida-
¢do e analise da proposta, que sera pron-
tamente publicada nesta Revista M&T.

COBRANCA

A bomba de concreto é a primeira
a chegar e ultima a sair do expedien-
te em uma obra, incidindo em custos
operacionais, de manutencido e mo-
bilidade que, segundo algumas fon-
tes, precisam ser repensados. Para
Diomar Martins Barbosa, gerente da
Kaioba Equipamentos, a cobranga por
esse servico no Brasil ha anos é fei-
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ta exclusivamente por metro ctibico
bombeado, mas o ideal é que seja pra-
ticada sobre a hora de locacdo.

Afinal, o equipamento fica disponi-
vel no local da obra. “Em se tratan-
do de um equipamento de alto valor
agregado e operacionalizado por dois
ou trés profissionais, cobrar por hora
trabalhada é a melhor opgdo para o
cliente e o locador. A cobranga por
hora trabalhada estimula a produti-
vidade e, com isso, reduz de forma
acentuada os custos diretos e indire-
tos”, explica Martins. “Por outro lado,
a cobrang¢a por metro cubico bom-
beado nao estimula a produtividade,
pois se cria uma zona de conforto em
toda cadeia, impactando diretamen-
te nos custos.”

A propdsito, como destaca o geren-
te, a cobranga por metro cibico bom-
beado contraria o modelo praticado
nos paises mais desenvolvidos. “Que-
ro acreditar que nossos contratantes
ndo irdo opor-se ao novo modelo de
contratagdo, contanto que haja uma
frequéncia adequada de abasteci-
mento de concreto na bomba”, diz
Martins. “A nova legislacao (e-social)
chegou e deve ser cumprida por to-
dos, de modo que ndo temos alterna-
tivas, a ndo ser nos adequarmos ao
que determina a lei. Nesse aspecto, a
cobranga por hora é uma alternativa
para se evitar multas pesadas.”

Ele também conta que, em func¢io
da baixa demanda, ainda nio ocorreu
uma elevacdo de preco nesse segmen-
to. “O mercado, de modo geral, ainda
estd muito enfraquecido, trabalhando
praticamente sem rentabilidade”, ex-
plica o profissional da Kaiob4, que é
especializada na loca¢do de bombas
de concreto.

Ja Giestosa, da Villa, até concorda
que o preco é baixo e a cobranca deve-
ria ser feita por hora de locagdo, mas
acredita que os clientes dificilmente
vao aceitar qualquer tipo de mudanca
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nesse momento. “O valor do metro
cubico bombeado sequer cobre as
despesas de mobilidade operacional
ou manutenc¢do da bomba. Antes, co-
bravamos em média 32 reais o me-
tro cubico, mas hoje esse valor caiu
para 28 reais e continua defasado”,
diz Giestosa.

O executivo comenta que na Ar-
gentina, por exemplo, o valor cobra-
do é de 600 doélares por meio peri-
odo, somente para tirar a bomba da
empresa e fazer o trabalho. Além
desse valor, pagam-se mais 6 d6lares
por metro cubico bombeado. “No fu-
turo, a tendéncia é que haja uma rea-
dequacio, principalmente quando o
mercado se encarregar de eliminar
pequenas empresas que oferecem

ESPECIALISTAS REVELAM PERSPECTIVAS DE MERCADO

servico de ma qualidade e cobram
valores irrisorios por isso”, alfineta.
Ao que Polachini, do Nucleo Jovem
da Sobratema, acrescenta: “Com
uma cobranca que fique adequa-
da para ambos os lados, o servigo é
mais valorizado, independentemen-
te do prestador de servico ser em-
presa especializada, concreteira, ou
construtora, o que pode gerar diver-
sos beneficios de produtividade para
o mercado”, delineia. “Mas é preciso
entender que um servigo cobrado
por hora trabalhada exige por parte
do fornecedor de concreto e da cons-
trutora uma elevada capacidade de
preparo para a absor¢do do volume
bombeado pelo equipamento. Afinal,
o mercado tem bombas de 23 a 140

Para o diretor da Villa Solucdes, Bruno
Giestosa, em 2018 o setor de bombea-
mento vai caminhar para o crescimento,
embora as obras de infraestrutura ainda
ndo tenham deslanchado. “O mercado
vai reagir a partir do segundo semes-
tre, com efeitos percebidos no inicio de
2019", diz ele. "A falta de confianca na
politica e na economia interfere em toda
a cadeia produtiva, mas acredito que es-
tamos caminhando para uma retomada
de crescimento.”

Para o gerente da Kaiob4 Equipamentos,
Diomar Martins Barbosa, neste ano ha-

Cautela: expectativas dos players com a retomada ainda sao comedidas

verd um “leve” aquecimento da deman-
da, se comparado a 2017, em fungéo dos
projetos que vém sendo langados. Mas o
gerente comercial da Schwing-Stetter, Luiz
Polachini, faz uma analise mais conserva-
dora em relacdo ao Brasil, que segundo ele
deve ter 0 mesmo desempenho de 2017.
“Ainda ha incertezas politicas que afetam
a economia e 0s investimentos, atrasando
as obras”, avalia o executivo, para quem o
mercado mais atraente na América do Sul
no momento é o argentino, “que vem tra-
zendo resultados animadores para a venda
de equipamentos”.




Em um ponto controverso, profissionais do setor avaliam que a cobranca pelo servico deveria ser por hora de

m? por hora”, diz o especialista.

Ou seja, a concreteira precisa ter
elevada capacidade de producdo e
entrega de concreto, para atender a
demanda da obra. H4 também uma al-
ternativa de cobranca mista, sugerida
por empresas de bombeamento, na
qual se paga um valor pela hora de lo-
cacdo e pelo metro ciibico bombeado,
assim como é feito em mercados mais
maduros.

Abud, da ABESC, refor¢a que aumen-
tar a produtividade é fator decisivo
para solucionar diversos problemas
no setor de concreto e bombeamen-
to. “Hoje, os caminhdes tém grande
dificuldade para se deslocar da con-
creteira até o local da obra devido ao
transito, além de demorarem dema-
siadamente para descarregar o con-
creto”, diz. “Na Alemanha, um cami-
nhdo é descarregado em 15 minutos,
sob a pena de pagar taxas adicionais
se ultrapassar esse tempo, ao contra-
rio do Brasil, onde ha casos de veicu-
los que ficam duas horas parados na
obra. Em S3o Paulo, um caminhio be-
toneira s6 consegue fazer duas ou trés
viagens por dia, ao passo que na Ale-
manha consegue fazer oito”, compara.

PREFERENCIA

Além desse ponto polémico, tam-
bém ha um aspecto técnico que for-
mata o segmento no pais. De acordo
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com os especialistas, o mercado bra-
sileiro tem predile¢do por bombas so-
bre caminhio, ao invés de rebocaveis.
Geralmente, as empresas usam bom-
ba-lanca e autobomba estaciondria,
ambas montadas sobre caminhdo em
razdo da melhor capacidade de mobi-
lidade. “Mas existe uma grande con-
centracdo de bombas rebocaveis nos
paises sul-americanos, devido a uma
questao cultural de mercado”, contra-
poe Polachini.

Quando se considera apenas o
custo de aquisicdo, o investimento
em uma bomba montada sobre ca-
minhio é mais alto, devido ao cus-
to do veiculo. Mas Polachini tem
observado em diferentes mercados
que, com o passar do tempo, algu-
mas empresas vém montando a
bomba rebocavel sobre caminhio.
“Porém, quando a bomba termina
a operacdo, precisa ser limpa para
0 préximo servico, assim como 0s
acessorios utilizados”, afirma. “Se o
equipamento tiver agua, o operador
pode utiliza-la no local para fazer
uma lavagem e limpar a bomba, sem
depender de terceiros.”

A Schwing-Stetter Brasil, por
exemplo, tem demonstrado na re-
gido que “dispor de um caminhdo
para montar a bomba é uma solucdo
melhor”, pois a bomba rebocavel de
todo modo necessita de um veiculo
para reboque e para transporte de

locagao e ndo por metro cubico bombeado

acessorios. “Além disso, as bombas
sobre caminhdo sdo consideradas
mais versateis por possuirem ar-
marios e areas de carga para trans-
porte de acessorios, ar comprimido
e tanque de dgua para limpeza geral
do equipamento, ou seja, um escri-
torio sobre rodas com diversas uti-
lidades operacionais”, diz Polachini,
que até recentemente atuou como
gerente comercial da Schwing-Stet-
ter Brasil para a América do Sul.

A preferéncia por bombas sobre
caminhdo também é apontada por
Martins, da Kaioba. Segundo ele,
isso se da principalmente pela fa-
cilidade de deslocamento. “As bom-
bas rebocaveis sdo apropriadas
para empreendimentos imobilia-
rios com limitagdo de espaco, bem
como para uso em obra de infra-
estrutura urbana com restricio de
circulagdo”, assente, em concordan-
cia com Giestosa, da Villa, que tam-
bém considera mais pratica a bom-
ba sobre caminhio. “No mercado
brasileiro, adquirir bombas rebo-
caveis seria um retrocesso, porque
elas tém porte menor de volume de
bombeamento e sdo mais indicadas
para permanecerem fixas no cantei-
ro”, finaliza.

Saiba mais:

Kaioba Equipamentos: www.kaioba.com.br
Schwing-Stetter: www.schwingstetter.com.br
Sobratema: www.sobratema.org.br

Villa Solugdes: www.villaempreendimentos.com.br
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OTIMISMO COM
CAUTELA

PROJETANDO UM AVANGO DE ATE 15% NO MERCADO DE EQUIPAMENTOS,
A VOLVO CE SE VOLTA PARA SETORES EM ASCENSAO E REITERA QUE A
RECUPERACAO DO SETOR DA CONSTRUGAO SERA LENTA NO PAIS

Volvo CE iniciou 2018 co-
memorando bons resul-
tados na América Latina
e, de quebra, cheia de no-
vidades para o mercado. Mas sem ar-
roubos de euforia. Afinal, na visdo da
fabricante sueca, o momento ja é bem
melhor para a industria, mas ainda
falta muito para ela respirar mais ali-
viada, principalmente no Brasil.

A analise de ponderagdo é ampara-
da em numeros. Com mais de 17 mil
unidades comercializadas (confira
grafico na pag. 29), o mercado latino-
-americano de equipamentos - exce-

Por Marcelo Januario

tuando-se o Brasil - registrou cres-
cimento de 20% no ano passado em
relacdo a 2016. Como mostram dados
da AEM (Association of Equipment
Manufacturers), o avanco foi sustenta-
do majoritariamente pela Argentina,
cujo mercado praticamente dobrou de
tamanho ao crescer 92%, chegando a
21% de participagdo na regido. Outros
paises apresentaram leve melhora ou
permaneceram em estabilidade, como é
o caso de Peru (+4%, com share de 6%),
México (+3% e share de 10%), Chile
(+1% e share de 9%). A maior decep-
¢do no ano foi a Colombia, que retraiu

10% (share de 4%) e destoou dos de-
mais. “No caso argentino, é muito facil
‘perder o pé’ em termos humanos em
um cendrio de crescimento tdo rapido”,
comenta Afranio Chueire, presidente da
Volvo CE Latin America, que deixa o car-
go agora em abril e sera substituido pelo
engenheiro Luiz Marcelo Daniel. “Mas a
marca aumentou a participacdao gracas
ao bom trabalho feito pela distribui¢do,
que aproveitou um ano de fortes investi-
mentos em infraestrutura, com a Grande
Buenos Aires transformada em um can-
teiro de obras, além das oportunidades
na area de 6leo e gas”




Recuperacao gradual
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0 executivo acredita que o mercado
argentino vai continuar nesse momen-
to positivo, mas sem manter o mes-
mo ritmo. “Ainda existem problemas,
como a inflacdo, que ronda os 24%,
mas o cenario la esta mais claro ago-
ra”, diz ele, também esperan¢oso em
uma reacdo do Chile, que vive o inicio
de um novo ciclo de investimentos na
infraestrutura de mineracgao. “A elei-
¢do do [presidente Sebastidn] Pifiera
da mais estabilidade ao mercado, cria
condi¢des para investimentos para o
setor privado e mais seguranca.”

Também existem grandes perspec-
tivas para o Peru, pais que sofreu com
algumas turbuléncias, inclusive clima-
ticas, mas conseguiu se segurar em
termos de desenvolvimento. “A Volvo
Peru é lider no segmento de caminhdes
pesados para mineragdo e acreditamos
que 2018 serd um ano muito interes-
sante nesse mercado”, afirma Chueire.

MERCADO INTERNO

Para 2018, a fabricante estima um
crescimento de 10% a 15% do mer-
cado brasileiro de equipamentos. Ja é
um resultado melhor, mas o pais ainda
esta devendo. A despeito de se manter
como o principal mercado da regido, o
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crescimento de apenas 1% registrado
em 2017 estacionou o pais nos 30% de
participacdo. “A recessdo ja passou e
os relatérios econdmicos mostram um
momento melhor, mas a capacidade de
crescimento do pais passa pelos inves-
timentos em infraestrutura” avalia o
executivo. “Sem isso, a capacidade de
o pais crescer ¢ limitada, de 2% a 3%.
Para crescermos mais, sdo necessarios
investimentos publicos em producao e
transmissdo de energia, logistica, mo-
bilidade urbana, transporte de commo-
dities, armazenagem etc.”

Em 2017, o mercado interno mo-
vimentou 7,3 mil unidades, ou 75%
abaixo de 2013. Em tal contexto,
Chueire prevé um crescimento mais
robusto da demanda interna somen-
te para o médio e longo prazo. “Ha
alguns anos, tivemos demanda acima
do que seria considerado normal, até
com algum volume artificial”, avalia.

Hoje, o tamanho considerado “real”
por ele para o mercado brasileiro é de
15 a 20 mil unidades por ano, a serem
conquistadas paulatinamente a partir
de uma base “muito baixa”. “Estamos
nos preparando para isso”, garante.
“Mas vird em 20187 Acreditamos que
ndo, apesar de o mercado brasilei-

ro pregar algumas surpresas, como
quando ocorreram variagoes de mer-
cado de +20% ou +40% em periodos
de ouro do setor”

Ha boas razoes para a cautela. Para
ele, o Estado ndo tem condi¢ées de ser
o vetor principal dos investimentos e,
por isso, “é importante [criar] uma es-
tabilidade politica, que dé confianca a
toda a nagdo, com reformas estruturais
a reboque para que existam investi-
mentos a partir do setor privado”. Mas
a tarefa de casa vai além. “Também
é importante a definicido dos marcos
regulatorios, incluindo a equacgdo fi-
nanceira, com os contratos legais, e a
questdo ambiental, com o processo de
obtencdo das licencas”, frisa.

Em sua andlise setorial, Chueire
aponta que as obras de infraestrutura
demoram mais para reagir, pois sdo
projetos de longo prazo, com volumes
maiores de investimento. Por isso, a
construcdo historicamente sempre se
recupera somente depois de setores
como o de transporte, mais ligado ao
consumo. “E bom frisar que os recur-
sos para investimento também foram
pouco utilizados e existe uma sobra
do BNDES para setor de infraestrutu-
ra”, pontua. “Mas as condi¢bes estdo
dadas, e isso € uma oportunidade para
a industria de equipamentos.”

ACOES

Segundo o executivo da Volvo CE,
pelos niimeros histéricos a divisdo de
mercado na América Latina deveria
ser “meio a meio”, ou seja, com o Bra-
sil absorvendo a metade da demanda
anual da regido. “Entre 2005 e 2010,
a movimentagdo na area hispanica foi
até maior que a do Brasil, chegando a
representar 60% do mercado. Quando
o Brasil experimentou aqueles anos
de crescimento bastante vigorosos,
esses numeros se inverteram”, ava-
lia. “No longo prazo, considerando as
condi¢des normais, o mercado deve
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se manter em uma faixa de 55% da
demanda no Brasil e 45% na América
Hispanica, ou mesmo o inverso.”

Seja como for, a empresa atualmente
tem uma participacdo de 11% no mer-
cado latino-americano, menor que no
Brasil, onde detém aproximadamente
13,3% de market share, consideran-
do a principal linha de produtos, que
inclui caminhdes articulados, escava-
deiras e pas carregadeiras. Visando
mudar tal cendrio, a fabricante tem
adotado algumas ac¢des para recupe-
rar espago ha regiao.

Para tanto, a marca expandiu a co-
bertura de mercado com novos subde-
alers e implantou uma nova estrutura
para fortalecer a presenca na area his-
panica. Assim, nos dois ultimos anos
foram implantadas novas bases em
Buenos Aires, Santiago, Lima, Bogota
e Cidade do México. “Sdo pequenas
unidades, com duas ou trés pessoas,
que cuidam da area de vendas e pos-
-venda em diferentes distritos e tem
aumentado o nosso foco na regido,
aproximando-nos ainda mais do clien-
te e do distribuidor”, explica Chueire.
“E fizemos isso sem aumentar a nossa
estrutura, mas apenas estabelecendo
essas novas bases de cobertura para
entender melhor a dindmica desse
mercado.”

Outra a¢do adotada foi focar em seg-
mentos-chave de atuacdo. “Apds aden-
trarmos na pior crise histérica que a
industria de equipamentos ja expe-
rimentou, observamos que alguns
segmentos voltados para exportacio
continuavam com bom desempenho”,
diz Chueire. “Assim, identificamos seg-
mentos que valorizam o que oferece-
mos de melhor”

Isso ocorreu principalmente em
segmentos atrelados as commodities
para exportacdo, como florestal, 6leo
& gas e agronegdcio. O executivo vé
grande potencial para escavadeiras,
por exemplo, na extracio de madei-
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A Volvo vem adotando agdes estratégicas para recuperar espaco na regiao latino-americana

ra na industria de papel e celulose,
que tem recebido investimentos in-
teressantes no pafs. “A Volvo tem se
posicionado neste mercado, que ja re-
presenta 15% do mercado brasileiro
para essa familia”, revela. “Mesmo ndo
sendo nossa operacgdo principal, é im-
perioso que tenhamos mais contetido
local e uma participacdo importante
neste segmento.”

Ja o segmento de dleo & gas tem co-
lhido bons frutos na Argentina, noto-
riamente com pipelayers. “A América
Latina foi 0 mercado no mundo onde
mais se vendeu pipelayers nos ulti-

mos anos”, diz Chueire. “E nossa abor-
dagem desse mercado tem sido muito
bem-sucedida.”

0 novo foco também levou a uma
mudanca na politica de dual brand,
que a Volvo estabeleceu ha dez anos
com SDLG. Inclusive, Chueire foi res-
ponsavel pelo lancamento da marca
em 2008, quando ainda era CFO da
Volvo CE. Juntas, no ano passado as
marcas amealharam 16,9% de ma-
rket share no Brasil (+1%), além
de 7,2% de participa¢do estavel no
mercado hispanico.

Com dois produtos de prateleira

Fornecedora global, a fabrica de Pederneiras possui a maior diversidade de produtos da marca e exporta dois tergos de sua

producdo. No destaque, o novo presidente da Volvo CE Latin America, Luiz Marcelo Daniel, que atua no grupo desde 1986

e ——




(escavadeiras e, principalmente,
pas carregadeiras), a SDLG ja re-
presenta dois pontos percentuais
no market share total do grupo,
sendo que 40% do volume de pas
carregadeiras comercializadas atu-
almente pelo grupo sdo desta mar-
ca. “0 mercado vem se alterando e,
se antes a SDLG era ofertada para
clientes que ndo eram da Volvo,
agora o grupo vende as duas mar-
cas para o mesmo cliente”, detalha.
“Hoje, existem clientes com aplica-
¢cOes especificas para cada tipo de
produto, pois a Volvo nio alcangava
certos tipos de aplica¢des.”

FABRICA

Na area de exportacdo, a fabrica
em Pederneiras (SP) aos poucos as-
sume o papel de fornecedora global
da marca. Atualmente, a planta fabril
remete 20% de seus produtos para a
América do Sul, 22% para a Améri-
ca Central, 15% para a regido EMEA
(Europa, Oriente Médio e Africa) e
9% para a APAC (Asia-Pacifico). O
Brasil, por sua vez, absorve 34% da
produgio. “E muito importante que

EMPRESA FAZ LANCAMENTO GLOBAL NA M&T EXPO 2018

Na area de lancamentos, a principal novidade da Volvo CE é a chegada do primeiro
caminhao rigido da marca. Quatro anos ap6s adquirir a linha da Terex Trucks, a empresa
fard no Brasil a estreia mundial do modelo R100E, de 100 toneladas, que marca a en-
trada da marca no segmento de mineracdo média. A primeira aparicdo publica do novo
equipamento — que é produzido na fabrica de Motherwell, na Escocia, junto a outros
trés modelos — serd na M&T Expo 2018, onde a marca também pretende lancar dois
novos modelos de escavadeiras. “Trata-se de um negdcio diferenciado, principalmente
no pos-venda, por isso trabalhamos nesses dois Gltimos anos na preparacdo do modelo
de negécio”, diz o presidente da Volvo CE Latin America, Afranio Chueire. “Nao havia
distribuidores apontados e isso foi feito, e ndo s6 no Brasil, como também na Argentina

e no Peru.”

Novo caminhao rigido R100E sera apresentado em primeira mao na M&T Expo
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isso ocorra, para a fabrica ndo depen-
der apenas do mercado brasileiro”, su-
blinha o executivo, destacando que a
fabrica possui a maior diversidade de
produtos da Volvo CE em todo o mun-
do, com a producido de compactado-
res de solo, escavadeiras, caminhées
articulados e pas carregadeiras. “Essa
flexibilidade é um diferencial da nos-
sa producdo nacional.”

Outra questdo diz respeito a capa-
cidade de nosso parque industrial
suportar um aumento da demanda.
“Hoje, existem 13 fabricantes com
fabricas operando no pais, o que da
uma capacidade instalada ‘adequada’
para suportar esse volume”, respon-
de Chueire. “No ano 2000, os players

locais eram apenas cinco. Se fossem
ainda os mesmo cinco, ndo teriamos
agora uma situacdo tido equilibrada
em termos de oferta e demanda.”

Segundo ele, a unidade esta “muito
bem-ajustada ao nosso movimento
atual”, mesmo com um indice de 60%
de ociosidade. “Na medida em que os
mercados externos aumentem seu
volume de atividades, certamente a
producdo voltara ao normal”, diz ele.
“Apesar do crescimento da exporta-
¢do, ainda existe espaco para abrigar
0 aquecimento, que aguardamos que
venha em breve.”

Saiba mais:

Volvo CE: www.volvoce.com/brasil/pt-br
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UMA ALIADA DE PESO
NOS CANTEIROS ,,

A CONECTIVIDADE CHEGOU PARA FICAR, POSSIBILITANDO AVANCOS o
SIGNIFICATIVOS NA GESTAO DAS FROTAS E REDUGAO DE CUSTO J
OPERACIONAL. MAS CABE AO USUARIO UTILIZAR COM EFICIENCIA ;
AS INFORMAGOES EXTRAIDAS EM BENEFICIO DA PRODUTIVIDADE

Por Santelmo Camilo




0 ano passado, as obras para expansio do Canal do Panama es-
tavam a todo vapor, com uma frota de 40 caminhdes articulados
trabalhando 23 horas por dia. Os veiculos s6 paravam uma hora
para manutengdo preventiva, numa época de calor insuportavel,
quando os sistemas de machine control informaram algo estranho: os vei-
culos ficavam um periodo de trés horas sem trabalhar, porém com ar con-
dicionado ligado e consumindo combustivel. Ao apurar o que acontecia, foi
descoberto que os operadores estavam consumindo as refeicoes dentro dos
caminhodes com o ar ligado, devido ao calor.

Como se pode imaginar; essa situacao estava gerando um consumo eleva-
do: no caso, um total de quase 1.000 litros de combustivel por dia. Mas foi de-
tectada e resolvida a tempo com o suporte da tecnologia embarcada, ao passo
que a construtora passou a disponibilizar um contéiner restaurante com ar
condicionado para os operadores realizarem suas refei¢oes. “A tecnologia é
uma aliada de peso para eliminar gastos imperceptiveis na visdo dos gesto-
res”, resume Renan Wagner, coordenador de desenvolvimento de negocios de
pos-venda da Volvo.

De fato, os sistemas de machine control e monitoramento remoto fazem
parte de uma realidade cada vez mais comum e acessivel em tempo real, de
qualquer lugar do planeta. A integragdo com os ERPs das empresas possi-
bilita relatérios confiaveis e rapidos, que ajudam as empresas a identificar
oportunidades de ganhos significativos para a operagao e a manutengdo, com
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antecipacdo de falhas antes mesmo
de o operador perceber ou de o pro-
blema ser detectado na sistematica
de manutencdo. Seu advento, disso ja
ndo resta davida, causou um dos mais
profundos impactos na evolucio tec-
nolégica recente do setor.

Mas o que realmente mudou? E o
que iremos repassar agora.

SURPREENDENTE

O diretor do TMD Group e vice-
-presidente da Sobratema, Silvimar
Fernandes Reis, d4 o tom da conver-
sa. Segundo ele, que vem trabalhando
com telemetria em uma empresa de
transporte, o resultado obtido pela
eletronica é surpreendente. “A eco-
nomia de combustivel gira em torno
de 10%, além da melhoria de indica-
dores de produgio e de manutencio,
com maior atividade preventiva que
antes”, afirma.

Isso porque a eletrénica embarcada
possibilita a obten¢do de uma gama
enorme de informagdes antes nio
disponivel. Em termos de produtivi-
dade, as empresas podem chegar ao

Sistemas de machine control e monitoramento remoto fazel

B

B e T

metro cibico produzido por hora e,
por exemplo, controlar a ociosidade
e o consumo de combustivel. No que-
sito seguranga, os gestores podem
monitorar as freadas dos veiculos e
o excesso de velocidade, bem como
identificar outras maquinas, veiculos,
pessoas ou obstaculos no trajeto que
0s equipamentos percorrem.

Os equipamentos também podem
se comunicar entre si, formando uma
rede integrada, via celular, radiofre-
quéncia ou satélite. “As informacgoes
provenientes dos fabricantes sdo as
mais variadas, permitindo verifica-
¢do de lampadas defeituosas, freios
que estdo no limite do desgaste, até
0 monitoramento de temperaturas e
pressoes de sistemas”, detalha Silvi-
mar. No que se refere a gestdo de ma-
nutencdo, a tecnologia permite que as
informagdes sejam tomadas em tem-
po real, de forma remota e confiavel.

Além disso, os sistemas eletronicos
atingiram tal complexidade que pos-
sibilitam, por exemplo, auxiliar um
operador de escavadeiras a seguir
assertivamente o design, a profundi-
dade e a inclinagdo da escavagdo. Ha

m parte de uma realidade cada vez mais comum e acessivel em tempo real, de qualquer lugar do planeta

modelos de equipamentos orientados
por GPS e estacbes robéticas que re-
cebem o projeto em 3D. Esse projeto
é embarcado na maquina, assume as
fun¢des dos implementos e garante
precisdo ao projeto, como ocorre no
corte e aterro com motoniveladoras e
tratores de esteira, por exemplo.

Por falar em motoniveladoras, o ge-
rente geral da Sitech Brasil, Marx Gu-
tierrez, lembra que é possivel excluir
estacas e greidistas em uma obra de
terraplanagem quando se instalam
sistemas 3D no equipamento. “Des-
sa forma, o equipamento pode pro-
duzir até trés vezes mais que outro
trabalhando de forma convencional,
reduzindo o tempo em marcha len-
ta, atingindo o greide de projeto com
mais rapidez e garantindo a precisdo
desejada em todo o trecho”, enumera.

Nesse aspecto, o sistema proporcio-
na maior precisio e produtividade,
além de reduzir também o consumo
de combustivel e o desgaste de pecas.
“Porém, uma das entregas basicas dos
sistemas de controle é a redugio de
pessoal nas obras, trazendo diminui-
¢ao dos custos e dos riscos com segu-
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SEgundo especialistas, a eletronica embarcada permite que 0 equipamento Triplique a sua produtividade

ranca”, acrescenta.

Hoje, existem tecnologias das mais
variadas, sejam de levantamento to-
pografico via drone, até sistemas de
comunicagdo, controle de maquinas e
reducdo do consumo de combustivel.
“Mas o conservadorismo e a desatua-
lizagdo dos profissionais da engenha-
ria ainda fecham muitas portas para a
adocgao de novas tecnologias no Brasil”,
observa Gutierrez. “Alias, sdo novas por
aqui, porque quando falamos em tra-
balhos com maquinas orientadas por
projetos em 3D, estamos falando de
uma tecnologia existente e operando
no ‘Primeiro Mundo’ desde os anos 90.”

Todavia, o gerente da Sitech é oti-
mista e, a despeito de a crise vivida no
mercado da construcdo ter impactado
a rentabilidade das empresas, acredi-
ta que a tecnologia tem causado um
impacto positivo e remetido o setor
para a modernidade, “exigindo das
empresas de engenharia maior quali-
dade e menores riscos e custos”.

GESTAO

Por sua vez, Vladimir de Rafael Ma-
chado Filho, engenheiro de vendas da
Komatsu, recorda-se que antigamente

% REVISTA M&T

o contato maquina/gestor/operador
era realizado de forma bem simples.
No caso da operagdo, resumia-se ape-
nas na experiéncia do operador em
reconhecer sinais dos equipamentos
com os quais tinha contato. O gestor
somente obtinha as informagdes atra-
vés de inspecdes in loco, andlises de
componentes falhados e relatérios da
equipe, entre outros mecanismos con-
vencionais.

Com o advento dos sistemas de ma-
chine control e de telemetria, a tecno-
logia transformou-se nos “olhos” do
gestor de manutencio e de producio,
informando as atividades da frota em
tempo real e as agdes necessarias para
corrigir a operacdo. “Os sistemas ele-
varam o nivel de interagdo com o cam-
po, ofertando comunicagdo e diagnds-
tico em tempo real e sendo decisivos
nas diversas operacdes, possibilitando
produtividade e seguranga no servico
realizado”, constata Machado Filho.

Sob esse enfoque, ha tempos a Ko-
matsu introduziu duas linhas de inte-
racdo tecnoldgica: o Komtrax, volta-
do para gestdo de frota e telemetria,
presente nos equipamentos da marca
desde 2008 como standard, sem cus-
tos, disponibilizando uma série de da-

dos ao operador. Ja a nova linha Smart
Construction, ainda ndo lancada no
Brasil, engloba toda a operacdo em
uma obra, fazendo desde o levanta-
mento das caracteristicas da obra via
drone ou escaner, até a simulacdo da
operacdo com maquinas inteligentes
e o envio das ac¢des e necessidades da
obra via software, para execug¢do con-
forme o projeto do cliente.

Assim como alguns modelos de
automoveis, o Komtrax possui um
Guia Eco que exibe recomendacgoes
ao operador de forma simples e em
tempo real, com objetivo de auxiliar
as operag¢des e monitorar o consumo.
0 sistema detecta situacdes como uso
excessivo de marcha lenta, utiliza a
barra Eco para o equipamento fun-
cionar em modo econdémico, evitar a
pressao de alivio hidraulico e detectar
condig¢des de sobrecarga. O operador
pode acessar em tempo real todas as
informag¢des no painel monitor, que
conta ainda com médias de consumo
de combustivel por hora, dia, més e to-
tal gasto, todos os registros de opera-
¢do e de orientacdo do Guia Eco, além
de sinalizar alertas sobre falhas e ma-
nutencao.

A Volvo também aponta a tecnolo-
gia embarcada como um dos fatores
relevantes nos equipamentos atuais
da marca. Segundo Renan Wagner,
coordenador de desenvolvimento
de negocios de pds-venda da em-
presa, os computadores da con-
troladora de motor estdo ligados a
dosagem de combustivel, rotacdo e
outras func¢des, conforme a deman-
da do operador e a controladora de
cabine, que faz a interface com o
operador. “Com o advento da tele-
matica, foi possivel levar para a tela
do cliente todas as funcdes que até
entdo estavam off-line na maquina”,
destaca. “Ou seja, o equipamento
passou a ficar conectado.”

E esse passo foi um “divisor de



aguas” no setor. “Deixamos de ser apenas uma empresa
fornecedora de equipamentos, pecas e servicos para atu-
ar também como provedora de solugdes para a gestdo da
frota do cliente, tanto em termos de manutengio, como de
produtividade e disponibilidade”, diz.

A eletronica embarcada também tornou possivel saber
qual deve ser a rotacgdo ideal de um motor para cada tipo
de trabalho, fazer comparativos entre modelos de equipa-
mentos e estabelecer padrdes de produtividade. “Embora
no passado essas informagdes fossem geradas na maquina,
as equipes precisavam ir a campo para extrai-las”, pontua
Wagner. “Hoje, todos os dados podem ser acessados re-
motamente, permitindo saber, por exemplo, se o operador
esta usando o ar condicionado na altura dos pés, peito ou
cabeca, ou quanto tempo a maquina ficou sem produzir.”

OPERACAO

Alids, quando ainda nio havia o monitoramento remoto,
0s responsaveis pelas operagdes conseguiam saber quanto
uma maquina consumia de combustivel e qual era a pro-
ducido em metros cibicos, mas ndo era possivel detectar o
periodo total de ociosidade da frota.

A cada dez horas de operacdo de uma escavadeira em
aterro, por exemplo, oito sdo efetivamente trabalhadas,
enquanto em outras duas horas ela fica ligada em marcha
lenta, consumindo combustivel e esperando os caminhdes
chegarem. Com base nessas informagdes, o gestor pode oti-
mizar o uso da maquina, readequar a frota de caminhoes
ou a escavadeira, estender os intervalos de manutencgao e
reduzir custos para aumentar a lucratividade.

Se antes era necessaria uma equipe com varias pessoas
para fazer esse controle em frotas grandes e descentraliza-
das, atualmente a telemetria permite que uma pessoa faga
sozinha essa tarefa, pois o sistema trabalha para ela e isso
também gera economia. Mas, para tanto, os dados gerados
nos relatérios precisam ser efetivamente utilizados em fa-
vor da otimizac¢do da produtividade e da redugao de custos.

E o que explica Wagner, da Volvo, destacando que atual-
mente essas informacgdes sio utilizadas conforme o nivel
de maturidade das empresas usuarias e do tipo de opera-
¢do. “Hoje, os grandes usuarios contam com uma area de
telemetria para identificar e monitorar os resultados”, diz
ele. “Mas os clientes menores, com operagdes mais infor-
mais aproveitam muito pouco os dados gerados pelos in-
dicadores. Cerca de 60% a 70% dos clientes conhecem os
beneficios do machine control, mas ainda ha uma grande
quantidade de pessoas ndo familiarizadas com esse tipo
de mudanga.”
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TENDENCIA

De acordo com o especialista, a ten-
déncia é que agora as montadoras
comecem a trabalhar mais os dados
gerados pela telemetria a servigo do
cliente. “Um dado que nao é utilizado
tem valor zero, precisa ser transfor-
mado em informacio”, enfatiza. “Por
isso, o fabricante alia as informagoes
sobre o equipamento com as que o
cliente tem sobre a operagdo, pois os
dados precisam ser verticalizados,
traduzidos, interpretados e entre-
gues sempre com foco no negécio do
cliente.”

Nos equipamentos da Volvo, por
exemplo, todos os comandos de ele-
trénica embarcada atualmente dis-
poniveis podem ser acessados remo-
tamente e nao ha como desabilita-los.
As maquinas ja saem de fabrica com
o sistema eletronico pronto para ser
ativado, o que vale a partir da pa car-
regadeira L60 até a L350 e da escava-

38 REVISTA M&T

deira EC140 a EC 950, além de todos
os modelos de caminhdes articulados.
“Mas deve haver um contrato de con-
sentimento entre o proprietario da
maquina, a distribuidora e a fabrican-
te para que as informagdes geradas
durante o trabalho da maquina pos-
sam ser acessadas e compartilhadas”,
adverte Renan.

Na marca sueca, esse sistema nao
tem custo, fica em subscricdo por
seis anos e o cliente tem acesso a to-
dos os dados. “A Volvo ainda ndo tem
nenhum equipamento que ja tenha
atingido esse periodo, mas ja planeja
criar outros produtos baseados nos
resultados e falhas das operacdes dos
clientes”, revela o executivo.

DESAFIOS

Nesse novo cendrio, os avangos
propiciados pela tecnologia sdo ni-
tidos, mas existem gestores de frota

Baseada em dispositivos eletronicos,
a tecnologia transformou-se nos “olhos”

do gestor de manutencao e de produgao,
informando as atividades da frota e as agdes
necessarias para corrigir a operagao

que ainda ndo fazem uso das informa-
¢des mais relevantes para a operacdo
e manutencao. E ndo sdao poucos. Mas
h4 uma “desculpa” para isso.

0 fato é que até ja existem algumas
solu¢des no mercado para que os
usuarios obtenham todas as informa-
¢oes de machine control da frota em
uma plataforma tnica. Mas, de acor-
do com Silvimar, isso ndo acontece.
Os dados, diz ele, ainda proveem de
fontes distintas entre as diferentes
marcas, principalmente os relaciona-
dos aos sinais vitais dos equipamen-
tos, situacdo que dificulta as analises
dos gestores.

Para ele, a produtividade e a redu-
¢do de custo operacional devem ser
priorizadas como principal beneficio
desses sistemas. “Para isso, precisa-
mos alterar a linguagem de hora e
de quilometro para metro cubico por
hora ou tonelada por hora, ou outra
mais adequada para medir a produ-



tividade”, sugere. “A solu¢do também
deveria ser a mais integrada possivel
entre os fabricantes, medindo volu-
mes, pesos e toda frota existente na
frente de servigo.”

Mas ha outro desafio para se men-
surar a produtividade no segmento da
construcdo. Trata-se da existéncia de
grande nimero de equipamentos ter-
ceirizados, como os caminhdes, por
exemplo. Uma possivel solugdo seria
0 monitoramento dos equipamentos
de carga - escavadeira e pa carrega-
deira -, com leitura do peso da carga,
da placa do caminhdo ou reconheci-
mento por RFID (do inglés Radio-Fre-
quency IDentification). “Precisamos
identificar se um caminhdo que rodou
100 km estava produzindo, ou quanto
rodou vazio”, diz Silvimar. “Também é
necessario identificar se um veiculo
‘cubado’ com 16 m? esta efetivamente
carregando esse volume.”

Com a telematica, foi possivel levar para a tela do cliente todas as fungdes que até entdo estavam off-line na maquina
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O especialista d4 como exemplo a
utilizacdo de um medidor de volume
a laser 3D, que permite identificar
perdas de aproximadamente 6% no
volume transportado nas viagens de
uma frente de obra. “Além desse vo-
lume nido transportado estar sendo
pago ao transportador, 0 mesmo sera
adicionado ao final, complementan-
do a terraplanagem ou pavimentacdo
com os famosos ‘pingas’, ou seja, uma
quantidade a mais de viagens por es-
taca”, esclarece.

CONSERVADORISMO

Os setores que mais estao utilizan-
do essa tecnologia no Brasil sdo jus-
tamente os que mais sdo exigidos em
qualidade, aumento de produtividade
e seguranca. As empresas prestado-
ras de servico em concessionarias de
rodovias e grandes mineradoras en-
cabecam a lista, com os setores agri-
cola e florestal vindo em seguida.

Embora tenha um potencial eleva-
do de absor¢do, o mercado de cons-
trucdo ainda apresenta uma série de
empecilhos, decorrentes da falta de
integracdo tecnoldgica, comunicagio
e utilizacdo dos dados em favor da
produtividade, assim como de conhe-
cimento sobre as vantagens relacio-
nadas ao custo x beneficio. “Fatores
como sucateamento de frota, falta de
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atualizacdo tecnolégica e conserva-
dorismo de profissionais que ocupam
cargos em drgdos publicos também
sdo fatores impeditivos para a rapida
expansao do machine control no se-
tor da construgao”, aponta Gutierrez,
da Sitech.

De acordo com ele, as empresas que
ainda preferem usar equipamentos
sem esses sistemas possuem desco-
nhecimento sobre o que eles podem
realmente fazer pela produtividade
e reducdo de custos. “A tecnologia é
um caminho sem volta, basta se mirar
nos exemplos das empresas que co-
mecaram a utilizar os sistemas 2D e

0 grande desafio para o gestor de frota ¢ saber discriminar as informacGes mais relevantes para a operagao
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Tecnologia a servigo do cliente: fabricantes comegam a trabalhar mais a fundo os dados gerados pela telemetria

JOHN DEERE
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3D e jamais regrediram para a forma
antiga”, lembra.

Embora a telemetria gere grande
quantidade de informacgdes, uma das
maiores dificuldades é como o gestor
de frota ird utilizar as informacdes
mais relevantes para a operacdo,
selecionando dentro de uma enor-
me gama de dados aqueles em que a
area de manutencdo pode utilizar e
0s que a area de operacdo deve ter
ciéncia para uma melhor utilizacdo
do equipamento.

Além disso, grande parte dos ope-
radores ainda ndo consegue extrair
os melhores proveitos da tecnologia.
“Mas a medicdo da produtividade pos-
sibilita a elaboracdo de um ranking
dos operadores e motoristas conforme
o servico realizado, a marca e o mode-
lo da maquina ou caminhdo”, acresce
Silvimar. “Isso pode resultar em uma
métrica para bonificacdo, baseada na
performance de cada um por merito-
cracia. Assim, os resultados sao fantas-
ticos para todas as partes envolvidas.”

Saiba mais:

Komatsu: www.komatsu.com.br

Sitech: www.sitechcb.com.br
Sobratema: www.sobratema.org.br
Volvo CE: www.volvoce.com/brasil/pt-br
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RECURSO

MULTIFUNCIONAL

USO DE ENGATE RAPIDO IMPRIME VERSATILIDADE AOS EQUIPAMENTOS -
PORTADORES, MAS SEU USO AINDA ESBARRA EM QUESTOES CULTURAIS
E DE OFERTA PARA AVANCAR AINDA MAIS NO BRASIL

busca por agilidade e efi-
ciéncia nos trabalhos de
campo levou ao desenvol-
vimento de sistemas de
engates para implementos que sim-
plificam, com qualidade, as tarefas
do dia a dia. Denominadas engates
rapidos (do inglés “quick couplers”,
também conhecidos como “quick hi-
tches”), essas solugdes diversificam a
atuacdo dos equipamentos pesados,
tanto os de constru¢do como os agri-
colas. S6 que ainda penam para se
popularizar no Brasil.

De acordo com Juliano Perelli, es-
pecialista de marketing para tratores

42
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Engate rapldo famhta avida do Usuério o diminuir o fempo de troca de acessorios e evitar erros na SUa CONexdo

Por Joas Ferreira
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da New Holland Agriculture, cada vez
mais o usudrio busca agilidade em
campo. Isso tem estimulado a deman-
da por solugdes praticas e rapidas,
principalmente nas tarefas de acoplar
e desacoplar implementos, nas quais
sdo essenciais. “Os engates rapidos sio
componentes que diminuem o tempo
de troca de acessorios e, além disso,
sdo seguros e passiveis de uso em va-
rios segmentos”, diz ele.

Este é um primeiro ponto. Mas além
da praticidade, o engate rapido tam-
bém proporciona maior uniformidade
nas operagdes hidraulicas. Detalhando
a questao, o especialista de marketing

IMAGENS: REPRODUGAO

de produto da Case IH, Lauro Rezen-
de, cita que a principal vantagem do
engate rapido é o fato de permitir que
o operador desconecte todas as man-
gueiras do implemento de uma sé vez,
ganhando-se tempo na troca.

Na visdo do executivo, esse tipo de
engate facilita significativamente a vida
do usuario, pois evita que tenha de des-
cer do equipamento e conectar as man-
gueiras, uma a uma, identificando cada
uma delas com sua respectiva conexao.
A solugdo “plug and play” permite que
se faca isso de uma sé vez. “Essa con-
dicdo também elimina a possibilidade
de troca acidental de mangueiras, o
que provoca uma perda de tempo mui-
to grande na atividade”, destaca. “Com
um unico dispositivo, ele liga e desliga
todas as mangueiras, sem quaisquer
equivocos ou contratempos.”

PRATICIDADE

A diferenca na praticidade é inques-
tionavel. No caso do trator plataforma-
do da Case [H, Rezende explica que o
operador consegue alcangar a valvu-
la da propria plataforma. J4 no caso
do cabinado, ele tem de descer e dar
a volta no trator para entdo acionar
uma alavanca, que desacopla todos os
engates de uma s6 vez. Como reitera o
especialista, o engate rapido pode ser
utilizado com todos os tipos de imple-



mentos. “Ndo existe um engate para cada
tipo de implemento”, frisa. “Além de ser
bem simples, o sistema é tnico para todos
[os modelos de implementos].”

Porém, segundo Perelli, ha de se levar em
conta que existem varias dimensdes de en-
gates rapidos e, desta forma, é importante
que se adote o tamanho correto. “Caso con-
trario, pode haver interferéncia no volume
de vazdo hidraulica para o implemento,
ocasionando nao conformidade nas opera-
¢Oes de campo”, adverte.

Também existem algumas diferenciagdes
no acoplamento em si. Na configuragdo de
pas carregadeiras, por exemplo, é possivel
haver diferentes conexdes para o engate
rapido: simples (feita no controle remoto,
mangueira a mangueira), max system (fei-
tas com o engate rapido e desacopladas de
uma s6 vez), com valvulas de seguranca an-
ti-impacto (que nio danificam o cilindro)
e com amortecedor hidraulico (que evita
que o equipamento trepide e balance mui-

Além de diminuir o tempo de
troca, 0 engate rapido permite
(Que uma mesma magquina utilize

mais de um acessorio

Ter as melhores pessoas trabalhando para vocé é
dificil, mas ter o melhor das pessoas trabalhando
para vocé é possivel.

O Instituto Opus ja capacitou mais de 6 mil profissionais
envolvidos na gestao e opera¢ao de equipamentos para
construcao, mineracao transporte pesado e montagem
industrial. Sao mais de 500 empresas no Brasil e no
exterior, que reconhecem o Instituto Opus como
referéncia em exceléncia nos cursos ministrados em suas
unidades e “In Company”. Para aumentar a capacitagao
de seus profissionais, conte com a experiéncia do
Instituto Opus de Capacitacao Profissional.

a
E E E Abra seu aplicativo de QR Code através do

i.i' F: seu celular e conheca a agenda de cursos.
':' Se preferir, ligue: (11) 3662-4159 ou
E envie e-mail sheila@sobratema.org.br
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CAPACITACAD
PROFISSICIMAL

www.sobratema.org.br/opus
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to, absorvendo qualquer impacto sem
transmiti-lo para a maquina ou para o
operador).

Segundo Luiz Carlos Ginefra Toni,
gerente administrativo da Indeco, essa
diversificagdo permite que o sistema
seja utilizado por todos os tipos de im-
plementos atuais. “O engate rapido re-
almente imprime maior versatilidade
e produtividade na utilizagdo desses
acessoOrios”, observa. “Isso, evidente-
mente, é possivel por tornar mais agil o
processo de instalacdo e desinstalagdo
dos implementos.”

Nesse sentido, alids, a solucao repre-
senta um avanc¢o na industria. Afinal,
nas solu¢des manuais e mecanicas
(os engates do tipo “convencional”)
os acessorios precisam ser fixados/
aparafusados na maquina por meio de
uma placa de unido. “Essas solucoes
também sdo funcionais, mas ndo tém
a agilidade dos sistemas de engates ra-
pidos”, explica o especialista da marca
italiana.

Como ele ressalta, além de garantir
maior agilidade na troca de acessdrios,
o sistema também permite que uma
mesma maquina utilize mais de um
acessorio, expandindo suas possibili-
dades de operacdo. E aqui chegamos a
outro ponto da questao.

DESCONHECIMENTO

Com tantas vantagens, seria previsi-
vel uma popularidade massiva desses
dispositivos. Mas, ao menos no Brasil,
nao € o que acontece, ainda. “O concei-
to de utilizacdo de sistemas e imple-
mentos hidraulicos para escavadeiras,
por exemplo, ainda ndo é suficiente-
mente conhecido pelos usudrios des-
ses equipamentos que atuam no mer-
cado nacional”, afirma Maycon Pereira,
diretor da Maquina Solo Mineragdo &
Meio Ambiente.

Segundo ele, na hora da compra de
uma escavadeira, por exemplo, o usu-
ario ainda pensa - quase que exclusi-

M REVISTA M&T

No Brasil, 0 usuario ainda
vé 0 componente importado
como um item que encarece

0 produto final

vamente - em satisfazer suas ne-
cessidades em relacdo ao emprego
usual (convencional) do equipamento,
ou seja, para movimentacdo de mate-
rial, carga e descarga, escavagdes etc.

Por esse motivo, o conceito de utili-
zar diferentes implementos hidrauli-
cos para diferentes aplicagdes, com o
uso de equipamento-portador e enga-
te rapido, ainda é pouco difundido no
Brasil, diferentemente do que ocorre
nos EUA e na Europa. “Ainda ndo esta
na cabeca do usudario”, diz Pereira.

Isso provavelmente acontece, diz ele,
porque, ao se comprar uma maquina
no Brasil, as adaptagées do sistema
hidraulico (que dao a opgao de se ter
uma terceira via hidraulica, com varia-
das valvulas e configura¢bes de pres-
sbes hidraulicas) ainda sdo oferecidas
como acessorio opcional. “Na Europa,
por exemplo, isso ja sai da fabrica como
componente de série”, explica.

Por falta de conhecimento, como re-
forca o especialista, o usudrio vé essa
alternativa apenas como um item que
encarece o produto final. “Ele nao
consegue entender que, na verdade, a
terceira via hidraulica agrega recursos

-

para o equipamento, conferindo-lhe
um melhor custo/beneficio, uma vez
que amplia sua gama de aplicagdes,
possibilitando a multifuncionalidade”,
ressalta.

Como explica o diretor da Maquina
Solo, “é preciso lembrar que, fazendo
uso dessas alternativas, o usudrio de
maquinas ganha a possibilidade de
até mesmo diminuir o tamanho da sua
frota, na medida em que adota equipa-
mentos multifuncionais, que sdo mais
versateis e ttm uma gama muito maior
de aplicacao”.

Outra questdo levantada, que segun-
do Pereira interfere na popularizacdo
dessa alternativa, é o fato de ainda nao
existirem grandes fornecedores e fa-
bricantes de implementos hidraulicos
no Brasil. “A maioria dos implementos
disponiveis em nosso pais ainda é im-
portada, seja da Europa, dos EUA ou,
agora, também dos paises asiaticos”,
arremata.

Saiba mais:

Case IH: www.caseih.com/latam/pt-br

Indeco: www.indeco.com.br

Maquina Solo: maguinasolo.com.br

New Holland Agriculture: agriculture1.newholland.com/lar/pt-br
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LOGISTICA
DIVERSIFICADA

AGORA INCLUINDO VERTENTES COMO INTERNET DAS COISAS E INTELIGENCIA
ARTIFICIAL, EVENTO NAO DEIXA DE LADO AS TRADICIONAIS SOLUGCOES PARA
TRANSPORTE DE CARGAS E ARMAZENAGEM

Por Melina Fogaca

DIVULGACAO
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INTERMODAL 2018

om um clima mais otimis-
ta e uma nova proposta, a
Intermodal South Ameri-
ca 2018 - considerada a
principal feira de logistica da Améri-
ca Latina - foi realizada entre os dias
13 e 15 de margo no Sao Paulo Expo,
para onde se mudou a partir desta
edicdo, que recebeu 32 mil visitantes.

Segundo os organizadores, a feira
contou com a participacdo de 400
marcas nacionais e internacionais
de 22 paises, passando a englobar
outros segmentos que compdem a
cadeia de logistica, com expositores
de areas como distribuicdo, armaze-
nagem e intralogistica, além de abrir
espaco para conceitos atuais como
IoT (Internet das Coisas), inteligén-
cia artificial e novas tecnologias de
transporte.

A nova proposta do evento apoia-
-se em fatos concretos. Com o de-
senvolvimento da industria ao longo
dos anos, torna-se imprescindivel ga-

!‘6 REVISTA M&T

Na abertura do evento, autoridades e especialistas foram unanimes em apontar a necessidade de conectar as diferentes formas de transporte no pais

rantir a conexdo entre as diferentes
formas de transporte. “Acreditamos
na importancia em se estabelecer
esse novo posicionamento”, afirmou
Jean-Francois Quentin, presidente da
UBM Brazil, organizadora do evento.
“Mas, evidentemente, demos desta-
que aos expositores tradicionais, o
que inclui o segmento de transporte
de cargas em todos os seus modais.”

CENARIO

Durante a cerimé6nia de abertu-
ra, o senador Wellington Fagundes,
presidente da Frente Parlamentar
de Logistica de Transporte e Arma-
zenagem (Frenlog), afirmou ndo ter
duvidas que promover a intermoda-
lidade do sistema logistico nacional é
o maior desafio que o Brasil tem pela
frente no segmento. “Os custos eleva-
dos do modal rodoviario faz com que
os custos da logistica no Brasil sejam
muito mais elevados em relacdo a ou-

tros paises”, disse.

De fato, de acordo com Sérgio de
Assis Lobo, diretor da Agéncia Na-
cional de Transportes Terrestres
(ANTT), “o custo logistico brasileiro
é cerca de 50% a 70% maior que ou-
tros mercados, se comparado a Euro-
pa e Asia, por exemplo”.

Para suprir esse gargalo, o ministro
dos Transportes, Portos e Aviacdo
Civil, Mauricio Quintella, discorreu
sobre o Plano Nacional de Logis-
tica (PNL), que tem como objetivo
apresentar um diagnéstico e propor
prioridades de investimentos para a
melhoria da eficiéncia da infraestru-
tura de transportes do pais. “O Brasil
investe apenas 2% do PIB em infra-
estrutura, o que é muito pouco se
comparado a outros paises da Amé-
rica do Sul, por exemplo, que inves-
tem 5%”, comparou. “Mas na Asia, a
india ja esta investindo 7% e a China,
13%, o que nos coloca em uma extre-
ma desvantagem.”
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Além de empilhar contéineres, o movimentador universal

da Combilift & capaz operar com cargas entre 35 e 70 t

De acordo com estudo da Confede-
racdo Nacional do Transporte (CNT)
publicado no final do ano passado, é
necessario realizar investimentos em
torno de 293 bilhdes de reais para
solucionar os entraves do sistema
rodoviario do Brasil. Este valor, como
destaca Fagundes, da Frenlog, é ina-
cessivel aos cofres publicos, “o que
aumenta a necessidade de participa-
¢ao da iniciativa privada”.

Em S3o Paulo, o governo lan-
¢ou recentemente o Plano Diretor
de Logistica e Transporte (PDLT
2030), uma diretriz que busca
desenvolver um novo sistema de
transportes para o estado, em uma
extensdo geografica que inclui ndo
s6 a regido metropolitana, mas
também areas como Sorocaba e
Campinas, Vale do Paraiba e Bai-
xada Santista, nas quais se concen-
tram 3/4 da populagdo paulista e
80% do PIB estadual. “Represen-
tando quase 30% do PIB brasilei-

48
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ro, essa regido é o principal corre-
dor logistico da América Latina”,
comentou Laurence Casagrande
Lourenco, secretario de Logisti-
ca e Transportes do Estado. “Nela

Manipulador de contéineres da
série E214 da Hyster adota recursos
avancados de telemetria

COMBILIFT

estdo localizados, por exemplo, o
Porto de Santos, o Aeroporto de
Guarulhos e uma grande parcela
de producdo industrial e agropecu-
aria do pais””

Segundo Casagrande, o plano inves-
te na integracdo de modais, tentando
diminuir a dependéncia do modal ro-
doviario e contribuir para a redugio
do custo logistico no pafs. “Mas para
que esse projeto dé certo, precisamos
de parcerias tanto com o governo fe-
deral quanto com o setor privado’,
apontou o secretario.

CARGAS

Segundo a Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (Antaq),
a movimentacdo de cargas nos por-
tos brasileiros, incluindo terminais
publicos e privados, cresceu 8,3%
em relacdo a 2016, movimentando
mais de 1 bilhdo de toneladas no
ano passado.

Com essa retomada na atividade
dos portos, ja ha um transito signi-
ficativamente maior de contéineres.
Para auxiliar na atividade, a Combi-

s



Com o portfélio reforgado, a Konecranes destacou sua atuagdo agora como marca unificada

lift apresentou durante a Intermo-
dal seu movimentador universal,
um equipamento capaz de empilhar
contéineres e operar com cargas
entre 35 e 70 t. De acordo com Ra-
fael Kessler, diretor comercial da
empresa, o equipamento garante
uma visibilidade de 360° ao opera-
dor, o que permite atuar dentro e
fora de edificagbes. “O movimenta-

HYSTER

dor também oferece menor pressio
das rodas no solo, sendo produzido
com dimensdes customizadas para
movimentar cargas fora de padrao”,
disse o executivo.

A Hyster, por sua vez, investiu
em uma nova versdo do manipula-
dor de contéineres vazios da série
E214, com capacidade de atingir 20
m de elevacdo suportando até 11
t. O principal destaque desse equi-
pamento, como ressalta Alexandre
Barreto, gerente regional de vendas
Big Truck da Hyster-Yale, é a adogao
de recursos de telemetria, fazendo

0 descarregador de caminhdes RazerTail ganh
B : L y

KONECRANES

com que o cliente possa gerenciar
as informag¢des do equipamento
e das operagdes por meio de um
portal personalizavel. “A solugdo
de telemetria contribui para maior
controle da frota, com acessos sobre
colisGes sofridas pelo equipamento,
envio de mensagens via SMS e aler-
tas com base nos dados gerenciados
pelo portal, contribuindo para um
melhor gerenciamento”, assegurou.

Presente no evento pelo segundo
ano consecutivo, a Konecranes ado-
tou uma estratégia de cunho insti-
tucional, reforcando sua presencga

ou destaque no
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portfolio da Superior Industries
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na América Latina apds a aquisi¢do
da divisdo de manipula¢do de mate-
riais e solu¢bes portuarias (MHPS)
da Terex. Como destacou Andrés
Ramirez, gerente comercial e de ma-
rketing da distribuidora Equiport, a
aquisicio complementa o portfélio
de produtos da fabricante para o
segmento de portos, tanto em ati-
vidades mais corriqueiras quanto
nas mais complexas. Isso inclui a
oferta de pontes rolantes, poérticos

e guindastes para estaleiros, além
de equipamentos para manuseio de
contéineres. “Com as integracdes
que tivemos com a Terex, a expec-
tativa é de aumento do nosso mer-
cado, apresentando a marca como
unificada”, disse.

Em seu primeiro ano na Améri-
ca do Sul, a Superior Industries no
Brasil - considerada a maior fabri-
cante de transportadores dos EUA
- vem obtendo sucesso de vendas

na América do Sul. “Conseguimos
inserir equipamentos na regiao, ao
colocarmos um shiploader no Ama-
pa, para fazer o carregamento de
cavaco de madeira, e um descarre-
gador de caminhdes RazerTail no
Mato Grosso, que transfere o mate-
rial diretamente do caminhdo para
estoque”, afirmou Danilo Bibancos,
diretor da Superior Industries no
Brasil. “Também temos aplicagdes
desse equipamento com grdaos no

WILSON SONS REBOCADORES ADQUIRE NOVO SIMULADOR DE MIANOBRAS

Empresa de apoio portuario, a Wilson Sons Rebocadores modernizou seu simulador de manobras e iniciou testes para a realizacao de ma-
nobras indiretas nos portos brasileiros. Localizado no Guaruja (SP), o Centro de Aperfeicoamento Maritimo William Salomon (CAMWS),
onde estd instalado o novo simulador, é usado para o treinamento de sua tripulacdo, que conta com mais de 550 maritimos. “Nosso
software anterior ndo atendia em todos os aspectos que precisdvamos, entdo buscamos no mercado uma alternativa”, conta o gerente
da Central de Operacdo de Rebocadores (COR), Pedro Lima. “Analisando as opcdes apresentadas, escolhemos a tecnologia da Transas,
que ja é nossa parceira.”

Com uma biblioteca de mais de 400 modelos de embarcacées, o novo simulador conta com uma variedade de cenarios, que simulam
portos no Brasil e no exterior. Ha interacdo total com o ambiente, ja que o equipamento reproduz condicées ambientais diversas, como
corrente maritima, maré, vento, chuva, neblina, periodo diurno e noturno e possiveis avarias operacionais a embarcacdo. Também in-
corpora um radar de alta definicdo, além de cartas eletrénicas e painel de alarmes, reproduzindo todas as situacdes possiveis. “Temos
diversos tipos de rebocadores simulados pelo software, incluindo os de apoio maritimo conhecidos como PSV (Platform Supply Vessel),
empurradores, lanchas, plataformas de petréleo, navios mercantes, navios militares e barcos de pesca. Com essa variedade, poderemos

m REVISTA M&T

atender também a outras empresas, como as que prestam servicos em hidrovias e apoio offshore”, conclui Lima.

Usado para o treinamento da tripulagéo, simulador de manobras da Wilson Sons Rebocadores possui biblioteca com mais de 400 modelos de embarcagoes




o

Uruguai e na Argentina, além de in-
troduzirmos uma peneira para pro-
cessamento de minério no Chile.”

ARMAZENAGEM

Um dos diferenciais da Intermodal
2018 foi a presenca de fabricantes de
equipamentos e solu¢des para arma-

0 Grupo Kion trabalhou sua estratégia multimarcas

, que inclui solucoes como esta empilhadeira Linde

zenagem. Detentor de diversas mar-
cas, o Grupo Kion participou da feira
com solucées complementares. De
acordo com a gerente de desenvolvi-
mento de negdcios, Kareen Ratton,
foi a primeira vez que o grupo reuniu
na Intermodal as trés empresas que
compdem suas operacdes. “Partici-
pamos do evento com a Linde e a Still

Com 342 mil m2 de area, 0 galpao da GLP em Duque de Caxias sera um dos maiores do pais

LINDE

GLP

na area de equipamentos, com a de-
senvolvedora de tecnologia de auto-
macgio Dematic e ainda com a Aguia
Sistemas, que atua na construgdo e
estruturacdo de armazéns”, afirmou.

Segundo ela, o objetivo é oferecer
ao cliente uma solugdo completa e
integrada, que atenda as necessida-
des de movimenta¢do e armazena-
gem. “O cliente ndo precisa especi-
ficar o armazém primeiro e depois
buscar o equipamento ideal para o
tipo de estrutura que possui, mas
ja pode fazer tudo junto, uma unica
vez”, disse.

Ja a GLP optou por apresentar os
resultados de 2017. Segundo Mauro
Dias, presidente da marca no Brasil, a
empresa loca espagos para diferentes
tipos de negdcios, com areas diversi-
ficadas de atuacio, tais como varejo,
farmacéutico e autopegas, tanto fabri-
cantes quanto distribuidores. De for-
ma geral, disse ele, 15% dos galpdes
sdo locados para a area de industria e
20% para logistica.

Em 2017, a empresa bateu o re-
corde de novas locagdes no pais,
alugando 270 mil m?, além de en-
tregar novas areas, 0 que agregou
mais de 95 mil m? ao portfélio da
GLP. “Ja no inicio de 2018, a empre-
salangou dois galpdes em Duque de
Caxias (R])”, destacou.

Para apresentar esse novo empre-
endimento, a GLP disponibilizou
durante o evento uma maquete de
realidade virtual aumentada, por
meio da qual o visitante - utilizan-
do 6culos de realidade mista - pode
fazer um passeio completo pelo
empreendimento. “Quando estiver
totalmente concluido, o GLP Duque
de Caxias serd um dos maiores do
pais, com 342 mil m? de 4rea total”,
completou Dias.

Saiba mais:
Intermodal: www.intermodal.com.br
Wilson Sons: www.wilsonsons.com.br
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EMPRESA

EM RECUPERACAO
ACELERADA

APOS REGISTRAR AVANGO DE 36,5% NA COMERCIALIZAGAO DE PESADOS,
A SCANIA PREVE UM ANO AINDA MELHOR EM 2018, ANCORADA EM NOVOS
MODELOS E NA OFERTA DE SERVICOS PERSONALIZADOS

pos anos de quedas suces-

sivas, o mercado de cami-

nhoes estd em plena recu-

eracdo. De acordo com a

Federacdo Nacional da Distribuicdo

de Veiculos Automotores (Fenabra-

ve), o crescimento da demanda total

no ano passado foi de 3,53%, incluin-

do todas as categorias, com o empla-

camento de 52.069 caminhdes novos

no pais de janeiro a dezembro, contra
0s 50.292 registrados em 2016.

Com esses resultados positivos em
maos, a Scania encampa o otimismo do
setor e projeta um crescimento para
2018 de até 30% nas vendas de seus
caminhdes acima de 16 toneladas.
Em 2017, a empresa emplacou 5.754
caminhdes. “Em todas as categorias
acima de 16 toneladas, que incluem
caminhdes semipesados e pesados,
houve alta de vendas e de participagao
de mercado, com um indice de comer-
cializacdo de 36,5% a mais do que em
2016 (4.216 unidades), em um mer-
cado total que cresceu 10,7% no seg-
mento”, afirma Roberto Barral, vice-
-presidente das operacdes comerciais
da Scania no Brasil.

No segmento dos pesados, um dos
que mais sofreram com a crise econo-
mica, foram vendidas 4.901 unidades,
em uma alta de 39,5% em relacdo as
3.514 unidades comercializadas em
2016. “Com esses resultados, a Scania
registrou um market share de 26,1%,
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SCANIA
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contra 23,5% de 2016”, diz o executivo.

Em semipesados, foram vendidas
853 unidades da marca em 2017, re-
sultando em um acréscimo de 21,5%,
em comparacdo aos 702 veiculos mo-
vimentados em 2016. Nesse segmen-
to, a participagao de mercado da Sca-
nia subiu de 4,7% para 6,3%.

SEGMENTACAO

Segundo o diretor de vendas de cami-
nhoes da Scania no Brasil, Ricardo Vito-
rasso, os bons resultados do agronegécio
- aSupersafra 2016/2017 registrou uma

colheita de graos de cerca de 230 mi-
lhdes de toneladas - foram cruciais para
a montadora. As vendas de caminhdes
para esse setor representaram aproxi-
madamente 25% de todo o volume de
caminhdes rodoviarios comercializados
em 2017. “Para 2018, em uma sinaliza-
¢do que a economia vem retomando, ndo
teremos um segmento especifico cres-
cendo’, avalia Vitorasso. “O setor de graos
continua forte, com a previsio de uma
safra significativa neste ano, mas agora
acompanhado de outras areas, como a
de cargas industriais, que ja sinaliza uma
retomada mais significativa.”
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Plano de manutencéo individualizada
€ anova aposta da Scania no pais

E as expectativas parecem estar se
concretizando. De acordo com o exe-
cutivo, no inicio de 2018 a Scania ja
registrou vendas expressivas, princi-
palmente com a renovag¢do de frotas
de alguns clientes, entregando em
janeiro os primeiros caminhoes equi-
pados com a nova geracdo de motores
da marca.

De acordo com Vitorasso, os veicu-
los foram adquiridos pela G10, um
grupo de empresas de transportes de
Maringa (PR). “Os caminhdes serdo
utilizados no transporte de graos”, diz
ele, destacando que os modelos R 450
e R510 (de 450 cv e 510 cv, respecti-
vamente) chegam ao mercado com a
promessa de atingir uma redugdo de
consumo de combustivel de até 5%.

Outro segmento que pode surpre-
ender é o de mineracdo. Com o lan-
camento do modelo Heavy Tipper, a
empresa ampliou a gama de opgdes
para os clientes que necessitam de
caminhdes com capacidade de carga
elevada. E, agora, a montadora espera
colher os resultados do investimento.

SERVICOS

Preparando-se para a demanda
mais aquecida, a Scania também apos-
ta na personalizagdo do atendimento.
Em outubro de 2017, a fabricante lan-
¢ou um plano de manutencgao indivi-

MONTADORA EMPLACA 0 CAMINHAO
MAIS VENDIDO DO ANO NO BRASIL

comerciais da Scania no Brasil.

De acordo com o ranking da Federacdo Nacional da Distribuicdo de Veiculos Automotores
(Fenabrave) e do Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam), em 2017 o cami-
nhado R 440 foi o veiculo mais vendido do ano na industria de caminhdes, com 3.033 unida-
des emplacadas, conquistando 16% do mercado de pesados, liderando assim sua faixa de
atuacao. “Desde o seu lancamento, em 2012, o R 440 ja alcancou aproximadamente 28 mil
unidades vendidas, tornando-se o modelo mais comercializado da histdria da Scania no Bra-
sil, ultrapassando o tradicional T 113", conta Roberto Barral, vice-presidente das operacdes

Lider do ano em emplacamentos, 0 R 440 j4 ¢ 0 modelo mais comercializado da histéria da Scania no Brasil

dualizada - o Plano de Manutencao
Flexivel -, que tem como diferencial a
realizacdo da manutengao de acordo
com a operagao.

Ao se contratar o plano individuali-
zado, dados sobre as condi¢Ges reais
de conducdo sdo coletados em cada
caminhdo, assim como informagdes
da rota, terreno, peso bruto por eixo,
velocidade, consumo, estilo de con-
dugdo e assim por diante. A manu-
tengdo personalizada varia de acordo
com a operacdo de cada unidade da
frota, ndo dependendo somente da
quilometragem, mas sim das condi-
coes ideais de conducdo”, pontua Gus-
tavo Andrade, gerente do portfélio de
servigos da Scania no Brasil.

Em seguida, os parametros de cada
veiculo sdo enviados automaticamen-
te para um banco de dados, no qual
a manutencao é calculada e encami-

nhada para a concessionaria e para o
cliente, por meio do portal de gestdo
de frota. “O novo sistema permite a
gestdo compartilhada da manuten-
¢d0”, acentua o executivo. “Isso melho-
ra a comunicacao entre o fabricante, a
rede de concessiondrias e o veiculo”.

E os resultados ja estdo surgindo.
Desde o langamento, ja foram ne-
gociados mais de 1.000 contratos.
E a previsdo é de que, até o final de
2018, o novo modelo represente mais
de 50% das vendas de programas de
manutencio no pais. “Com esse plano
o transportador paga exatamente o0s
quildometros rodados”, diz Andrade.
“Ou seja, estamos falando em 16% de
reducdo do custo de manutengdo no
bolso do cliente.”

Saiba mais:

Scania: www.scania.com.br
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O PONTO DE ENCONTRO DO SETOR

EVENTO E UMA OPORTUNIDADE UNICA DE SE CONHECER SOLUGCOES QUE ATENDEM AS MAIS EXIGENTES
DEMANDAS DE PRODUTIVIDADE, SUSTENTABILIDADE E EFICIENCIA NAS OPERAGOES

Com mais de 40 mil visitantes por edicdo, a M&T Expo é a principal vitrine da industria na América Latina

Entre os dias 5 e 8 de junho, os mer-
cados de construcéo, mineracéo e lo-
cagéo de equipamentos voltam suas
atencées para a realizagdo da M&T
Expo, a maior feira de solucdes des-
tinadas a esses setores na América
Latina. Realizado a cada trés anos, o
evento é uma oportunidade Unica de
se conhecer novas tecnologias e lan-
gamentos em mdquinas, componen-
tes e servicos, que atendam as mais
exigentes demandas de produtivida-
de, qualidade, sustentabilidade e efi-
ciéncia nas operagoes.

Unica feira redlizada neste ano nas
dreas de equipamentos para constru-
¢@o e mineracdo, a M&T Expo 2018
reunir@ mais de 400 expositores na-
cionais e internacionais, com um po-
blico que deve superar a marca de

o

40 mil visitantes de todo territério
nacional e do exterior. Idealizado pela
Sobratema, o evento serd realiza-
do mais uma vez no Sao Paulo Expo
Exhibition & Convention Center, em
Séo Paulo, agora com organizagéo da
Messe Minchen do Brasil, conforme
acordo de cooperacéo de longo pra-
zo firmado entre as entidades no ano
passado.

DESENVOLVIMENTO

E as expectativas dos players néo po-
deriam ser mais ofimistas. “A LiuGong
entende que o pais estd iniciando
uma fase econdmica de crescimento,
o que trard boas oportunidades para
investimentos em infraestrutura, mi-
neragdo e agronegécio”, atesta Bruno
Barsanti, vice-presidente da LiuGong

IMAGENS: ROMERO CRUZ

Latin America. “A feira ocorre num
6timo momento para que as empre-
sas, que |d estdo sentindo este mo-
vimento, possam conhecer as melho-
res opgdes de equipamentos pesados
para seus projetos.”

A marca, alids, j@ marcou presenca
em varias edi¢des do evento, que tem
crescido em termos de publico quali-
ficado, abrindo novas oportunidades
em todos os paises latino-america-
nos. “Em todas essas ocasiées, temos
obtido bons resultados em termos de
novos relacionamentos comerciais e
estreitamento de lacos com nossos
clientes e distribuidores”, diz ele.
Também expositor tradicional da M&T
Expo, a Caterpillar participa de mais
uma edigéo da feira com @nimo reno-
vado. “Apresentar nossos produtos e
tecnologias é sempre um imenso or-
gulho para a Caterpillar e seus reven-
dedores no pais, a Sotreq e a Pesa”,
afirma a empresa em comunicado. “E
o ambiente que encontramos na M&T
Expo é excelente para mostrar as so-
lugbes que ajudam nossos clientes a
construir um mundo melhor.”

De fato, a feira é amplamente reco-
nhecida por impulsionar o desenvol-
vimento tecnolégico e mercadolégico
do segmento de maquinas no Brasil.
Por esse motivo, a LBX também nutre
boas perspectivas para esta edicéo, o
que inclui receber um publico ainda
maior que em 2015, ano em que o



Ingredientes Unicos: para expositores, parcerias, contatos e lancamentos compdem a atratividade da feira

Brasil passou por um forte abalo eco-
némico. “Sabemos que a feira é uma
excelente oportunidade para conso-
lidarmos, ainda mais, a marca das
escavadeiras Link-Belt no mercado
brasileiro e na América do Sul em ge-
ral”, ressalta Kurt Engelhart, diretor de
negoécios da companhia para a Amé-
rica Latina. J& o gerente geral da LBX
do Brasil, Matheus Fernandes, avalia
que “em nossa regido, a M&T Expo
equivale ao peso da ConExpo, reali-
zada nos EUA". “Ou seja, é um canal
fundamental para divulgagéo da nos-
sa marca, refor¢ando o trabalho que
estamos realizando no Brasil e vamos
continuar apostando aqui”, diz.

Unénime, tal visGo sobre a impor-
téncia da M&T Expo para o mercado
latino-americano de equipamentos
é compartilhada pela Valuepart, que

participa pela primeira vez do even-
to. Segundo Daniel Almeida, diretor
executivo da empresa, a expectativa
é receber os clientes, fortalecendo o
relacionamento e, ao mesmo tempo,
criando novos contatos entre empre-
sas e regides ainda ndo atendidas
pela marca. “Acreditamos que a for-
¢a da M&T Expo, aliada ao momen-
to de retomada da economia, séo os
ingredientes certos para que nossa
empresa faga parte do movimento de
crescimento que o mercado de equi-
pamentos vivera em 2018”, destaca.

VITRINE

Também expondo pela primeira vez
na M&T Expo, a Samurai Pecas para
Tratores estd otimista com a partici-
pacdo na edicdo 2018. "Acreditamos
que a feira tem capacidade para ser

PART OF BaAuMAQ NETWORK

uma das maiores dos Ultimos anos.
Ap6s alguns anos de crise, enxerga-
mos uma forte retomada do merca-
do este ano”, comenta Dersu Schutz,
diretor comercial da companhia.
“Neste cendrio, entendemos que, por
Sermos uma empresa nova, com uma
proposta diferente de atuacéo, temos
a M&T Expo como vitrine para criagéo
de novas parcerias, podendo ampliar
a quantidade de contatos e clientes
durante o evento.”

Outra representante do segmento de
componentes e servicos, a Sulpecas
i@ se prepara para a 10 M&T Expo.
De acordo com Madrcio Baccan, gestor
corporativo da companhia, o objetivo
é reforcar a atuacéo internacional e
destacar a recente parceria firmada
com a BMC-Hyundai. “A M&T Expo é
a maior vitrine do setor no pais e par-
ticipamos praticamente de todas as
edicées da feira, sempre recebendo
clientes e novos prospects”, comenta.
Na drea de tecnologia, a Moba vai
apresentar diversos produtos, com
destaque para o Big Sonic Ski, um
sistema para pavimentadoras que
garante economia de massa asfdltica
e precisdo durante o processo de pa-
vimentagdo. “Acreditamos que a M&T
Expo seja o principal evento do setor
de equipamentos da América Lating,
sendo uma excelente oportunidade
de fomentar negécios, fazer contatos
e divulgar nossas tecnologias”, arre-
mata Patricia Herrera, gerente geral
da Moba Brasil. @
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A transmissao de
energia por cabos
sem fim

No século XIX, a revolucéo industrial aumentou a demanda de
energia e criou novas exigéncias de transmissao na Europa

Historicamente, a necessidade de
transmissao de energia a distancia surgiu
COmM a mineragao, uma vez que nao era
possivel posicionar a mina proxima as
fontes de energia. No século XVI, foram
desenvolvidos na Alemanha os Stan-
genkunsten, solucdes que utilizavam
hastes de madeira em movimento reci-
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Por Norwil Veloso

proco para transmitir até as minas a ener-

gia gerada em rodas d'dgua distantes.
Mais tarde, j& no século XIX, a deman-
da de energia aumentou com a Revolu-
cao Industrial, criando novas exigéncias
de transmissdo, especialmente na
Europa. Em sua maior parte, os recursos
hidricos estavam em &reas montanhosas,

IMAGENS: REPRODUGAO

onde a instalacdo de industrias era invia-
vel. Portanto, a transmisséo era essencial.

Mesmo com a utilizacdo dos motores
a vapor, havia a necessidade de sistemas
de transmisséo e distribuicéo, ja que as
industrias estavam espalhadas por uma
area fisica considerdvel e o uso de diver-
sas unidades a vapor de menor poténcia
era economicamente inviavel.

Na segunda metade do século XIX, ha-
via diversas alternativas para transmisséo
de energia em alta rotagéo: eletricidade,
ar comprimido, hidraulica, vapor e cabos
de aco. Embora a eletricidade tenha
prevalecido posteriormente, na época a
transmissao por cabos se difundiu por
ser mais eficiente que a eletricidade para
distancias até 5 km.

Os primeiros sistemas foram implanta-
dos a partir de 1860. E, diferentemente
das demais solugdes, a transmisséo por
cabos ndo implica converséo de energia.
Assim, foi uma evolugao de tecnologias
ja existentes, aumentando sua eficiéncia
e flexibilidade.

O equipamento era similar a um cabo
aéreo se movendo em alta velocidade,
sem o carro de translacdo. Utilizava
polias de grande diametro (até 5 m),



Sistemas de transmissao e distribuicéo de énergia por cabos utilizavam polias de grande diém%tro
(até 5 m), montadas em torres normalmente posicionadas a distancias de 90 ma 150 m

montadas em torres posicionadas nor-
malmente a cada 90 a 150 m, com duas
polias em cada torre, ligadas ao mesmo
eixo. A primeira polia era acoplada ao
sistema de geracéo e girava a uma velo-
cidade periférica de 15 a 30 m/s, que era
transmitida ao cabo.

INSTALAQOES

O uso de cabos para transmissao em
longas distancias foi desenvolvido pelos
irmaos Hirn em 1850, para atender a
uma industria téxtil na Suica, onde a
utilizacdo de pequenos motores a vapor

- como ja destacado — ficaria muito cara.
Foram feitas varias linhas de cabos, a
maior das quais cobria 235 m e trans-
mitia 50 hp. O sucesso dessa instalacéo
levou a construcdo de varias outras.

O sistema Hirn de Schaffhausen (1864)
é considerado o mais complexo constru-
ido até hoje, usando 1.027 m de cabos e
transmitindo 500 hp de energia a partir
de uma usina situada no Rio Reno, que
era cruzado diagonalmente até a cidade,
situada a cerca de 2 km a jusante, sendo
a partir daf distribuida, cruzando nova-
mente o rio e utilizando algumas rochas

situadas no leito para montagem das
torres de travessia.

As polias tinham diametro de 4,5m, a
partir das quais dois cabos cruzavam o
rio num vao de 117 m até um conjunto
de polias situado na outra margem,
onde se alterava a direcao de transmis-
sdo usando um sistema de engrenagens
conicas. Nesse ponto, havia uma linha
auxiliar que liberava 22 hp, enquanto os
restantes 478 hp seguiam pela margem
até as primeiras polias intermediarias,
situadas a uma distancia de 113 m,
através de um par de cabos, e daf para
um segundo conjunto, situado a 105
m, e ainda para outro, situado a 136 m,
onde se mudava novamente a direcao
e era feita a distribuicdo. Essa instalacao
obteve grande sucesso, chegando a
atender 23 pontos em 1887.

Outro sistema Hirn foi instalado em
Freiburg (1870), onde a ravina ndo
permitia a instalacdo de fabricas. Nesse
caso, foram transmitidos 300 hp para
um conjunto industrial situado a 90 m
a montante do rio, a partir do qual foi
instalada uma rede de distribuicao para
diversas industrias situadas no local,
num comprimento total de mais de
1.500 m.

Em Bellegarde, situada a 25 km de Ge-
nebra, foram transmitidos 3.150 hp em
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diversas direcoes, utilizando um sistema
Hirn a partir da geracdo no Rio Rédano
(1872) até uma area situada em cota
superior, para acionamento de diversas
industrias, num comprimento total de
mais de 900 m.

Até 1869, haviam sido construidas
cerca de 2.000 instalagbes perma-
nentes na Europa. Embora a maioria
estivesse na Franca, Suica e Alemanha,
a tecnologia se espalhou pelo mundo.
Em Sédo Petersburgo, foram transmiti-
dos 274 hp para 34 edificios espalha-
dos (por questbes de seguranca), apos
a explosdo de uma fabrica de pdlvora,
num total de mais de 3.000 m de cabo.

Também foram construidas diversas
instalacées nos Estados Unidos. Em 1874,
um relatério informava a existéncia de
400 sistemas, a maioria em Lockport
(NY), Lawrence (KS) e Great Falls (MT), no
alto Missouri. Mas foram instalagées bem
menores que a de Schaffhausen.

Embora algumas instalagdes

permanecessem em uso até 0s anos

1930, a maioria desapareceu ainda %
antes do final do século XIX
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EFICIENCIA

Embora possa parecer estranha, a
transmisséo a cabo é mais eficiente e
barata que a elétrica em distancias até 5
km, particularmente devido a inexistén-
cia de perdas por conversao de energia
(elétrica para mecanica e vice-versa).
Contudo, apresenta perdas por atrito,
principalmente nos mancais dos eixos
das polias, o que torna a transmissao
menos econdmica a partir de certa
distancia.

Essa eficiéncia foi medida por Zie-
gler, um dos fabricantes mais conheci-
dos, em Oberursel, onde 104 hp eram
transmitidos numa distancia de 963
m, em sete vaos de aproximadamente
122 m. Suas medicdes mostraram uma
perda total de 13,5 hp nas 8 torres,
correspondendo a uma eficiéncia de
87%. Assim, a perda de energia foi de

1,7 hp por conjunto de polias.

E preciso lembrar que, em 1880, a
transmissao elétrica era feita com cabos
de cobre e em corrente continua, que é
muito menos eficiente que a alternada.
Nas linhas atuais de corrente alternada,
as perdas sédo de apenas 3% numa dis-
tancia de 1.000 km.

A maioria dessas instalagdes desapare-
ceu antes do final do século XIX, embora
algumas permanecessem em uso até
0s anos 30. O sistema perdeu para a
transmisséo elétrica, principalmente
devido a maior facilidade de transmisséo
e distribuicdo da energia gerada em
um ponto Unico e da possibilidade de
transmisséo a distancias impossiveis de
serem cobertas por sistemas mecanicos,
além da impossibilidade de utilizacdo
dos sistemas de cabos em distancias
abaixo de 15 m.

Leia na préxima edigao:
O revolucionario Tournapull C




MANUTENCAO

EVIANDO! PR@BLEMSN@

PROCEDIMENTOS E ANALISES
AJUDAM A IDENTIFICAR
POTENCIAIS PROBLEMAS

NOS COMPONENTES DAS
ENGRENAGENS, ANTES MESMO
DE SURGIR UMA FALHA GRAVE,
QUE PODE ENCARECER A
MANUTENCAO

omponentes centrais do sistema
de transmissdo, as engrenagens
sdo dispositivos que tornam pos-
sivel ao condutor do equipamen-
to escolher entre uma maior ou menor relacdo
entre velocidade e torque, de acordo com a
carga e o terreno em que trafega, obtendo
mais eficiéncia em relacdo ao consumo de
combustivel e tempo de operacdo. No entanto,
para que funcionem a contento precisam estar
sempre em perfeitas condigdes, sem desgastes
ou folgas, além de lubrificadas adequadamen-
te. Eisso se consegue com a realizagao de ma-
nutengdes preventivas e corretivas.

As engrenagens planetarias, como também

JOGO PLANETARIO

sdo conhecidas, sdo constituidas por um gru-
po de pecas — uma central (solar) e outras trés,
cinco ou mais satélites — que funcionam em
conjunto. Ha ainda um terceiro tipo, a anelar,
que engloba externamente todas as outras.
Essas pecas também sdo popularmente co-
nhecidas como “jogo planetario”, nome que
deriva da semelhanca com o sistema solar,
com os planetas girando em torno do Sol, que
ocupa a posicdo central. “Esse conjunto tem
como objetivo principal reduzir a velocidade
de entrada e aumentar o torque de saida”,
explica Rodrigo Nomura, gerente de suporte
ao cliente da John Deere.

Ha varios procedimentos usuais para iden-
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MANUTENCAO

MERCEDES-BENZ

tificar e solucionar problemas potenciais em
unidades de engrenagens, como lembra Silvio
Renan, diretor de pecas e servicos ao cliente
da Mercedes-Benz do Brasil. “Eles podem ser
constatados por meio de alteracdo no ruido,
vibracdo, dificuldade durante o engate, indi-
cacdo de temperatura elevada e presenca de
particulas metalicas no 6leo”, ele explica. “Em
caixas automaticas ou automatizadas, além
desses indicadores, sempre que houver algu-
ma alteracdo no funcionamento, o sistema
apresentard uma mensagem.”

O coordenador de servicos da John Deere,
Mairon Karr, vai além e fornece outros detalhes.
Segundo ele, de forma geral, para identificacdo
de problemas sdo aplicados os conceitos de Ma-
nutengao Preditiva. Dentre eles, ha trés tipos de
inspecdes que usam os sentidos humanos.

Uma delas é a auditiva, pela qual se procura
verificar se ha ruidos anormais durante a ope-
racdo do sistema. Outra é a visual, que busca
sinais de desgaste perceptiveis a olho nu, como
ranhuras, cavidades e trincas. Por fim, ha a ol-

REVISTA M&T

fativa, pela qual o técnico procura indicios de
danos por meio do odor do lubrificante.

Evidentemente, existem ainda os proce-
dimentos puramente técnicos, que incluem,
por exemplo, a andlise do 6leo (para verificar
possiveis tendéncias e origem do desgaste), a
inspecdo metrologica (na qual sdo aplicados
os critérios do fabricante ao utilizar ferramen-
tas de medicdo como paquimetros, relégios
comparadores e rugosimetros, de modo a
aferir a tolerancia a danos das pecas) e, por
fim, a verificacdo de pressdo dos pacotes (que
usa parametros de cada marca para prevenir
a ocorréncia de falhas graves).

De acordo com Karr, a solugdo dos proble-
mas depende dos resultados encontrados nas
manutencdes preditivas. “Isso pode incluir a
substituicdo completa do componente ou das
pecas danificadas, além de ajustes técnicos —
como regulagem de pressao e ajuste de tor-
que — e operacionais, com acompanhamento
mais frequente”, explica.

Identificacao de problemas
em engrenagens ¢ feita por meio

da verificagdo de ruido, vibragdo,
dificuldades no engate, temperatura
elevada e presenca de particulas no
Oleo, dentre outros procedimentos

CUSTOMIZADOS

Embora esses procedimentos possam ser
empregados para qualquer sistema de engre-
nagens, cada fabricante costuma ter os seus
métodos préprios. A Komatsu, por exemplo,
possui 0 programa Komatsu Oil Wear Analy-
sis (KOWA) para manutencdes preditivas de
analise de oleos lubrificantes, que, por meio
de coletas de amostras periodicas dos fluidos,
torna possivel identificar potenciais problemas
nos componentes, antes mesmo de uma falha
grave, que pode encarecer a manutengao. Se-
gundo a companhia, 0 KOWA foi desenvolvido
com padrdes Unicos para cada maquina, com
especificacdes mais precisas que os utilizados
pelos laboratérios de andlise.

No caso da New Holland Construction, os
procedimentos de identificacdo e solucbes
de problemas geralmente se dividem em dois
processos. Segundo Reinaldo Alves Queiroz,
engenheiro de suporte da empresa, o primeiro
é aplicado durante o préprio desenvolvimen-




Além de testes de campo,
fabricantes adotam processos
de verificacdo de falhas em
engrenagens planetérias ja durante o
desenvolvimento do produto M

to do produto, no qual sdo usadas ferramen-
tas como Failure Mode and Effect Analysis
(FMEA), arvore de falhas, elementos finitos e
testes de bancada, que buscam antecipar pos-
siveis problemas.

Em um segundo momento, quando o pro-
duto ja se encontra no campo, a empresa usa
metodologias ja amplamente empregadas na
indUstria automotiva, como é o caso do 8D,
chamada na New Holland de “Seven Steps”.
“Isso engloba 0 passo a passo que se inicia
em uma boa identificacdo do modo de falha,
caracteristicas da operacdo, do equipamento
e das cargas, passando por um grafico que
prioriza os itens mais relevantes em termos de
frequéncia e custo”, explica Queiroz.

Em sequida, os times multifuncionais pre-
enchem um Diagrama de Ishikawa — também
conhecido como Espinha de Peixe ou Causa e
Efeito, uma ferramenta da qualidade na qual
580 levantadas causas para se chegar a raiz de
um problema especifico, por meio da analise de
todos os fatores que podem contribuir para sua
geracao, cobrindo em 360° as possibilidades de
origem das falhas. “Posteriormente, verificam-
-se as cinco razoes do problema, para definicao
precisa de sua causa-raiz ou principal”, conta
Queiroz, destacando que o procedimento se-
gue com a validagdo da causa e o desenvolvi-
mento e implementacéo da solucao.

Ao final do processo, chega a hora de co-
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municar a rede de concessionarios. “Esses
procedimentos sdo monitorados e coordena-
dos pelo departamento de qualidade do pro-
duto, por meio de dados de garantia, analises
estatisticas e atuacdo com as areas internas”,
complementa.

MONITORAMENTO

Na Case CE, por sua vez, as transmissdes
eletronicas do tipo Powershift possuem um ou
mais modulos computacionais e de monitora-
mento por meio de sensores de temperatura,
velocidade e pressdo. “Esses sensores, além
de permitirem o acionamento e a troca precisa
das marchas, também possibilitam o diagnés-
tico rapido e preciso da transmissdo em caso
de problemas”, informa Relton Cesar, gerente

de servico da empresa para a América Latina.
"0 ideal, no entanto, é buscar informacdes
antes que os danos ocorram.”

Além de todos esses procedimentos para
identificacdo de problemas em engrenagens,
também existem os sistemas de monitora-
mento. "As principais ferramentas sdo as ana-
lises de dleo, que constituem a melhor forma
de prevenir falhas, e a leitura dos pardmetros
das maquinas”, diz Cesar. “Nesse caso, tam-
bém podem ser feitos de forma remota, por
intermédio de sistemas de telemetria.”

Ja a New Holland, sequndo Queiroz, possui
trés niveis de monitoramento. Como primeiro
nivel de inspecdo, a maioria dos equipamen-
tos de construcdo da empresa utiliza sensores
de monitoramento dos pacotes de engrena-
gens das transmissdes. Ao detectarem alguma
anomalia, esses sensores enviam um alarme
para o painel da maquina, alertando o opera-
dor por meio de um cédigo de falha.

O segundo nivel sdo as manutencdes
programadas, em que o cliente solicita a
visita do técnico da concessionaria para
realizar o trabalho. Realizadas por peri-
odos de horas trabalhadas, sdo baseadas
no manual de manutencdo e operacdo do
equipamento, de acordo com cada modelo.
A periodicidade do procedimento também
depende de cada maquina.

Como terceiro nivel tem-se o suporte técni-
co da fabrica, por intermédio do departamen-
to de servicos, que é responsavel pelo aten-

Sistemas de protecao mais comumente utilizados no mercado

incluem andlises de vibragdes, termografia, lubrificacdo e deflexdo operacional
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MANUTENCAO

Inspecéo dimensional
permite detectar quebras,

frincas e amassamentos
nos componentes

dimento aos concessiondrios, fornecimento
de dados técnicos e direcionamento do equi-
pamento para a realizacdo de anélises, que
irdo ajudar na precisao do diagnéstico. “O
primeiro contato nesse nivel é feito por meio
de um sistema de manutencdo chamado Te-
chnical Help Desk (THD), que armazena todo
o histérico do veiculo desde a sua concepgao
de fabrica até o ultimo registro de suporte de
manutencdo solicitado pelo concessionario”,
explica Queiroz. “Dessa forma, cria-se um his-
torico da maquina durante sua vida util.”

Se apds todo esse processo ainda houver
necessidade de inspegdo ou acompanhamen-
to, a fabrica disponibiliza um especialista do
produto para acompanhar o equipamento
junto ao concessionario e ao cliente.

PROTECAO

Para evitar defeitos ou agravamento de
problemas existentes, os fabricantes dotam as
engrenagens de alguns sistemas de protecao,

REVISTA M&T

REPRODUGAO

além de recomendarem alguns outros. “Nas
caixas automaticas e automatizadas da Mer-
cedes, por exemplo, ha um sistema interno
gue monitora permanentemente sua opera-
¢do, alertando o operador da maquina sobre
possiveis irreqularidades que poderdo ocorrer
em funcdo das condicbes de trabalho”, diz
Renan. “Nessas caixas, 0 sistema de gerencia-
mento pode limitar o funcionamento, visando
a proteger o conjunto.”

Nomura, da John Deere, explica que nos
casos de transmissdo e eixos, 0 sistema de
protecdo inclui filtro tela, que ndo permite a
circulagdo de limalhas e impurezas com maior
granulometria. “No caso de transmissdes, te-
mos filtros de menor micragem, possibilitando
uma maior longevidade do sistema”, conta.

Embora ndo seja comum, em alguns casos
os sistemas de protecdo podem incluir anali-
ses de vibracdes, termografia, lubrificantes e
deflexdo operacional. Mas isso depende do
componente analisado e se oferece condi-

cd0 ou necessidade para se aplicar a avalia-
cao. “"Normalmente, realizamos dois tipos de
ensaios”, explica Queiroz, da New Holland.
"0 primeiro sdo os destrutivos, que incluem
tracdo, compressdo, dureza, fratura fragil, do-
bramento e flexao, tor¢ao, fadiga e fluéncia. O
segundo sdo ndo destrutivos, tais como inspe-
¢do visual, particulas magnéticas, liquido pe-
netrante, ultrassom, radiografia, correntes pa-
rasitas, termografia e andlise do lubrificante.”

Por fim, mas ndo menos importante, ndo
se deve esquecer a manutengdo. De acordo
com Queiroz, normalmente o cuidado ndo
esta ligado diretamente a peca, mas sim ao
conjunto completo da caixa de engrenagens.
"Isso inclui correcdo de folgas causadas pelo
uso durante sua vida util, troca periédica do
Oleo, verificacdo dimensional dos dentes e
alinhamento do conjunto”, enumera. “Outros
cuidados a serem observados dizem respeito a
correta operacdo da maquina. Deve-se evitar
engrenamentos bruscos durante o trabalho,
por exemplo, pois podem acarretar a quebra
do componente.”

Além das manutencdes preventivas e predi-
tivas, a Komatsu recomenda que, quando hou-
ver a necessidade de abertura da transmissao
para reparo, todas as engrenagens passem
por uma inspe¢do dimensional quanto a des-
gastes, quebras, trincas e amassamentos, rea-
lizada por profissionais treinados para decidir
entre reutilizar ou trocar as danificadas.

Outro cuidado essencial é o uso do lubrifi-
cante especificado para a maquina, conforme
as orientagdes do fabricante. Deve-se sempre
ficar atento as variacbes de temperatura de
cada regido, pois a viscosidade do 6leo varia
com a temperatura e, caso o produto utiliza-
do ndo atenda a essa variacdo, pode causar
desde superaquecimento do 6leo até perda da
capacidade de lubrificagdo. ®

Case CE: www.casece.com/latam/pt-br

John Deere: www.deere.com.br

Mercedes-Benz: www.mercedes-benz.com.br

New Holland Construction: construction.newholland.
com/lar/pt




ENTREVISTA

SILVIO FURTADO

O desenvolvimento de novas tecnologias de eixos para ma-
quinas e equipamentos fora de estrada vem sendo continua-
mente aperfeicoado pela ZF Friedrichshafen AG, tradicional
fabricante alema de sistemas de transmissdo e chassis para
diversos segmentos.

E o que garante Silvio Furtado, diretor de vendas da divisdo
de negdcios para veiculos comerciais e tecnologia industrial
da ZF para a América do Sul, que — dentre outros assuntos
— cita o ZF Innovation Tractor (um trator semiautdnomo mon-
tado em 2016 na Alemanha) como a mais recente dessas ins-
piradas inovag¢des destinadas ao segmento pesado.

No cargo desde setembro de 2017, Furtado atuou anterior-

mente como gerente de vendas e servicos de pds-venda da
divisdo industrial da ZF do Brasil, mais exatamente entre
marco de 2004 e dezembro de 2013. Depois, o executivo
também atuaria como diretor da divisdo industrial da ZF
para a América do Sul, sempre ligado ao desenvolvimento
de solugGes de alta tecnologia para o mercado brasileiro
e latino-americano, como os eixos que atendem aos seg-
mentos pesados da industria automobilistica.

Formado em engenharia mecanica industrial pela Uni-
versidade Santa Cecilia, de Santos (SP), com MBA em admi-
nistracdo de negdcios estratégicos pela Fundagdo Getulio

Vargas (FGV), Furtado falou com exclusividade a Revista
M&T sobre o atual posicionamento da empre-
sa no continente sul-americano,
enfatizando o crescimento
e a consolidagdo dos pro-
dutos ZF para a linha de
magquinas pesadas na
regido. Acompanhe.

IMAGENS: ZF

s

‘A tecnol@gia

permlte CE (0SS de
produtividade ”
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e Qual é a proposta tecnoldgica
da ZF para o segmento de
equipamentos pesados no
mercado sul-americano?

No Brasil, a ZF iniciou a produgdo
de eixos para maquinas off-road
em 1985, em Sorocaba (SP). Nesses
33 anos, nossa proposta sempre foi
de fornecer produtos de alta quali-
dade, robustos e tecnoldgicos, en-
tregando solugdes que se adaptam
as caracteristicas de severidade do
mercado brasileiro e latino-ame-
ricano, sempre trabalhando para
aumentar a eficiéncia no campo de
trabalho, reduzindo o consumo de
combustivel e operando de manei-
ra ecologicamente correta.

e Quais inovagdes desenvolvidas
para o segmento automotivo
tém sido aplicadas na industria
de maquinas pesadas?

REVISTA M&T

Na verdade, essas inovagoes ja che-
garam ao setor de maquinas inspiradas
em desenvolvimentos destinados aos
setores de automdveis e caminhdes.
Na Alemanha, ja desenvolvemos um
“trator conceito” semiauténomo. O
protétipo mostra claramente como o
setor agricola pode se valer das ten-
déncias de veiculos de passeio nas
areas de conectividade, eletrificagdo,
automagdo e inteligéncia artificial.
Equipado com uma linha de cameras
e sensores, que sdo monitorados pelo
supercomputador ZF ProAl, o trator é
capaz de se locomover sozinho até o
campo para realizar trabalhos agrico-
las em terras extensas. Outro exemplo
de inovacdo estd no eTrac, que ga-
rante uma tragdo adicional ao trator,
facilitando o trabalho em condigGes
adversas. A forca adicional fornecida
pela eTrac propicia que um trator de

Unidade da ZF em
Sorocaba (SP) iniciou

a producao de eixos para
maauinas off-road em 1985

menor poténcia consiga puxar um im-
plemento maior — o que é bom para
terrenos irregulares, com aclives e de-
clives, pois o trator ndo ird “patinar”
devido a perda de torque nas rodas.

e Atualmente, a tecnologia de ponta
vem sendo amplamente utilizada
em outros paises. Quanto dessa
tecnologia é aplicado no Brasil?
Devido ao seu elevado grau de

profissionalismo e competitivida-

de, o Brasil é hoje um dos princi-
pais produtores e exportadores de
alimentos do mundo. E esse nivel
alcancado deve-se aos investimen-
tos em automacdo [aplicados] na
agricultura do pais. Com as solu-
¢Oes de conectividade e inteligén-
cia artificial, por exemplo, os gran-
des produtores tém conseguido
dar novos saltos em termos de pro-
dutividade. Por enquanto, todavia,



muitas dessas novas tecnologias
ainda estdo em testes na Europa
e, portanto, sdo protétipos, ndo
estando disponiveis em nenhum
mercado ao redor do mundo. Mas
sinalizam um futuro diferente,
muito mais produtivo.

e Ao longo dos anos no pais,
quais tecnologias de destaque
da marca foram desenvolvidas
localmente e ndo la fora?

Diria que um bom exemplo disso

é o eixo TSA23, criado na América

do Sul para equipar tratores agri-

colas com faixas de poténcia entre

160 e 240 hp. Uma das novidades

deste modelo, incorporada em

2017, foi o sensor de estergamen-

to embutido na carcaga lateral. A

tecnologia possui interface com o

GPS das montadoras e atua para

manter o trator no percurso cor-

reto. Em casos de desvio do tra-
jeto, o sensor corrige o angulo de
estercamento para que o trator
volte para a rota estipulada, ndo
prejudicando a cultura. Outro di-
ferencial do TSA23 é que os cabos
do sensor estdo alocados no inte-
rior da carcacga do eixo, o que evita
danos no cabeamento e em cone-
x0es, aumentando a confiabilidade
no produto e reduzindo as paradas
da maquina para manutencdo por
danos inerentes as aplicagdes mais
severas no ambiente de trabalho
agricola. Além disso, o eixo ofe-
rece a possibilidade de trabalhar
com implementos frontais devido

a sua elevada capacidade de carga,

otimizando a operagdo do trator,

que pode utilizar o implemento si-
multaneamente.

e E qual é o produto nacional para
constru¢ao com maior saida?
Além do TSA23 para a area agri-

cola, também fabricamos no Bra-

sil alguns eixos para maquinas de

construgdo, como o dianteiro MS-B
3000, produto projetado para su-
portar cargas pesadas em retroes-
cavadeiras. Mesmo em aplica¢Ges
extremas, o MS-B 3000 possui um
sistema de diregdo hidrostatica que
opera de forma confidvel e precisa.
A capacidade de carga dos eixos é
outro diferencial. Em movimento,
0s eixos sdo capazes de suportar até
10 toneladas, podendo chegar a 22
toneladas em modo estatico. Ou-
tro modelo de eixos bem-sucedido
nos canteiros de obras do Brasil é
o traseiro para retroescavadeiras
modelo MT-B, desenvolvido para
suportar altos carregamentos e
equipados com freios multidiscos
Umidos internos, com alto torque
de frenagem. De facil manutengao
e longa durabilidade, a linha MT-B
3000 possui capacidade de carga di-
namica de até 9,5 toneladas e esta-
tica de até 13 toneladas.

e Como foi a participagdo de

mercado da ZF nessa linha para

maquinas pesadas em 2017?

O passado marcou o langamento
do eixo TSA 20/23, mas também a
consolidagcdo dos eixos pesados da
familia AS 3065/70, principalmente
no mercado agricola sucroalcoo-
leiro. Outro fator importante foi o
aumento na exportagdo de retro-
escavadeiras, que repercutiu em
uma maior producdo de eixos para
o mercado de construgcdo. Assim,
é possivel afirmar que foi um ano
de crescimento e consolidagdo dos
produtos ZF para a linha de maqui-
nas pesadas.

e Quais sdo as expectativas

para o futuro, principalmente

nos segmentos de aplica¢Oes

industriais, maquinas de

construgao e agribusiness?

Torcemos para que o pais siga em
um caminho de estabilidade poli-
tica. Ainda ha muito que fazer na
area de infraestrutura, o que nos
impacta diretamente. Por outro
lado, sabemos que o Brasil, que é

Consolidacéo da marca no pais passa pela fabricagao de eixos

para equipamentos agricolas

e de construgao, reitera executivo
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um pais continental, tem na agri-
cultura sua principal fonte de recur-
sos para a economia, o que sinaliza
boas perspectivas para os préximos
anos. Nas dreas em que atuamos
diretamente, como construgdo e
agricultura, vislumbramos no lon-
g0 prazo um cendrio mais estavel,
em linha com o recente balango di-
vulgado pela Associagdo Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Auto-
motores (Anfavea). Segundo esses
dados, as vendas de maquinas off-
-road terminaram 2017 com 44,4
mil unidades negociadas, numero
superior em 1,5% sobre as 43,7 mil
unidades movimentadas em 2016.
Para 2018, a projeg¢do para o setor
de maquinas agricolas e rodoviarias
é de alta de 3,7% nas vendas inter-
nas, com 46 mil unidades, além de
crescimento de 9,9% na exportagdo

REVISTA M&T

e de 11,8% na produgdo — totali-
zando 15,5 mil e 61,5 mil unidades,
respectivamente.

e No momento, a ZF mantém
planos de expansdo no
continente?

Na verdade, ja tivemos uma ex-
pansdo em numero de unidades
desde 2015, quando a ZF adquiriu a
TRW, uma fabricante de pecas para
montadoras e para o mercado de
reposi¢ao. Hoje, temos nove unida-
des na América do Sul, sendo oito
no Brasil e uma na Argentina. E a
fabrica de Sorocaba é a Unica que
reline a producdo destinada ao seg-
mento off-road.

e A propodsito, como a empresa
atua no mercado de reposigao?
Desde 2016, temos uma divisdo

dedicada exclusivamente ao setor

de aftermarket sul-americano, que

é a ZF Aftermarket. Baseada em Itu
(SP), essa divisdo conta com um
moderno Centro de Distribuigdo,
que também opera como Centro
Administrativo e Centro de Treina-
mento. Esse Ultimo também atende
aos paises da América do Sul. Jd o
Centro de Treinamento para Con-
cessionarias ZF, que atende veiculos
comerciais e equipamentos fora de
estrada em toda a América do Sul,
foi inaugurado em novembro de
2017. O espago conta com oficina
para treinamentos técnicos praticos
e sala para aulas tedricas. Na ofici-
na, ha uma série de ferramentas es-
peciais, equipamentos de diagnds-
tico e transmissGes para montagem
e desmontagem.

Saiba mais:

ZF: www.zf.com.br
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TABELA DE CUSTO HORARIO DE EQUIPAMENTOS

M.0.0PERACAO

EQUIPAMENTO
PROPRIEDADE
MANUTENCHO
MAT. RODANTE
P(S. DESGASTE

Caminhao basculante articulado 6x6 (22 a 25 t) 224,50 161,20 23,40 82,57 42,60 534,27

=3

Caminhdo basculante articulado 6x6 (26 a 35 t) 273,76 189,73 28,54 101,34 42,60 635,97

Caminhao basculante fora de estrada (30 t) 117,33 82,50 10,53 78,83 42,60 331,79

Caminhdo basculante fora de estrada (35a 60 t) 276,85 144,60 21,71 150,14 43,50 636,80

Caminhao basculante fora de estrada (61a 91 t) 396,26 207,43 33,02 225,21 46,50 908,42

Caminhdo basculante rodovidrio 6x4 (23a 25t 40,01 39,98 4,60 30,03 31,50 146,12

( )
Caminhao basculante rodovidrio 6x4 (26 a 30 t) 44,56 42,90 513 33,78 31,50 157,87
Caminhao basculante rodovidrio 6x4 (36 a 45 t) 61,72 52,20 6,80 43,17 31,50 195,39

Caminhao basculante rodovidrio 8x4 (36 a 45 t) 70,66 57,68 7,79 50,67 31,50 218,30

Caminhao basculante rodovidrio 10x4 (48 a 66 t) 75,31 60,52 8,30 56,30 31,50 231,93

Caminhao comboio misto 4x2/6 reservatdrios (5.000 I) 38,05 30,59 3,35 35,66 30,24 137,89

Caminhdo guindauto 4x2 (12 tm) 40,59 30,20 3,28 35,66 27,72 137,45

Caminhao irrigadeira 6x4 (18.000 litros) 46,82 34,88 4,12 33,78 34,20 153,80

Carregadeira de pneus (0,6 a 1,5 m3) 17,65 23,40 1,62 30,03 36,00 110,50

(arregadeira de pneus (1,5a2,0 m3 36,25 32,40 3,24 41,29 36,00 152,78

Carregadeira de pneus (2,0a2,6 m3 58,00 43,20 518 52,54 36,00 200,68

Carregadeira de pneus (3,6 a 4,9 m3 108,75 77,40 11,34 78,83 36,00 324,92

)
( )
Carregadeira de pneus (2,6 a 3,5 m3) 80,85 61,23 8,43 67,57 36,00 263,45
( )
Carregadeira de pneus (5 a 6,5 m3) 132,91 91,40 13,86 93,84 36,00 383,41

Compactador de pneus para asfalto 6 a 10 t (sem lastro) 68,62 42,55 5,50 30,03 48,96 195,66

Compactador de pneus para asfalto 10a 12 t (sem lastro) 73,00 44,50 5,85 37,54 48,96 209,85

Compactador de pneus para asfalto 12a 18 t (sem lastro) 79,21 47,26 6,35 45,04 48,96 226,82

Compactador vibratdrio 1 cilindro liso / pé de carneiro (6 a 7t) 40,15 29,88 3,22 41,29 43,20 161,32

Compactador vibratdrio 1 cilindro liso / pé de carneiro (7 a 9 t) 50,18 34,34 4,02 45,04 43,20 181,25

(
Compactador vibratdrio 1 cilindro liso / pé de carneiro (10 a 14 t) 57,31 37,51 4,59 52,54 43,20 200,25
Compactador vibratdrio 1 cilindro liso / pé de carneiro (14 a 26 t) 87,97 51,16 7,05 67,57 43,20 264,78

Compressor de ar portatil (70 a 249 pcm) 12,77 15,72 1,10 26,27 19,20 75,06

Compressor de ar portatil (250 a 359 pcm 21,36 19,84 1,84 52,54 19,20 114,78

)
Compressor de ar portatil (360 a 549 pcm) 22,70 19,96 1,86 82,57 0,00 19,20 146,29
Compressor de ar portatil (550 a 749 pcm) 39,73 27,73 3,26 116,36 0,00 19,20 206,28

Compressor de ar portatil (750 a 999 pcm) 51,08 32,91 4,20 161,40 0,00 19,20 268,79

(
Compressor de ar portatil (1.000 a 1.500 pcm) 69,03 41,10 5,67 202,68 0,00 19,20 337,68

Escavadeira hidrdulica (12 a 17 t) 43,39 44,40 4,97 45,04 5,52 41,40 184,72

Escavadeira hidrdulica (17 a 20 t) 50,23 48,75 5,75 52,54 6,39 41,40 205,06

Escavadeira hidrdulica (20 a 25 t) 72,52 62,92 830 63,81 9,22 45,60 262,37

Escavadeira hidraulica (30 a 35 t) 70,49 66,68 8,98 112,60 9,98 48,90 317,63

Escavadeira hidrdulica (35240 t 78,65 72,45 10,02 123,87 11,13 48,90 345,02

Escavadeira hidraulica (40a 50 t 146,81 120,68 18,70 157,65 20,78 48,90 513,52

)
Escavadeira hidrdulica (5170 t) 164,94 133,50 21,01 180,17 23,34 48,90 571,86
Escavadeira hidrdulica (71 a 84 t) 258,22 199,50 32,89 202,68 36,54 48,90 778,73

Guindaste com lanca telescépica sobre caminhdo TC (Até 50 t) 74,42 46,15 4,11 30,03 0,00 50,40 205,11

Guindaste com lanca telescdpica sobre caminhdo TC (51a 90 t) 142,94 73,20 6,77 41,29 0,00 60,48 324,68

Guindaste com lanca telescépica sobre caminhdo TC (91 a 150 t) 340,54 151,20 9.41 56,30 0,00 73,92 631,37

Guindaste com lanca telescépica sobre caminhdo AT (Até 50 t) 119,60 59,30 595 30,03 0,00 50,40 265,28

Guindaste com lanca telescépica sobre caminhdo AT (51a 90 t) 288,35 119,30 9,22 41,29 0,00 60,48 518,64

Guindaste com lanca telescépica sobre caminhdo AT (91 a 150 t) 362,29 129,88 10,18 56,30 0,00 73,92 632,57

Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo AT (151 a 300 t) 528,34 181,72 14,84 75,07 0,00 87,36 887,33

Guindaste com lanca telescpica sobre caminhdo AT (301 a 500 t) 901,96 250,80 16,38 93,84 0,00 100,80 1.363,78

Guindaste com lanca telescopica RT (Até 50 t) 111,35 59,56 7,70 30,03 0,00 50,40 259,04

Guindaste com lanca telescépica RT (51290 t) 133,75 68,16 9,24 41,29 0,00 60,48 312,92

Guindaste com lanca telescépica RT (91 120 t) 251,98 113,56 17,42 56,30 0,00 73,92 513,18

Guindaste sobre esteiras com lanca telescdpica (Até 50 t) 138,25 69,30 9,45 30,03 0,00 60,48 307,51

Guindaste sobre esteiras com lanca telescopica (51 90 t) 223,83 101,80 15,30 41,29 0,00 73,92 456,14

Guindaste sobre esteiras com lanca telescopica (91a 110 t) 331,33 128,80 20,16 52,54 0,00 84,00 616,83

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (Até 50 t) 125,08 64,30 8,55 30,03 0,00 60,48 288,44

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (51 a 90 t)) 195,39 91,00 13,36 41,29 0,00 73,92 414,96

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (91a 150 1) 384,46 146,76 23,39 56,30 0,00 84,00 694,91

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (151 a 300 t) 760,65 273,92 46,28 75,07 0,00 94,08 1.250,00

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (301 a 500 t) 1.113,00 334,80 57,24 93,84 0,00 100,80 1.699,68

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (501 a 750 t) 1.406,50 364,80 62,64 112,60 0,00 117,60 2.064,14

Motoniveladora (140 a 170 hp) 86,30 47,88 6,03 60,06 6,70 54,00 260,97

Motoniveladora (180 a 250 hp) 97,53 56,04 7,50 75,07 833 54,00 298,47

Retroescavadeira (Até 69 hp) 24,29 27,52 2,36 22,52 2,62 36,00 115,31

Retroescavadeira (70 a 110 hp) 33,83 27,89 3,29 30,03 3,66 36,00 134,70

Trator agricola (Até 65 hp) 16,12 17,48 1,42 22,52 0,00 37,80 95,34

Trator agricola (65 a 99 hp) 19,50 19,14 1,72 28,15 0,00 37,80 106,31

Trator agricola (100 a 110 hp) 25,55 2.1 2,25 37,54 0,00 37,80 125,25

Trator agricola (111.a 199 hp) 39,43 28,94 3,48 52,54 0,00 37,80 162,19

Trator agricola (200 a 300 hp) 67,02 42,50 592 86,33 0,00 37,80 239,57

Trator de esteiras (80 a 99 hp) 64,95 51,74 6,29 48,80 6,99 34,50 213,27

Trator de esteiras (100 a 130 hp) 86,54 63,36 8,38 56,30 9,31 34,50 258,39

Trator de esteiras (130 a 160 hp) 87,05 59,57 7,70 75,07 8,55 34,50 272,44

(

(
Trator de esteiras (160 a 230 hp) 82,07 71,13 9,78 101,34 10,87 39,00 314,19
Trator de esteiras (250 a 380 hp) 263,71 224,09 34,72 146,38 38,58 45,00 752,48

« A consulta ao site da Sobratema, gratuita para os associados, é interativa e permite a alteragdo dos valores que entram no cdlculo. Descritivo: Equipamentos na configuracao padrao, com cabina fechada e ar condicionado (exceto com-
pactador de pneus e trator agricola), tracdo 4x4 (retroescavadeira e trator agricola), escarificador traseiro (motoniveladora e trator de esteiras > 120 hp), lamina anguldvel (trator de esteiras < 160 hp) ou reta (trator de esteiras > 160
hp), tragdo no tambor (compactador), PTO e levantamento hidraulico (trator agricola). Caminhdes com cabina fechada e ar condicionado, cacamba com revestimento (OTR), retardador (OTR), comporta traseira (articulado), cagamba 11
m? solo (basculante rodoviario 26 a 30 ) ou 12 m? rocha (basculante rodovidrio 36 a 45 t), tanque com bomba e barra espargidora (irrigadeira). Caminhao comboio com 3.500 | a diesel, 1.500 | agua, 6 reservatdrios e bomba de lavagem.
« Para aperfeicoar as informagdes disponibilizadas, a Sobratema atualizou a metodologia de apuracéo. Dentre as alteracdes, foi acrescentada a parcela de “Pegas de desgaste”- FPS (ferramentas de penetracao no solo); No célculo no custo
hordrio de material rodante/pneus foi incluido o tipo de aplicacao do equipamento: leve/médio/pesado; No célculo da parcela “Combustivel e lubrificantes”foi considerada a composicdo do combustivel com 47% de Diesel S-500, 49% de
Diesel S-10 e 4% do Aditivo Arla 32. Também foi adotado como base o preco médio do litro do dleo lubrificante para motores grau SAE 15W40 e nivel API (J-4, praticado em So Paulo; Foi incluido o valor do DPVAT — seguro obrigatério
de veiculos automotores — no cdlculo da sub-parcela de seqguros; Foi adotado para o Valor de Reposicdo (aquisicdo de equipamento novo) um valor orientativo médio sugerido para cada categoria de equipamento. Ao utilizar o programa
interativo no Portal Sobratema, o0 associado da Sobratema devera adotar os valores reais de aquisicao efetivamente pagos pelos equipamentos novos.

+ 0 Custo Hordrio Sobratema reflete unicamente o custo do equipamento trabalhando em condicoes normais de aplicacao, utilizando-se valores médios, sem englobar horas improdutivas ou paradas por qualquer motivo, custos indiretos,
impostos e expectativas de lucro. Os valores acima, sugeridos pela Sobratema, correspondem a experiéncia prética de vérios profissionais associados, mas nao devem ser tomados como tnica possibilidade de combinacao, uma vez que
todos os fatores podem ser influenciados pela marca escolhida, o local de utilizagdo, condicdes do terreno ou jazida, ano de fabricacao, necessidade do mercado e oportunidade de execucdo do servigo. Valores referentes a preco FOB em
Sao Paulo (SP). Obs.: Todos os valores apresentados nesta tabela estao com Data-Base em Junho/2017. Mais informagdes no site: www.sobratema.org.br
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RESISTENCIA

Desenvolvido para realizar medidas de resisténcia de circuitos de terra, o alicate terrémetro é

uma ferramenta fundamental para o monitoramento de instalacoes elétricas

Nos projetos construtivos convencionais, o aterra- seja zero. Assim, o aterramento elétrico é a rota de
mento é realizado para garantir a sequranga e o bom escape para a energia adicional, estando incorporado a
funcionamento de circuitos elétricos, fazendo com maioria dos aparelhos elétricos atuais.
que os picos de eletricidade sejam encaminhados para Ainda segundo a ABNT, um dos objetivos mais impor-
o chao, longe das instalagdes elétricas, de modo que tantes do procedimento é fazer com que, ao realizar a
sejam absorvidos sem danos ao sistema. manutencdo com maquinas e equipamentos elétricos,

De acordo com a defini¢do da Associacdo Brasileira por exemplo, o operador ndo receba descargas elétricas
de Normas Técnicas (ABNT), aterrar significa “colocar da instalagdo em que esteja operando, seja por descarga
as instalagoes e os equipamentos no mesmo potencial”, eletrostatica ou corrente de falta (fuga para massa).
de modo que a diferenca de potencial em relagdo a terra Desse modo, o aterramento elétrico tem a finalida-
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STAMLEY

TLM3D

Trena compactaa laser
promete maior precisao
Considerada a mais compacta do
mundo, a minitrena a laser STHT77425
promete tirar medidas com precisdo
entre 6,35 mm a 9 m. Fabricado pela
Stanley, o equipamento conta ainda
com bateria ion de litio recarrega-
vel—que dispensa o uso de pilhas—e
desligamento automatico, apds 50

segundos sem utilizagdo.

i

Moto esmeril atende a
diversas aplicacoes

O moto esmeril de polimento
MEP-10 da Ferrari pode ser utilizada
para tratamento de superficies me-
talicas, de madeira ou borracha na
construgdo, manutencgdo industrial,
indUstria automotiva, oficinas me-
canicas, serralherias e borracharias.
A ferramenta tem estrutura de ferro
fundido e protetor de cavacos trans-

parente e ajustavel, diza empresa.
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Modelos como o0 1630-2 FC oferecem opgao de
conectividade via bluetooth, que permite sincronizar

a medicdo do equipamento em tempo real

de precipua de garantir a integridade
fisica da pessoa, seja na utilizacdo da
eletricidade de forma doméstica quan-
to no uso profissional.

MEDIGCAO

Para medir a resisténcia do aterramen-
to e da corrente de fuga nos condutores
existem os alicates de aterramento,
ferramentas também conhecidas como
alicates terrémetros. Atendendo as
principais exigéncias normativas locais e
internacionais, a solugao permite realizar
a operagdo sem a necessidade do uso de
estacas (chamado “teste sem estacas”)
ou mesmo de desligar o sistema de ater-
ramento da instalagao. “Toda e qualquer
instalacdo elétrica, seja de baixa, média
ou alta tensao, requer o teste de resistén-
cia de terra e de corrente de fuga”, afirma
Marco Roberto Gongalves, especialista
de produtos da Fluke. “Este equipamento
faz o trabalho com precisdo, mesmo nas
instalacdes que ndo podem ter o sistema
de aterramento desenergizado e, por

isso, s3o as mais criticas.”

FLUKE

Como explica o especialista, os testes
em sistemas de aterramento sdo neces-
sarios, pois, com o passar do tempo, os
solos se tornam corrosivos, apresentan-
do alto valor de umidade e sal, além de
temperaturas elevadas, podendo assim
degradar as hastes de aterramento e
suas conexdes.

De acordo com Marcos Ribeiro,
engenheiro responsavel pela area de
treinamentos nacionais da Megabras, o
medidor basicamente funciona com a
aplicagdo de tensdo em um laco de ter-
ra e na posterior medicdo da corrente
que circula por este circuito. “A relacao
entre a tensdo aplicada e a corrente
resultante sera o valor da resisténcia do
circuito”, diz ele.

O alicate de aterramento é um instru-
mento desenvolvido justamente para
realizar medidas de resisténcia do circuito
de terra. Com uma garra diferenciada, o
alicate terrdmetro mede os eletrodos de
aterramento e a resisténcia de malha de
aterramento, sem o uso de hastes auxi-
liares. O alicate simplesmente abraca
a cordoalha ou haste de aterramento
e mede a resisténcia do aterramento”,
explica Ribeiro, acrescentando que,
ao executar medi¢des em sistemas de
aterramento intactos, o usuario também
pode verificar a qualidade das conexdes e
ligagdes de aterramento.

O especialista destaca ainda que tam-
bém podem ser medidas a resisténcia e
a continuidade de loops de aterramento
(circulagdo indevida de corrente elétrica
através do aterramento, causada por di-
ferencas de potencial elétrico — ddp — que
surgem ao longo do sistema de aterra-
mento) em torno de blocos e edificios.

De modo que o alicate de aterramento
é uma solu¢do recomendada para ser
aplicado por técnicos, tecnodlogos e enge-
nheiros eletricistas, eletrénicos, meca-
tronicos, profissionais de automacao e de
controle ou qualquer outro profissional
qualificado da area elétrica. “Seu uso é




extremamente simples, basta selecionar
a funcdo resisténcia de terra ou cor-
rente de fuga e ‘abracar’ o condutor de
aterramento, pois o equipamento realiza
automaticamente a medicdo”, comenta
Gongalves, da Fluke.

FUNCOES

Além da praticidade, este tipo de
medicdo de aterramentos apresenta
vantagens como a possibilidade de reali-
zar testes sem estacas com loop de sinal
gerado e interpretado simultaneamente
pela mesma garra e medir correntes
alternadas de fuga CA sem desconectar
a haste de aterramento, sempre com ga-

nhos de tempo na realizagdo da medicao.

No portfolio da Fluke, como informa
o especialista da empresa, ha um filtro
acessério denominado passa-banda
(passa-faixa), utilizado para configurar
o espectro de frequéncia adequado a
fim de eliminar as interferéncias de
frequéncias harménicas ou inter-har-
monicas que distorcem o resultado da
medicdo. A ferramenta também permite
definir o alarme com limites inferior e
superior e traz memoria interna com
capacidade de registrar 32.760 medicdes,

SUPLEMENTO ESPECIAL

com amostragem de 1 a 59 segundos.

No caso do modelo 1630-2 FC, um me-
didor de resisténcia de aterramento do
tipo alicate, o usuario também tem a op-
¢do de usar o sistema Fluke Connect (via
bluetooth), que conecta o equipamento
ao smartphone por meio dos sistemas
operacionais Android ou iOS, sincroni-
zando a medi¢ao do equipamento em
tempo real, o que permite registrar e
gerar graficos de tendéncias e relatarios,
anexar imagens, notas de voz, strea-
ming de video e compartilhar quaisquer
informagdes por meio de um software
gratuito. “O instrumento também man-
tém um histdrico de medi¢bes e associa
as medicoes e ativos a uma ordem de
servico, tudo remotamente pelo celular”,
descreve Gongalves.

Ja o alicate EM-5254, da Megabras, re-
aliza leitura direta de resisténcia do lago
de terra, desde 0,01 ohm até 1.500 ohms.
O ohm é uma unidade de medida da
resisténcia elétrica, padronizada pelo Sis-
tema Internacional de Unidades (SI, do
francés Systeme International d'Unités) e
que corresponde a relagdo entre a tensdo
(medida em volts) e a corrente (medida
em ampéres).

Com memédria para até 2.000 medigdes, o alicate de aterramento EM-5254 conta com garra de
medicdo com abertura de 35 mm ¢ leitura direta de correntes reduzidas de fuga
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Parafusadeira/
furadeira se destaca
pelo baixo peso

Com apenas 1,2 kg, a nova

parafusadeira/furadeira DCD716 da
Dewalt é voltada para trabalhos em
marcenaria, oficinas mecanicas e
departamentos de manutengao. A
ferramenta conta com mandril de
3/8”, propiciando 2.500 impactos
por minuto para perfuragdes em
alvenaria, além de trazer luzLED e

freio elétrico, diz a fabricante.

Termovisor incorpora
detector de vazamento
de gas

O novo detector de vazamento de

gas SF6 Fluke Tig50 combina cdmera
de infravermelho com detector de
vazamento, que identifica visualmen-
te os vazamentos de hexafluoreto de
enxofre (SF6) sem precisar desligar

o0 equipamento. O SF6 também é
utilizado como isolante elétrico em
aplicagbes de alta tensdo, afirma a

companhia.
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Ferramenta ganha versao
mais leve e compacta

A Skil apresenta a Skil 20, uma linha
de furadeiras de impacto disponivel
em trés versdes com mandril de 10
mm — 6600, 6602 e 6604. Com 570

W de poténcia, as ferramentas estdo
mais leves e compactas, além de tra-
zerem botdo com fungdo de impacto,
possibilitando trabalhos pesados e

leves, sem interferir no desempenho,

dizaempresa.

o e e R, {

Removedor elimina
residuos em obras e
equipamentos

AVonder conta um removedor
exclusivo para remogao de residuos
de concreto em pisos, paredes,
janelas e portas, ou mesmo em fer-
ramentas da construgao civil, como
betoneiras, silos, caminhoes, moldes
e outros. O produto propde-se a ser
um aliado principalmente de locado-
ras de equipamentos, ajudando na

manuten¢do do maquinario.
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O equipamento também apresenta
interface bluetooth e gera relatérios pelo
aplicativo, que pode ser obtido por meio
do sistema operacional Android. “Além
disso, o alicate de aterramento da marca
conta com garra de medigao com aber-
tura de 35 mm, memdria interna para
até 2.000 medicdes e leitura direta de
correntes de fuga reduzidas, desde o,2
mA (miliampére)”, afirma Ribeiro.

CALIBRACAO

Por ser um instrumento de precisdo, os
especialistas recomendam a calibragao
para o alicate terrometro, sendo que
alguns ja trazem recursos nesse sentido.
O alicate Fluke 1630-2 FC, por exemplo,
possui um sistema de autocalibracao,
com uma placa de calibragdo com quatro
valores de resisténcia, para assegurar
a precisdao da medi¢ao. A Megabras,

por sua vez, conta com um laboratdrio
especializado, que presta esse servico.

“Em geral, nossa recomendacdo é de que

a calibracdo seja feita ao menos uma vez
por ano”, finaliza Ribeiro.

Dependendo do modelo, a calibracio do dispositivo
pode ser automatica ou realizada em laboratorio

Fluke: www.fluke.com
Megabras: www.megabras.com.br

FLUKE
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Ajude-nos a fazer o bem.

Somos uma entidade de carater assistencial, sem fins
lucrativos e com finalidade educacional e formadora.

Oferecemos atendimento a criangas
em situagédo de abandono, vitimas
de maus tratos ou abusos, visando

seu bem-estar, junto as varas da
Infancia e o Conselho Tutelar.
Nossa proposta é fazer com que o
abrigo seja o mais parecido com um
lar, oferecendo atividades de cultura
e lazer, assisténcia
médica e instrugdo por meio de
acordos com escolas.

DOE PARTE DE SEU
IMPOSTO DE RENDA
Pessoas juridicas até 1%
e pessoas fisicas até 3%.

Consulte o site
para mais detalhes.

COLABORE
COM DOAGOES

Entre em contato
com a CASA.

Casa Do Pequeno Cidadao
Nossa Senhora Aparecida

st D ik

R. Alianga Liberal, 84 - Sao Paulo - SP
Tel.: 11 3537. 9619 | 3644.3915
casadopequenocidadao.com.br
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Vertigem da montanha-russa

=
S
[
&
=
(]
=
o
=
o
<]
=
=
<

O leitor ja parou
para pensar
como é possivel
um mercado

tao tradicional
como o de bens de
capital cair 30%
ou 40% em um
unico ano?”

REVISTA M&T

e tempos em tempos, administradores, empresarios e gestores s&o
testados com mudangas de humores em seus negocios no Brasil. O
fato é que, em nosso pais, 0s vales sdo muito profundos e os picos,
muito elevados. Isso faz com que, além da habilidade de lidar com as

variacoes, também seja necessaria muita agilidade.

E claro que os negdcios, a vida e o universo sdo ciclicos, alternando fases favoraveis
e outras desfavoraveis. Portanto, ndo deveriamos estranhar tanto estas mudancas. No
entanto, as mudangas no Brasil claramente transcendem as variagdes compreensiveis
pela légica e pela racionalidade.

O leitor j& parou para pensar, por exemplo, como é possivel um mercado téo tradi-
cional como o de bens de capital cair 30% ou 40% em um Unico ano? As demandas do
mercado sao assim t&o “loucamente” volateis? Como isso pode ocorrer se a populacédo é
basicamente a mesma, seus habitos sequem fundamentalmente os mesmos e as neces-
sidades de moradia e trabalho continuam iguais? As nossas necessidades coletivas de
infraestrutura, melhoramentos publicos, educacéo, salde e tudo o mais continuam as
mesmas, senao maiores. Assim como as atividades das empresas e seus negdcios.

A crise é real e ninguém deve duvidar que o sofrimento causado as pessoas também
seja real. Mas estes picos e vales s&o resultados de um mercado influenciado por fatores
externos. Quando falamos em demanda — a menos que estejamos falando de produtos
e servicos fortemente influenciados pela moda, inovagao irruptiva ou catéstrofe —, a evo-
lucéo e o declinio costumam ser mais suaves e previsiveis.

Se refletirmos um pouco mais, perceberemos que o casuismo dos incentivos econo-
micos, dos créditos e financiamentos exagerados, das medidas governamentais e de
outras manobras sdo causas de melhoras fortuitas e repentinas. Do mesmo modo, é
de se esperar que a retirada desses incentivos deprima rapidamente a demanda, dei-
xando descobertos os investimentos realizados. E claro que, seja como for, a primeira
reacao é o reestabelecimento das medidas em nome do emprego, da manutencao
dos interesses dos investidores etc.

Um bom exemplo sdo os cursos superiores, que cresceram rapidamente com o Fies
(Programa de Financiamento Estudantil) e estimularam investimentos e consolidagoes.
Hoje, este mercado ja descobriu que o indice de inadimpléncia é muito elevado, talvez
acima dos 60%. Alids, tal qual ocorreu com a crise do “subprime”em 2008...

Em geral, demandas de produtos e servicos tradicionais ndo sofrem picos e vales tdo
acentuados, a menos que exista interferéncia no mecanismo de mercado. Isso nos leva a

concluir que, em sua esséncia, alguns picos e vales realmente s&o “fabricados’”

*Yoshio Kawakami

é consultor da Raiz Consultoria e diretor técnico da Sobratema



A
N\

P

Messe Miinchen

Connecting Global Competence

A nossa forca é
estarmos juntos.

De 5 a 8 de Junho, 2018
Sdo Paulo Expo, Brasil
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www.mtexpo.com.br
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M&T Expo e bauma, juntas.

A M&T Expo, lider Latino-Americana e importante plataforma A
de desenvolvimento setorial, a partir de sua 10° edicéo, une-se a

bauma, fazendo agora parte da maior rede internacional do setor

de maquinas e equipamentos. PART OF baqu NETWORK



Dantotsu - Qualidade e tecnologia incomparaveis

Painel monitor a cores, de 77 ----------r=r=menanees . e e Cabine ROFS/FOPS integrada
Cabine comtotal  ——oeeeeeel i @
visibilidade da lamina o _ Cémera traseira
{opcional)
. Conjunto do
zzttir:t?:re;unﬁmlm oy — ) - radiador na
| - traseira da maquina

Lamina PAT de 3.8 m*
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-... Transmissdo HST
(Mada Poténcia & Modo Economia)

__ Carro longo e sapatas
com largura de 600 mm

O modelo ilustrado pode incluir equipamentos opcionais.

Tecnologia, economia e produtividade

O Trator de Esteiras Komatsu D61EX-23M0 conta com visibilidade incomparavel da lamina, devido o
posicionamento do conjunto do radiador na traseira da maquina. O sistema HST de transmissao com 2
modos de trabalho proporciona economia de combustivel e maior produtividade. O D61EX-23MO0 ja vem
de fabrica com o Programa de Manutencao Preventiva Komatsu (PMPK), que inclui 5 manutencdes até
2.000 horas* e os sistemas de monitoramento KOMTRAX e KOMTRAX Mobile, os mais avancados do
mercado, sem custo durante os primeiros 10 anos.

KOMATSU

Komatsu Brasil International - Fone: 0800 10 0080 - Consulte nossos Distribuidores pelo site: www.komatsu.com.br Youl [l Komatsu Brasi




