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OLUCOES
OTIMIZADAS

Seu canal Fale com o Especialista oferece acesso facil a mais
abrangente linha de produtos e servicos relacionados a Portos

Um uanico e agil ponto de contato para lidar com todas as suas necessidades
Produtos e servicos que se adequam a todos os tipos de terminais e cargas
Conhecimento técnico sem precedentes para oferecer solucdées sob medida

Tecnologia eficiente e ecologicamente correta para
operacoes econémicas de longo prazo

» Suporte durante a vida util do

equipamento para proteger g

seu valor
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Acesse nosso site:
www.terexportsolutions.com
www.terex.com.br
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EDITORIAL

Com retragdo de 6,2%, o Produto Interno Bruto (PIB)
do setor brasileiro da construcdo terd neste ano o pior
desempenho do século XXI, segundo boletim da Associagdo
Paulista de Empresarios de Obras Publicas (Apeop).
Dentre outros fatores, como destaca a entidade, o atraso
e adiamento de obras de infraestrutura tém sido um dos
entraves mais significativos para o setor, que ademais sofre
os reflexos da deterioracdo do cendrio macroecondmico
global.

Evidentemente, tal resultado é frustrante, principalmente
em contraste com os indices robustos obtidos nos ultimos
anos. Para reverter o quadro, é necessario que o pais

aumente os investimentos em infraestrutura (algo em

Momento de decisoes

em infraestrutura, reformas estruturais e parcerias entre

o setor publico e privado, de modo a potencializar a
competitividade e elevar o PIB mundial em 1,8% até 2018.
E, claro, isso se aplica também a nés, ja cansados de clamar
por mudancas no regime tributario, desburocratizacao,
investimentos de larga escala etc.

Até mesmo o Fundo Monetario Internacional (FMI) ja
cobrou da comunidade internacional mais investimentos
publicos em infraestrutura, como forma de recuperar as
economias em ambito global. Talvez até como ultimo recurso
para isso. Aqui no Brasil, o que se espera nesse sentido é
que as novas medidas que serdo anunciadas até dezembro

(envolvendo alternativas de recursos de longo prazo com a

“A receita do G-20 para estabilizar o sistema
financeiro global inclui investimentos em
infraestrutura, reformas estruturais e parcerias
entre o setor publico e privado”

torno de R$ 1 trilhdo até 2030, segundo estudo do Nicleo
de Real Estate da Escola Politécnica da USP) e efetive
enfim as licitagdes, concessdes e contratagdes nas malhas
ferroviarias, aeroportudarias e rodoviarias.

Afinal, como destacado na recente Cipula de Brisbane
do G-20 (que reune as principais economias do mundo,
incluindo o Brasil), sdo problemas estruturais que estao por
tras do atual mal-estar econdmico mundial. Como aqui, no
mundo todo também ha atualmente uma enorme demanda
por infraestrutura.

Desse modo, a receita da ctipula para estabilizar o

sistema financeiro global inclui justamente investimentos

participacdo de bancos estatais e fundos de pensdo, além da
criacdo de um fundo garantidor de concessdes) destravem
os investimentos.

Resta torcer ndo apenas para que os estimulos funcionem,
mas também que os projetos em logistica e infraestrutura
sejam de fato eficientes e deem retorno a sociedade, tal
qual ocorre em um setor crucial como a industria de
equipamentos mdveis e tecnologias, como o leitor pode

conferir em reportagens desta edi¢do. Boa leitura.

Claudio Schmidt

Presidente do Conselho Editorial
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A empresa iniciou a produ¢do em
sua fabrica de Suzano (SP) do novo
trator de esteiras D61EX-23Mo. J3&
com Finame, o equipamento possui
peso operacional de 20 toneladas,
[&mina PAT (articulada hidraulica-
mente) de 3,8 m? e poténcia de 170
hp, além de incorporar radiador na
traseira como inovacdo no projeto.

Haulotte renova
linha de produtos

Para reforcar a presenca no pais,

a Haulotte traz ao Brasil a nova linha

HA RTJ de plataformas de trabalho
aéreo. Os modelos HA16 RTJ, HA16

RTO e HA16 RTJPRO tém alcance de

16 m, capacidade de carga de 230

kg, cesto modular com 1,83 m X 0,80

m e capacidade de carga de 230 kg.

PAINEL

A Liebherr anuncia o lancamento do guin-
daste de torre flat-top 172 EC-B 8 Litronic,
que —emrelagao ao 160 EC-B — teve um

aumento de 15% na capacidade de carga e
traz novo conceito de montagem da lanca.
O equipamento tem capacidade para icar
2.100 kg em um raio de 60 m e possui capa-
cidade de carga maxima de oito toneladas.

Terex Finlay lanca novas
maquinas de britagem

Com alimentacgdo elétrica, os britadores
com motor duplo J-1175 (mandibula) C-1540
(conico) obtém significativa reducdo nos
custos de energia, permitindo autonomia
operacional gragas ao sistema embarcado
gen-set. J3 a peneira inclinada 693+ incorpora
tecnologia de triagem com flip-flow tnico.

Resultados
No 3° trimestre, as
vendas globais da
Haulotte cresceram
39% sobre 0o mesmo
periodo de 2013. Na
América Latina, no
entanto, até o final
de setembro houve
recuo de 27%.

Aquisicao
Sem revelar
valores, a Palfin-
ger concluiua
aquisicao de 60%
da empresa russa
PM Lifting Machi-
nes, fabricante
de guindastes
com 50 anos de
atividades.

Rede

Em outubro, a
Case Construction
inaugurou nova
sede da conces-
sionaria Brasif

em Palmas (TO),
ampliando a rede
para 32 cidades
no pais.
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Parceria

A Romac fechou
acordo com a sueca
Sandvik para a comer-
cializagdo exclusiva
de equipamentos de
britagem mdvel na
regido Sul do Brasil.

Distribuicao
A Tracbel anuncia
parceria com a Atlas
Copco para distribui-
¢ao de britadores
moveis e carretas
hidraulicas de per-
furagdo nos estados
de SP, MG, GO, TO,
PA, RO, AM e DF.

Consorcio
A CNH Industrial
langa campanha
para aquisi¢ao de
retroescavadei-
ras por meio do
Consorcio New
Holland, que pre-
vé entrega de até
100 unidades até
o fimdo ano.

Extrapesados
Com fébricas no Brasil
e naArgentina, a FPT
Industrial anunciou

a produgao de seu
motor a diesel n° 400
mil para o mercado
latino-americano de
aplicagdes on e off-
-road.



XCMG lanca linha para limpeza urbana
Comercializada hd mais de 10 anos na China, a linha inclui desde autovar-
redeiras até caminhdes para compressao de lixo, todos ainda importados.
Destaque da linha, as autovarredeiras também podem ser encomendadas
para fabricac¢do na unidade de Pouso Alegre (MG), com um indice de nacio-

naliza¢do de 60%, informa a empresa.

Modulo elimina emissao
de particulas sé6lidas

Alinha WR de recicladoras e estabilizadoras
de solo da Wirtgen passa a contar com médulo
espalhador integrado "S-Pack", que permite
espalhamento de ligantes livre de particulas.

Devido a carcaga fechada do tambor e a capa de
borracha adicional dupla, ndo ha formagao de

Stertil Koni abre poeira e a quantidade a ser espalhada é mantida
ESCl'i t()l’iO no RJ com precisdo na faixa de fresagem.

Fabricante de elevadores para
veiculos pesados, a Stertil Koni ja ERRATA
conta com escritério em Sdo Paulo e Diferentemente do que informa o texto
representantes comerciais em Minas “Questdo de sobrevivéncia” (edi¢do 184), ndo ha
Gerais, Santa Catarina e Brasilia. Para obrigatoriedade legal de cabines ROPS e FOPS
expandir sua atuagdo no mercado nas escavadeiras, sendo que a Liebherr oferece as
nacional, a empresa pretende agora estruturas somente quando necessario.

estabelecer novos consultores no Rio
Grande do Sul e Bahia.

Metso aperfeicoa gestao de equipamentos
A empresa disponibiliza ao mercado sistemas de automagao e gerenciamento
de frotas para sua linha Lokotrack de britadores e peneiras mdveis. Composto

por controle de processos, comunicacao por satélite e portal, o sistema coleta e
produz relatdrios didrios sobre a operacao, incluindo horas trabalhadas, consu-
mo, posicao, alarmes e parametros.

Pedreira inaugura nova estrutura
Controlada pela Embu Engenharia, a Pedreira Itapeti inaugurou uma planta
de britagem e classificacdo com capacidade para processar 500 t/h de pedra

britada. Com investimento de R$ 35 milhGes, o sistema de automac&o e todos
os equipamentos foram fornecidos pela Metso, incluindo alimentador vibraté-

rio, britador, peneiras e outros.
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Transportador gigante
é entregue na Asia

A Scheuerle entregou um dos maiores
transportadores do mundo a Hyundai
Heavy Industries para deslocamento
de um mddulo de estaleiro na Co-

reia do Sul. Com 1.300 toneladas de
capacidade, o SHT 1300 tem platafor-
ma de 30 x 10 m e sistema de direcao
eletrénica multiponto, com angulo de
manobra de 165°.

Como parte de sua estratégia de pds-
-vendas, a JCB traz ao Brasil produtos
como graxa liquida, desengripantes e sili-
cone spray, que sao utilizados no suporte
e manuten¢ao das maquinas. Ao todo,
sao 22 produtos disponiveis no mercado

brasileiro, informa a fabricante.

PERSPECTIVA

aponta Carlos Herndndez,
diretor geral da Haulotte
para a América Latina
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ESPACO SOBRATEMA
PUBLICACOES

Neste més, a Sobratema realizou o lancamento
de trés importantes publicacdes: a“Pesquisa
Principais Investimentos em Infraestrutura no
Brasil até 2019, a 82 edicao do“Estudo Sobra-
tema do Mercado Brasileiro de Equipamentos
para a Construcdo” e 0 novo “Guia Sobratema de
Equipamentos 2014-2016". Informagdes:

www.sobratema.org.br/LojaSobratema

NUCLEO JOVEM

A sequnda reunido itinerante do Nicleo Jovem
foi realizada em outubro na sede da Atlas Copco, em
Barueri/SP. Formado por profissionais de construto-
ras, pedreiras, fabricantes, locadores e distribuidores
de equipamentos, 0 grupo deu continuidade as
sugestoes para fomentar o setor da construgdo,
mineragdo e agronegdcio.

M&T EXPO

A edicdo de 2015 celebra os 20 anos da feira.
Nessas duas décadas, a M&T Expo contribuiu para
0 desenvolvimento do setor de ativos mdveis ao
apresentar as principais tendéncias, novidades tec-
noldgicas e lancamentos trazidos pelos principais
fabricantes do planeta. Conhega a histdria em:

www.mtexpo.com.br

ACERVO

Um dos marcos dos 25 anos de M&T é a digitalizacao
de todas as edicdes ja publicadas, fornecendo aos
|eitores a possibilidade de acesso ao acervo completo,
com informagdes sobre o setor desde 1989. 0 projeto
foi iniciado com a disponibilizacao das 30 primeiras
edicdes, ja disponiveis para pesquisa. Acesse o link
“Acervo” em: www.revistamt.com.br

INSTITUTO OPUS
Cursos em novembro

Cursos em dezembro

Sede da Sobratema
Sede da Sobratema
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FEIRAS & EVENTOS

NOVEMBRO

15° ENCONTRO DA UENF

Encontro de Engenharias

Data:3a7/11

Local: Centro de Convengdes da UENF — Campos dos Goytacazes/R)

ACCESS, LIFT AND HANDLERS (ALH)
Conference & Awards 2014

Data: 11/11

Local: Hotel Biltmore — Miami — EUA

FIMAI 2014

16° Feira Internacional de Meio Ambiente Industrial e Sustentabilidade
Data:11a13/1

Local: Expo Center Norte — S&o Paulo/SP

TENDENCIAS NO MERCADO DA CONSTRUGAO

Realizada em outubro na sede da Atlas Copco, em Barueri (SP), a 4 Principais Investimentos, Estudo de Mercado e Guia de Equipamentos

reunido do Nucleo Jovem da Sobratema definiu estratégias para estimular 2014-2016
acbes de pds-venda, contribuir com o processo de elaboracdo de normas e Data: 12/11 .
. . B . Local: Espaco Hakka — Sao Paulo/SP
debater questdes ligadas a seguranga, além de criar um grupo para tratar
NTEXP0 2014

de temas na drea de bombeamento de concreto. 172 Exposicio Negécio nos Trihos

Data: 12e13/11
Local: Expo Center Norte — S&o Paulo/SP

WC&TS 2014

World Crane and Transport Summit
Data: 12e13/11

Local: Hotel Biltmore — Miami — EUA

do caminhdo de 10 t que sera produzido .
. s ; EXPOSIBRAM AMAZONIA 2014
a partir de 2016 na fabrica de Guaiba (RS). —r . Exposicdo Internacional de Mineragdo da Amazonia e 4° Congresso de
Com conteudo nacional superior a 65%, [ | o | Mineracdo da Amazonia

Data: 17a20/11
Local: Hangar Centro de Convencdes e Feiras da Amazonia — Belém/PA

Foton revela protétipo
de caminhao nacional

A montadora apresentou o protétipo

o projeto inclui fornecedores de pecas e
componentes como ZF, Maxion, Cum- ] ] )

8° SEMINARIO NACIONAL DE MODERNAS TECNICAS RODOVIARIAS

(endrio, Gestdo, Investimentos e Expectativas do Setor Rodovidrio

Data: 23226/11

Local: Associacdo Catarinense de Engenheiros — Floriandpolis/SC

mins, Knorr, Dana e Continental.

BAUMA CHINA 2014

7rd International Trade Fair for Construction Machinery, Building Material
Machines, Construction Vehicles and Equipment

Data: 25228/11

Local: Shanghai New International Expo Centre — China

RENEX SOUTH AMERICA 2014

Feira Internacional de Energias Renovéveis

Data: 26 228/11

Local: Centro de Eventos da Fiergs — Porto Alegre/RS

DEZEMBRO

FORUM MOVECIDADES

Encontro Nacional de Mobilidade Urbana
Data: 3a5/12

Local: Hotel Pergamon — Séo Paulo/SP

bCINDIA 2014

avalia Jodo Ney Colagrossi, 3rd International Trade Fair for Construction Machinery, Building Material
Machines, Mining Machines and Construction Vehicles

Data: 15218/12

Local: India Expo Centre, Greater Noida, Delhi — India

presidente da linha global de
negdcios minerais da Metso
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¢ metso

Expect results

{|

Oferecendo

o melhor em

plantas moveis
“sobre rodas

As plantas moveis Nordberg NW sao equipamentos ideais para aplicacoes que
exigem facilidade no transporte entre canteiros de obra, rapida mobilizacao

e flexibilidade na producio de agregados. Todos os modelos da série NW sao
robustos e compostos por equipamentos de desempenho comprovado no
processamento dos materiais mais duros e abrasivos.

Entre em contato e descubra mais sobre as solugdes Metso.

vendas.brasil@metso.com - telefone (15) 2102-1700




IMAGENS: ANGLOGOLD ASHANTI
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A ANGLOGOLD ASHANTIINVESTERS 65 MILHOES, EM EQUIII?IAMENTOS

: - \ |
MOVEIS PARA AUMENTAF% A PRODUTIVIDADE PE UMA DE SUAS
PRINCIPAIS OPERACOES DE EXTRACAO DE OURO NO/BRASIL

Por Rodrigo Conceicio Santos e Nelson Valéncio
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erceira maior produtora mundial de

ouro, a AngloGold Ashanti atua em 11

paises, incluindo 21 operagdes ativas.

Neste portfélio, o Brasil ocupa um lu-
gar especial, respondendo por 10% de sua produ-
cdo total em 2013, com 529 mil ongas do metal
precioso. O volume representa aproximadamente
15 toneladas e um faturamento de cerca de 681
milhdes de ddlares pela cotacdo média do metal.
No pais, a operagdo inclui quatro complexos de
producdo: uma em Goias (Serra Grande) e trés em
Minas Gerais (Santa Barbara, Lamego e Cuiaba). A
mina subterrinea de Cuiabd, localizada na cidade
de Sabara, no Quadrilatero Ferrifero, se destaca
nesse conjunto. L3, o método de extracdo tem sido
aprimorado, demandando investimento pesado
em tecnologias e equipamentos, como a reporta-
gem de M&T foi conferir.

Nos tdltimos trés anos, Cuiaba recebeu R$ 341
milhdes em investimentos, sendo R$ 65 milhdes
somente em equipamentos maveis. O foco foi o
aumento da cava subterranea, atualmente no sub-
nivel 18, o que equivale a aproximadamente 1.200
metros de profundidade vertical. Mas o avanco
planejado e aprovado para escavagdo ja chega ao
subnivel 24, ultrapassando dois quilometros de
profundidade. “Agora, os estudos sdo para esca-
vacdo até o trigésimo segundo nivel, algo que de-
vera ser definido e planificado pela diretoria nos
proximos anos”, diz Alessandro Pacheco de Souza,
gerente de manutencdo de equipamentos méveis
da Mina Cuiaba.

E ndo é somente pela profundidade que a Mina
Cuiaba chama a atencdo. Com os investimentos
recentes, a opera¢do vem sendo aprimorada, com
maior utilizacdo do método de escavacgio por sub-
niveis. “Hoje, 63% da nossa produgio ocorre pelo
método do Sublevel Bench, o que representa uma
significativa evolucdo proporcionada pelas novas
tecnologias que adquirimos”, comenta Souza, ex-
plicando ainda que ha cerca de trés anos a extra-
¢do era totalmente realizada pelo método de corte
e enchimento, que é menos seguro e eficiente e,
por isso, vem sendo substituido.

Monuenceo &
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MINERACAO

FROTA

No método de mineragio por subni-
veis, a perfuracio é feita com perfura-
trizes de topo (fan drill) e jumbos de
perfuracdo. No caso da mina de Cuia-
b4, o material desmontado é trans-
portado por carregadeiras rebaixadas
e caminhdes fora de estrada. Como se
trata de uma mina subterranea com
arranjos longitudinais em diversos
pontos de extracdo, ha também a ne-
cessidade de se utilizar carregadeiras
LHDs com controle remoto, de modo
a assegurar a integridade dos opera-
dores. No total, a frota atual da mina
inclui nove unidades LHDs de distin-
tos modelos, todas fabricadas pela
Caterpillar.

Os equipamentos moveis, alias,
compdem um dos ativos que mais
receberam investimentos no ultimo
triénio, com destaque para os cami-
nhoes articulados off-road de 30 e 45
toneladas. “Temos seis unidades do
primeiro modelo e sete do segundo,
todos da Caterpillar”, detalha Souza.

Aprimoramento da operacéo inclui adogdo de método Sublevel Bench na extracao

Na perfuragdo, sdo sete jumbos da
Sandvik - com dois bragos de perfu-
racdo cada - e cinco solos da mesma
marca. O batimento de choco (re-
mocdo de fragmentos de rocha das
galerias soltos ap6s a detonacio)
também é feito por maquinas espe-
cificas, os scalers. Atualmente, ha
cinco unidades operando na Mina

Cuiaba, onde também ha dez pla-
taformas de trabalho usadas para
carregamento de explosivos e ou-
tras operagdes de apoio. A frota de
apoio conta ainda com motonivela-
doras, retroescavadeiras, pas carre-
gadeiras (para remoc¢do de material
estéril) e comboios de lubrificagdo
e abastecimento. Ha também uma

MINA TAMBEM INVESTE

EM INFRAESTRUTURA

Nao sdo sé o0s equipamentos moveis
que vém recebendo recursos importantes
na Mina Cuiaba. Dos aportes recentes, o
gerente de manutencdo Alessandro Pa-
checo de Souza também destaca o novo
sistema de bombeamento de efluentes
derivados da perfuracdo em rocha. Na
mina, o descarte das dguas geradas acima
do terceiro nivel (entrada da mina subter-
ranea) é feito em canaletas que recolhem
as drenagens e, por gravidade, as direcio-
nam para o Rio Sabara, apés receberem
tratamento. J& nos niveis inferiores, as
aguas sao recolhidas e encaminhadas as
instalacdes de bombeamento, localizadas
nas proximidades do poco vertical dos ni-
veis cinco, sete e 11.J4 a dgua é bombe-

ada para o nivel trés, onde se junta com
a agua gerada nos niveis superiores e é
direcionada para a Estacdo de Tratamento
de Agua (ETA). “Um dos grandes investi-
mentos recentes foi para repotencializar
o0 sistema de bombeamento, aumentando
sua vazao e proporcionando ganhos di-
versos, inclusive com economia de ener-
gia elétrica”, explica Souza.

O retorno do investimento se d& por
varios canais, como a reducdo da necessi-
dade de limpeza de lodo dos sumps prin-
cipais, algo que normalmente seria feito
com carregadeiras e caminhdes. “Com
a nossa tecnologia de bombeamento, o
tempo de enchimento dos sumps princi-
pais aumentou, gerando menor demanda

de limpeza e uma economia anual de R$
572 mil”, diz o especialista. “O sequndo
beneficio é a economia de energia elé-
trica nas bombas do pogo, uma vez que
58% do efluente gerado pela mina nao
sao bombeados para a superficie, econo-
mizando R$ 381 mil ao ano.”

O terceiro beneficio apontado por ele é
a reducdo de manutencdo nas bombas de
poco quando a ETA esta operando. Isso
ocorre porque a menor quantidade de
agua que chega no settler permite o res-
gate da sua clarificacdo com maior rapi-
dez, reduzindo o desgaste e, consequen-
temente, o indice de avarias nas bombas.
“Nesse caso, a reducao estimada de custo
anual é de R$ 561 mil”, projeta Souza.
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frota terceirizada de caminhdes ro-
doviarios 6x4, utilizados priorita-
riamente no transporte de estéril.
Ao todo,
equipamentos na frota atual da

sio mobilizados 94

mineradora, sendo que boa par-

te foi adquirida nos ultimos trés

anos, atendendo ao planejamen-
to de renovacdo de frota e fazen-
do jus ao investimento citado de
R$ 65 milhdes.

renovacdo é

A demanda pela
definida
me o acompanhamento do ci-

confor-

clo de vida util que o gerente e
sua equipe mantém para a frota.
Neste processo, sdo avaliados o
modo tradicional de disponibilida-
de das maquinas, a confiabilidade
por meio do tempo médio entre fa-
lhas-MTBF e ainda o custo de manu-

tencdo por hora trabalhada.

Frota de equipamentos vem recebendo investimento

SISTEMATICA

No custo de manutengdo, os pro-
fissionais da AngloGold Ashanti de-
compdem as andlises entre pegas,
servigos, pneus, combustivel e lu-
brificantes, o que permite definir o
ponto 6timo de descarte com maior
propriedade e ainda identificar in-
dices de confiabilidade, de acordo

com marcas ou modelos de compo-
nentes. “Além disso, avaliamos o ci-
clo de vida ndo s6 por equipamento
unitario, mas também por familias
de maquinas, o que nos permite ob-
ter histdricos valiosos sobre falhas
em determinado modelo”, explica o
gerente de manutencgao.

Os equipamentos também recebem

manutencdo preditiva, com coleta e

RAMMER

BATENDO MAIS
FORTE DO QUE NUNCA

Na ¢ltima feira Internacional de BAUMA na
Alemanha, a Rammer apresentou a sua mais
nova evolugdo em rompedores hidrdulicos, o
Rammer 5011. Um modelo novo e importante
que se beneficia de um inovador principio de
funcionamento para fornecer niveis de lide-
ranga em desempenho, produtividade e poder,
ao preencher um vazio existente até entéo na
gama Rammer.

Indicado para mdquinas portadoras de
43-80 toneladas.

Sandvik Mining and Construction Oy / Lahti,
Finland / +358 205 44 151/

rammer@sandvik.com/www.rammer.com
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MINERACAO

analise de 6leo lubrificante realiza-
das no laboratério da Sotreq. Com-
posta por seis profissionais, uma
equipe interna de inspec¢do sensitiva
atua no controle dos componentes do
trem de forga, outro indice importan-
te na analise geral do ciclo de vida.
“Os pneus sdo monitorados por um
sistema de telemetria, fornecido pela
Eurominas”, destaca Souza. “Somente
essa técnica reduz os custos com in-
cidéncia de corte ou furos, proporcio-
nando uma economia da ordem de R$
500 mil ao ano.”

Inclusive, a experiéncia com o
monitoramento de pneus deve ser
ampliada nos préximos anos, quan-

do a Mina Cuiaba planeja receber
tecnologia completa de telemetria.
Souza explica que a intengdo é obter
informa¢bdes em tempo real dos da-
dos “vitais” das maquinas e da pro-
dutividade alcang¢ada por elas. “Mas
isso é para o futuro, principalmente
porque serd necessario desenvol-
ver uma rede de telecomunicagdes
de voz e dados capaz de transferir
a quantidade de informagdes que
sera gerada nesse processo, 0o que
configura outro desafio tecnoldgico
para as minas subterraneas”, revela,
acrescentando que a comunicacdo
atual na mina subterrinea é feita,
em grande parte, via radio.

METSO AVANCA EM PROCESSAMENTO E SERVICOS

Em 2013, a Metso registrou um fatu-
ramento global liquido de 3 bilhdes de
euros, sendo 54% desse montante obti-
dos no setor de mineracdo, seu principal
nicho de atuacdo. No Brasil, somente as
solugbes para processamento de minerais,
como revela o vice-presidente da operacao,
Marcelo Motti, representaram 35% da re-
ceita liquida no ano passado. “A area de
equipamento de britagem e peneiramento,
por exemplo, possui solucdes que cobrem
todo o processo de producéo de agregados
e representam atualmente 15% do nosso
faturamento liquido”, afirma.

O resultado é expressivo, mas no seg-
mento de servicos a empresa vem regis-

Parque tecnoldgico da Metso, em Sorocaba (SP)
T a1 L el - S ey

trando resultados ainda mais impactantes.
Segundo Motti, o setor avancou 51% no
faturamento da companhia nos dltimos dois
anos no pals, estimulando maiores investi-
mentos no setor. “A Metso conta com mais
de 50 centros de servico proximos aos clien-
tes, tendo inaugurado cinco novas unidades
desde 2013", diz ele.

Joint Venture — No exterior, a Metso
também alca voos cada vez mais ambi-
ciosos. Para reforcar sua presenca na
China, a empresa recentemente firmou
uma parceria com a LiuGong, fundando a
LiuGong-Metso, iniciativa que alia o co-
nhecimento da empresa finlandesa nos
segmentos de tecnologia de britagem e
peneiramento com os recursos de fabrica-
cao e distribuicao da LiuGong no gigante
asiatico. Seqgundo Jodo Ney Colagrossi,
presidente da linha global de negdcios
minerais da Metso, a parceria com 0s
chineses prevé participagao de 50% para
cada empresa. "0 projeto visa inicialmen-
te a fabricacdo de versdes dos conjuntos
moveis de britagem e peneiramento Loko-
track, uma das maiores apostas da Metso
para o setor”, diz.
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GESTAO

Com a nova frota operando, a pro-
dutividade no transporte de minério
cresceu significativamente. O indice
apresentado por Souza revela que a
média de disponibilidade dos cami-
nhdes off-road em 2011 era de 62%.
Hoje, com a nova frota, passou para
73%, o que obviamente tem um im-
pacto direto na produtividade. “Com
a utilizacdo de novos jumbos e fan
drills na perfuragio, a produtividade
do desenvolvimento de lavra saltou
de 53% para 61%” diz o especialista.

A Mina Cuiaba extrai material com
teor médio de 6,83 g/ton, um indice
considerado alto para os padrdes atu-
ais das minas de subsolo. E esse mate-
rial é transportado de forma diferen-
ciada, por teleféricos, num percurso
de 16 km em linha reta entre a mina e
a unidade de processamento, que fica
na cidade vizinha de Nova Lima.

Com producio anual de quase 1,3 mil
toneladas por ano, Cuiaba gera quase
a metade do volume total que a Anglo-
Gold Ashanti produziu no Brasil no ano
passado. Atualmente, a escavacgio é fei-
ta em galerias de 5,5 por 5,5 metros.

A gestdo de equipamentos moveis
é valiosa para a operagdo e a prova
disso, além dos dados apresentados
nesta reportagem, é o zelo com a ofi-
cina mecanica principal, localizada
no nivel 11 da mina, a aproximada-
mente 650 metros de profundidade
e onde sdo realizadas 90% das ma-
nutenc¢des dos equipamentos mo-
veis. Esse espa¢o, nao por menos,
fica caprichosamente no coragao da
mina, exatamente no caminho em
que a AngloGold Ashanti extrai sua
maior riqueza.

Saiba mais:
AngloGold Ashanti: www.anglogoldashanti.com.br
Metso: www.metso.com/br




Noés nao podemos prever o futuro
mas podemos protegé-lo

ADQUIRA SEU CONTRATO DE SERVICO DA SANDVIK CONSTRUCTION

Os equipamentos Sandvik sdo construidos para resistirem as piores condigdes. Porém até as melhores
mdquinas requerem manutengoes e cuidados regulares. Os contratos de Servicos da Sandvik Construction
sdo projetados para proteger seus equipamentos Sandvik e evitar paradas inesperadas. Os nossos novos
modelos de contratos de servicos foram projetados para auxilid-lo a cortar custos, através da reducdo de
paradas preventivas e corretivas. Com os nossos contratos, Sandvik Inspection+, Service+ e Security+, vocé
obtera a melhor performance dos seus equipamentos Sandvik, ajudando a garantir que suas operagdes

continuem a funcionar sem problemas.

Sandvik Construction SAN DVI K
Filial Belo Horizonte: Av. Do Contorno 5593, Belo Horizonte, MG 301 10-035. T: 31-30453045 . _

Filial Sdo Paulo: Av. Das Nagdes Unidas 21.732, Sao Paulo, SP, 04795 - 914 . T:11-56965400
info.cns@sandvik.com www.construction.sandvik.com




" ESTADO DE ARTE
NAS RODOVIAS

EM COMPASSO DE ESPERA PELAS OBRAS RODOVIARIAS, INDUSTRIA APRESENTA SOLUGOES ESPECIFICAS

QUE OTIMIZAM A EXECUGAO TECNICA E A APLICACAO DOS RECURSOS NOS PROJETOS

om Copa do Mundo e
eleicdes, o ano de 2014
definitivamente nio se

desenrolou como o espe-
rado para diversos setores da econo-
mia brasileira. Em um compasso de
espera, para o mercado de obras ro-
doviarias isso nao foi diferente, com
uma “expectativa de possiveis transi-
¢des no cendrio politico que desaque-
ceram o setor”, como sintetiza Elton
Luis Antonello, gerente de engenha-
ria da Bomag Marini Latin America.
Para ele e demais entrevistados por
M&T nesta reportagem, o periodo
eleitoral é realmente problematico,
pois muitas das obras previstas de-
pendem de investimentos do gover-
no, principalmente o federal, que se-
gura os aportes e as execugdes até o
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inicio do préximo mandato.

Circunstancial, o contexto nido aba-
la o otimismo dos fabricantes que, afi-
nal, tém razodes suficientes para man-
ter a confianca. Ao menos, é o que
mostram os nimeros. Segundo dados
da Associacdo Brasileira das Empre-
sas Distribuidoras de Asfaltos (Abe-
da), as rodovias equivalem a 60% dos
modais de transporte do Brasil. So-
mente nas federais, sdo 1,72 milhio
de quilémetros, dos quais quase 90%
(1,55 milhao de quilémetros) nao sdo
sequer pavimentados, representando
um mercado potencial gigantesco.

A esse cendrio promissor, Antonello
soma o aumento do numero de veicu-
los comercializados nos dltimos anos
e as super-safras agricolas, eviden-
ciando que ha demanda reprimida de

obras rodoviarias. “Além disso, hi a
manutenc¢do das rodovias ja pavimen-
tadas, que comportam um fluxo cada
vez maior e com maior quantidade
de carga transportada”, diz ele, desta-
cando ainda que essa demanda ocor-
re em todos os estados brasileiros.

Diretor da Ammann na América La-
tina, Gilvan Medeiros Pereira também
enxerga um mercado propicio aos
players, mas revela que - por prudén-
cia - a fabricante suica mantém uma
operacdo centrada também em ex-
portagdes. “Trata-se de uma preven-
¢do contra eventuais ciclos regionais
que impactem negativamente os ne-
gbcios”, afirma.

De modo geral, o tom é esse. Todos
concordam com as possibilidades fu-
turas do setor, mas imprimem énfase
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PAVIMENTACAO

na execu¢do das obras atuais. Para
Jandrei Luis Goldschmidt, gerente
de marketing da Ciber Equipamen-
tos Rodoviarios, por exemplo, é pre-
ciso acelerar os planos de infraes-
trutura rodovidria no pais por meio
de investimentos. “Porém, mesmo
diante desse quadro de incertezas,
o setor de roadbuilding tem se man-
tido com desempenho melhor que
outros setores de bens de capital”,
acresce o especialista.

Tal ponderagédo é acompanhada por
Marcos Bueno, especialista da Atlas
Copco em pavimentadoras, que tam-
bém aponta um mercado em cresci-
mento nos ultimos meses, com resul-
tados que poderiam até ser melhores
ndo fosse o ciclo eleitoral. “Realmen-
te, em funcdo das elei¢des algumas
negociagdes ficaram em stand by,
aguardando a definicdo nas urnas”,
enfatiza.

TECNOLOGIAS

Enquanto isso, os fabricantes se
preparam tecnologicamente, anteci-
pando solugdes que otimizam a exe-
cucdo e 0s recursos nas obras viarias.

ATLAS COPCO

Tecnologia de pré-compactacéo permite reduzir nimero de passadas dos rolos e custos da operacao

E o caso das pavimentadoras com
tamper, um sistema que permite
trabalhar no sentido vertical, em
amplitudes que - no caso da Atlas
Copco - variam de 6 a 10 mm, ofe-
recendo assim maior pré-compac-
tacdo da massa asfaltica quente. “O
resultado é uma melhor qualidade
do acabamento, permitindo redu-
zir o numero de passadas dos rolos
compactadores e diminuindo custos
de compactac¢io”, diz Bueno, salien-
tando que a solucido ja é padrdo nas
pavimentadoras da marca.

Nova geracéo de equipamentos agrega sistemas de flutuacao,
deslocamento hidrostético e alta capacidade de vibragéo e compactacdo
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Produzidas com tecnologia Dyna-
pac, as maquinas da fabricante aten-
dem a larguras de trabalho de 30 cm
a 14 m, incluindo na extensdo maxi-
ma o sistema CompactAsphalt, que
permite pavimentar duas camadas ao
mesmo tempo.

Outro player de destaque no se-
tor, a Ciber aposta em comandos que
minimizam erros de operacdo em
seus equipamentos. Segundo Juliano
Gewehr, especialista de produtos da
empresa, as vibroacabadoras (pavi-
mentadoras) sdo um exemplo disso,
pois possuem comando de controle
que bloqueia a mesa quando a maqui-
na esta parada por eventual ausén-
cia do caminhdo de asfalto. “Assim,
a mesa nao afunda sobre a camada
quente recém-aplicada”, diz ele.
Também sdo caracteristicas dessas
maquinas os displays com infor-
macdes de operacdo e servigo, as-
sim como o sistema de nivelamento
(tamper), cada vez mais integrado
a operacdo, segundo o executivo.
Comercializando equipamentos da
marga Vogele, a Ciber trabalha com
a nova familia Trago 3, composta
por equipamentos com largura de
pavimentacdo de 1,7 a 9 m.



PAVIMENTADORAS
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PAVIMENTACAO

TENDENCIAS

Para Antonello, da Bomag Marini, a
principal tendéncia tecnoldgica atual
sdo as solugdes voltadas para a uti-
lizacdo de asfaltos modificados com
polimeros, fibras, borrachas e outros
aditivos, que conferem caracteristicas
especificas a massa asfaltica. “As ma-
quinas para aplicar mistura de asfalto
morno (warm mix asphalt) também
ganhardo mercado”, avalia. “Esse tipo
de mistura é produzida em tempera-
turas mais baixas, reduzindo o gasto
de combustivel, as emissdes de gases
poluentes da queima e a exposicdo
dos trabalhadores aos fumos durante
a usinagem ou aplicacdo da mistura.”

Como solugdo para esse processo, 0
especialista aponta as pavimentado-
ras com espessuras de até 300 mm,
que utilizam sistema de controle de
nivel eletronico e demandam apenas
uma passada. “A tecnologia também
realiza pré-compactacdo, reduzindo o
trabalho do rolo compactador no aca-
bamento”, ressalta.

As pavimentadoras da Bomag
para o mercado brasileiro, como fri-
sa Antonello, possuem diferenciais
competitivos como sistema de flu-

tuacdo, deslocamento hidrostatico
de alta eficiéncia no consumo de
combustivel e boa capacidade de vi-
bracdo e compactacgio.

No caso da Ammann, Pereira co-
menta que a aposta atual é o desen-
volvimento tecnolégico para proces-
samento de asfalto recuperado, além
de equipamentos para reduzir emis-
sOes de poluentes. Nesse aspecto, ele
destaca uma usina que aceita 100%
de asfalto reciclado, além de uma li-
nha de outros equipamentos rodovia-
rios composta por rolos compactado-
res e vibroacabadoras. “Nesse ultimo,
temos pavimentadoras com largura
de mesa entre 0,80 e 6,5 m”, afirma.
Segundo ele, as maquinas podem
ser equipadas com sistema de aque-
cimento a gas ou elétrico da mesa,
bem como tecnologia de vibragdo por
meio de excéntricos, além de tamper.

SHUTTLE BUGGIES

A Astec, que comercializa no Brasil
os produtos de pavimenta¢do da Ro-
adtec, oferece pavimentadoras, fre-
sadoras, varredoras, estabilizadoras,
recicladoras e veiculos de transferén-
cia de asfalto. “No caso das pavimen-

Veiculos de transferéncia como este shuttle buggy atuam na homogeneizacdo da mistura de asfalto a quente
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tadoras, um destaque é o desenho an-
ti-segregacdo, além da possibilidade
de dois tipos de mesas compactado-
ras vibratdrias, com extensores fron-
tais, para uma maior versatilidade em
obras urbanas, ou extensores poste-
riores mais robustos, para alcangar
maior densidade em obras de grande
porte”, sublinha Galvdao Maia, diretor
comercial da empresa.

Segundo o executivo, um dos pila-
res para garantir maior durabilidade
ao pavimento é uma superficie de
rodagem mais plana possivel, pro-
porcionando densidade uniforme.
Para isso, além da qualidade da mas-
sa asfaltica, a aplicacdo correta é um
fator determinante. Nesse sentido, os
veiculos de transferéncia de material
(shuttle buggy) sao destaque. “Com
cacamba de armazenamento de 25 t,
os equipamentos da Roadtec tém a
funcdo de homogeneizar a mistura de
asfalto a quente, evitando que a pavi-
mentadora coloque asfalto com bai-
xas temperaturas e segregacio fisica
ou granulométrica, que causam vacu-
os e, portanto, reduzem a vida util dos
pavimentos”, detalha.

Maia complementa que os shuttle

ASTEC
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PAVIMENTACAO

buggies podem alimentar constante-
mente as pavimentadoras, evitando
paradas durante as trocas de cami-
nhdo, algo que produz movimento
na mesa de compactacao e, por isso,
causa irregularidades na superficie
do asfalto.

Antonello, da Bomag, confirma que
esse tipo de equipamento ndo gera
marcas no pavimento, pois alimen-
ta a pavimentadora por meio de um
transportador, sem contato entre os
dois equipamentos. “Isso proporcio-
na aplicacdo da massa asfaltica a uma
velocidade constante, sem paradas
para troca de caminhdes”, explica. “No
entanto, no Brasil ainda nao verifica-
mos demanda real e estrutura para
suportar esse tipo de equipamento.
Afinal, se houver pouco caminhio
para alimentar a pavimentadora,

mesmo com ele havera interrupgio
durante a aplica¢do.”

A baixa demanda por shuttle buggy
no Brasil também ¢ validada por Pe-
reira, da Ammann. “As poucas unida-
des em operacdo atendem a pavimen-
tacbes de rodovias que necessitam de
grandes quantidades de massa asfal-
tica, com a vantagem de reduzir os
custos com transporte de caminhdes
de asfalto e de combustivel, permi-
tindo ainda diminuir a quantidade de
caminhdes na obra”, diz ele.

EXPERIENCIA

Em paises europeus e nos EUA,
onde os shuttle buggies ja sdo utili-
zados em larga escala, os projetos de
grande porte sdo executados em cur-
to espaco de tempo, o que também
explica a utilizacdo de pavimentado-

Tendéncia atual de processamento inclui usina que aceita 100% de asfalto reciclado
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ras mais largas e em alinhamento ge-
ral, ao lado de usinas de asfalto, rolos
compactadores e outros equipamen-
tos de pavimentac¢do rodoviaria.

Essa é a avaliacdo de Antonello, da
Bomag, segundo o qual ndo ha sen-
tido em usar pavimentadoras largas
sem esse alinhamento. “Por isso, no
Brasil a largura de pavimentacgdo
mais usada é de 3,5 m, que é o padrdo
nas faixas de rolamento, como exige a
normaliza¢do”, indica.

Pereira, da Ammann, complemen-
ta que as dimensdes-padrao descri-
tas em norma determinam que as
larguras das rodovias sejam de 7 m
para pista simples ou de 12 a 18 m
para pistas duplas. “Porém, durante o
processo de construcdo e em funcio
principalmente das limita¢des logis-
ticas, o usual é pavimentar em duas
passadas, ou seja, com largura em
torno de 3,5 m”, ressalta. “Por isso,
podemos dizer que as pavimentado-
ras com largura de 4,5 m atendem
amplamente ao mercado.”

Para Bueno, da Atlas Copco, a uti-
lizacdo de pavimentadoras mais lar-
gas é comum na Europa e EUA, ndo
s6 pela demanda de produtividade,
mas também pelo fato de esse tipo de
equipamento oferecer melhor quali-
dade de acabamento no pavimento.
“Por isso, cremos que veremos essa
pratica no Brasil em alguns anos”,
diz. “Algumas construtoras inclusive
ja estdo avaliando essa pratica, vali-
dando o retorno sobre o investimento
ao trabalhar com grandes larguras de
pavimentacdo.”

Saiba mais:

Ammann: www.ammann-group.com
Astec: www.astecbrasil.com.br

Atlas Copco: www.atlascopco.com.br
Bomag: www.bomag.com/brazil
Ciber: www.ciber.com.br
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ATLAS COPCO

NIVEL AVANCADO

INDEPENDENTEMENTE DO PORTE DOS EQUIPAMENTOS, FABRICANTES EXALTAM O DESENVOLVIMENTO

TECNOLOGICO OBTIDO PELA INDUSTRIA EM RELAGAO AS PAVIMENTADORAS E MISTURAS ASFALTICAS

o segmento de road-

building, a tecnologia

é um diferencial que -

cada vez mais - pode
representar uma maior participacao
de mercado aos fabricantes. Para
aferir isto, basta olhar para o seg-
mento de pavimentadoras, no qual
as mesas de distribuicio da massa
asfaltica figuram com destaque nes-
se quesito.

Na Atlas Copco, por exemplo, o
sistema de mesa Plus permite lar-
guras de até 9 m com extensdes
mecanicas de um sistema de com-
pactacdo posicionado logo na saida
da mesa, oferecendo compactagio
de até 97%, dependendo do tipo de
material utilizado.

“Como o tipo de aquecimento da
mesa também é um ponto impor-
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tante, oferecemos a solugdo a gas li-
quefeito de petrdleo (GLP) e elétrica,
ambos de extrema eficiéncia gracas
ao isolamento térmico da mesa, que
garante aquecimento rapido e unifor-
me das placas alisadoras e das barras
do tamper”, diz Marcos Bueno, espe-
cialista da Atlas Copco em pavimenta-
doras, complementando que tanto a
mesa a gas quanto a elétrica possuem
controle automatico de temperatu-
ra, que desliga o sistema automati-
camente quando atinge o grau ideal.
“Tudo isso, sem a intervengio do ope-
rador”, salienta.

Na avaliacdo de Gilvan Medeiros
Pereira, diretor da Ammann, as pa-
vimentadoras demandam mesas
que possam adequar a largura e a
espessura hidraulicamente, con-
forme a necessidade do projeto.

Além disso, as madaquinas de-
vem ser controladas por sensores
eletronicos de nivelamento. “O
controle hidraulico de largura é
necessario, pois inumeras vezes,
durante a aplicacdo de asfalto, ha
alteracdo imediata, devido a al-
guns obstaculos, como canteiros”,
afirma. “Ja os sensores de nivela-
mento trabalham diretamente na
espessura de aplicagdo, por isso o
controle deve ser hidraulico, dei-
xando a rodovia sem ondulagdes e
com o maximo de conforto.”

No caso da Bomag, o gerente de
engenharia Elton Luis Antonello é
enfatico ao pontuar que as mesas de
suas pavimentadoras sdo dotadas de
chapas alisadoras de material. Trata-
-se de um componente de alta dureza
e resisténcia ao desgaste, que integra



as mesas aquecidas a GLP ou por ele-
tricidade. “Junto a isso, ha um sistema
de distribuicdo inteligente da massa
asfaltica, localizado na parte frontal
da mesa e dotado de sensores que de-
finem o trabalho dos transportadores
e alimentadores de material para a
mesa”, descreve.

J& Jandrei Luis Goldschmidt, ge-
rente de marketing da Ciber, deta-
lha o diferencial das mesas elétricas
presentes nas pavimentadoras da
marca. Segundo ele, além de dis-
pensarem o botijdo usado no caso
do aquecimento a GLP, garantem
aquecimento gradual e uniforme,
agregando qualidade a execucdo do
pavimento. “Nossas pavimentado-
ras também trazem o dispositivo
tamper, que auxilia no nivelamento
do processo”, enfatiza.

No segmento de roadbuilding, tecnologia de mesas de distribuicio exerce papel central na disputa por mercado

MICROPAVIMENTO

Na mesma intensidade registrada

pelos equipamentos de pavimenta-
¢do, o mercado de misturas asfalti-
cas ndo para de inovar. Nesse sen-
tido, os micropavimentos sdo um
exemplo claro.

Diferentemente do pavimento
tradicional, que tem como ligante o
CAP (Cimento Asfaltico de Petréleo)
e € usinado a quente, o micropavi-
mento é composto por uma mistu-
ra de emulsdo asfaltica e é usinado

a frio. A solucdo possui pequenos
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PAVIMENTACAO

agregados que, juntos, formam uma
fina pelicula sobre o pavimento ja
existente, funcionando como uma
camada protetora. Sua aplicacdo é
ideal quando aparecem as primei-
ras patologias, evitando assim o de-
senvolvimento de fissuras e trincas.
Mas Juliano Gewehr, especialista da
Ciber, explica que o micropavimen-
to é frequentemente utilizado de
forma errada no Brasil, quando ja
ha formacdo de buracos e desniveis
na camada de rolamento. “Nesses
casos, o ideal é remover por meio da
fresagem e pavimentar novamente o
trecho recortado”, explica.

Segundo Pereira, da Ammann, o
micropavimento é uma técnica que
deve ser utilizada na manutencéo de
pavimentos principalmente em situ-
acdes nas quais a capa de rolamento
ainda esta em bom estado. Ou seja,
serve para corrigir pequenos defei-
tos superficiais. “Por ser um pavi-
mento usinado a frio e utilizar agua
e emulsdo asfaltica como ligante, a
usinagem é feita no préprio local da
aplicagdo”, diz. “Por isso, a execugio
é mais rapida e econdmica do que o

CAP tradicional.”

Foi justamente para avanc¢ar no
mercado de micropavimento que a
Ammann introduziu uma usina de
asfalto moével especialmente pro-
jetada para esse tipo de aplicagdo.
0 equipamento tem silos de agre-
gados, tanque de agua, tanque de
emulsio, caixa misturadora e cai-

Disponiveis em equipamentos mais modernos, displays com informaces de operagao e servico minimizam erros

NOVOS MODELOS ACIRRAM CONCORRENCIA

Marca do grupo Manitou, a Gehl tam-
bém mostra estar atenta ao mercado bra-
sileiro de roadbuilding ao introduzir no
pais a linha de pavimentadoras de asfalto

Power Box. Importados dos EUA, os mo-
delos 1648 Plus e 1448 Plus sdo equipa-
dos com motor a diesel Yanmar Tier Ill e
oferecem largura de pavimentacdo de 1,2
a 3,9 m. Em relacdo ao aquecimento da
mesa, 0 modelo 1648 Plus possui sistema
duplo de gas propano, enquanto o 1448
Plus possui aquecedor a gas opcional e
apresenta uma valvula divisora que pode
ser acionada pelo operador para desviar
0s gases de escape. “J& comercializamos
algumas unidades deste equipamento no
Brasil e, evidentemente, queremos vender
ainda mais”, comenta Pierre Warin, ge-
rente de vendas da marca no Brasil.

xa de espalhamento, sendo mon-
tado sobre caminhdo ou carreta
reboque, dependendo do tamanho.
“O principio de funcionamento é
simples: os silos armazenam agre-
gados que serdo dosados conforme
o projeto e, depois, transportados
até o misturador através de cor-
reias transportadoras”, detalha
Pereira.

Uma vez no misturador, os agre-
gados sdo misturados com agua e
emulsdo, que também respeitam
uma quantidade pré-definida pelo
projeto. “Esse material misturado
é entdo transportado por gravidade
para a caixa de espalhamento, que
tem a funcdo de aplicar o micropa-
vimento, deixando uma camada del-
gada com espessura e largura con-
forme defini¢do do projeto”, finaliza
o especialista.

Saiba mais:

Ammann: www.ammann-group.com
Atlas Copco: www.atlascopco.com.br
Bomag: www.bomag.com/brazil
Ciber: www.ciber.com.br

Gehl: www.gehlbrasil.com.br
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AGROINDUSTRIA

SINERGIA NA
LAVOURA

EQUIPAMENTOS DE CONSTRUGAO E AGRICOLAS ATUAM EM SINTONIA PARA ELEVAR A

PRODUTIVIDADE DE UMA DAS PRINCIPAIS USINAS DE AGUCAR E ALCOOL DO BRASIL

Por Marcelo Januario

4 ndo é novidade para ninguém que o mercado

de equipamentos para constru¢do vem ganhan-

do um importante impulso do setor agricola.

Nos ultimos anos, com a expansdo da mecani-
zagdo e, consequentemente, da utilizacdo de maquinas
da Linha Amarela no campo, os fabricantes passaram a
contar com uma opg¢ao substancial para a comercializa-
¢do de seus produtos, justamente em um dos segmentos
mais promissores da economia nacional. As estatisticas,
inclusive, mostram que a agricultura ja absorve 4,5%
dos equipamentos de construcdo vendidos no mercado
nacional.

-

\( f:i I g
ba - .-

gy A

]

- T

No Brasil, os exemplos dessa sinergia sdo cada vez
mais abundantes. Nos arredores de Valparaiso (SP), a
565 km da capital paulista, encontra-se um deles. Encra-
vada na regido mais importante do mundo para o culti-
vo de cana, a Usina Da Matta Acucar e Alcool demonstra
como o uso de tecnologias conjugadas pode favorecer a
produtividade do negécio, principalmente em um cena-
rio desafiador para o setor sucroalcooleiro como agora,
reunindo na mesma operacdo um maquinario compos-
to por pa carregadeira, motoniveladora, escavadeira hi-
draulica, tratores, colhedoras, carretas de transbordo,

semirreboques e caminhdes off-road.

MARCELO JANUARIO




PROJETO

Iniciativa conjunta dos grupos AGP
e Brasif, a Usina Da Matta foi fundada
em 2006 e abrange 29 mil hectares
de area colhida, em um raio de 15 km.
Além de etanol e agtcar, a Da Matta
atua na geracdo de energia a partir
de bagaco de cana e produz ainda
levedura, matéria-prima totalmente
exportada para outros paises. No ano
passado, foi inaugurada uma fabrica
de acuicar na usina, com capacidade
de produzir 35 mil sacas por dia.

Com 1.400 funciondrios e colhei-
ta totalmente mecanizada (o plantio
estd em 75%, mas em breve deve
chegar a 100%), a usina est4 em pro-
cesso acelerado de crescimento - a
moagem avanca 8 mil hectares ao ano
- e possui atualmente capacidade de
esmagamento de 2,4 milhdes de tone-
ladas de cana, almejando chegar a 4
milhdes de toneladas dentro de dois
anos, com a implantacdo de nova mo-
enda, caldeira e turbogerador, mas
também de novos equipamentos e si-
muladores de operacio.

E, nesse cenario, os ativos moéveis
exercem uma fun¢do primordial.
“Buscamos crescer tanto na eficién-
cia da lavoura como na industria, ga-
nhando escala, produtividade e me-
lhorando a condicdo do senso varietal
agricola como um todo”, afirma o co-
ordenador da usina, Newton Chucri.
“J4 a mecanizacdo é obrigacao de lei,
pois hd uma determinacdo que nio
se queime mais a cana, de modo que
a Da Matta ja nasceu para ser meca-
nizada, até para a protecdo do solo e
perenizagdo da planta, obtendo seis,
sete, oito cortes.”

FROTA

Diversificada, a frota de equipa-
mentos da Usina Da Mata retne, den-

CASE H

k Fadinsey. ol g Rl

Para garaﬁiir-maior eficacia
tre outros, 52 equipamentos da CNH
Industrial, incluindo 20 caminhodes
Iveco Trakker 6x4, sete pas carrega-
deiras 721E Canavieira, trés motoni-
veladoras 865B e uma escavadeira hi-
draulica CX220B, além de colhedoras
A8800 Multi-Row e tratores Case 225
Puma. Completam a frota mais 20 ca-
minhdes terceirizados e de diferentes
marcas, além de carretas de transbor-
do e cagambas da Antoniosi e semir-
reboques da Randon.

Por praxe, as motoniveladoras exe-
cutam atividades de manutencao de
estradas, construcdo de curvas-de-
-nivel e abertura de valas e valetas,
além de - ao lado da escavadeira hi-
draulica - atuarem na drenagem, pre-
paro e sistematizacdo do solo desti-
nado ao plantio, isso exclusivamente
na entressafra. “A motoniveladora faz
0 acabamento nas ‘costas’ das curvas,
permitindo a passagem da plantadei-
ra e da colhedora”, explica José Luiz
Vieira, gerente agricola da Usina Da
Matta. “E, claro, a produtividade ten-
de a ser maior com uma area mais

T o ; ;
operacional das colhedoras, terreno deve ser meticulosamente trabalhado na entressafra
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bem nivelada.”

Isso ocorre, porque, como enfatiza o
especialista, a atividade tem um custo
muito alto, sendo que s6 a colhedora
representa aproximadamente 35%
do investimento total, exigindo que a
terra seja trabalhada da melhor for-
ma possivel para viabilizar sua ope-
racdo em grau maximo de eficicia.
Responsaveis por grande parte dos
resultados, as colhedoras sdo capazes
de realizar a colheita em mais de uma
linha, com um sistema de ajuste da
frente da maquina que permite colher
em diferentes espacamentos.

As pas carregadeiras realizam prin-
cipalmente atividades de terracea-
mento, mas também abastecem as
caldeiras para geracdo de energia e
fazem a movimentacio de terra, insu-
mos e outros produtos, como adubos,
corretivos de solo, bagaco de cana e
acucar.

Ja os tratores recebem a cana direta-
mente das colhedoras e encaminham-
-na para o transbordo, enquanto os
caminhoes fazem a liga¢do da lavoura
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com o parque industrial, onde a plan-
ta é processada.

Um detalhe revelador é que, com
tantas tecnologias disponiveis, a usi-
na utiliza muito pouco o arado, que é
empregado apenas em areas declivo-
sas - onde nido se pode usar a maqui-
na -, trechos de pasto ou com erosio
e, principalmente, quando surgem
pragas de solo. Nesse caso, o recurso
mais usual é utilizar o subsolador ca-
navieiro, um implemento especifico
para a atividade. “O nosso subsola-
dor, inclusive, tem uma mangueirinha
atrds que permite colocar o produto
para controle de Migdolus fryanus,
cujas larvas destroem o sistema radi-
cular da cana”, detalha Vieira.

PRECISAO

Ainda na toada tecnolégica, a agri-
cultura de precisio é outro aspecto
que vem sendo aperfeicoado na usi-

na, que acaba de adquirir recursos
de geoposicionamento e piloto auto-
matico, todos fornecidos pela Tracan,
concessionario da Case IH em Ribei-
rdo Preto (SP) que ja disponibiliza
equipamentos a usina, como tratores
e colhedoras.

Cada colhedora possui um siste-
ma de leitura de posicdo por satélite.
Quando o transbordo termina de car-

Drenagem,ipreparo e sistematlzagjilo do solo sdo algumas das atividades dos equipamentos de construca

CNH INDUSTRIAL ATUA NAS DUAS FRENTES

No Brasil, a CNH Industrial é um dos
players mais atentos ao crescimento do
uso de maquinas de constru¢do no cam-
po. Além de produzir caminhdes lveco e
motores FTP, o grupo atua nas duas fren-
tes com producdo local de equipamentos.
Na Case CE, uma das duas marcas do gru-
po voltadas para a construgdo (a outra é
a New Holland Construction), o indice de

CASE CE

produtos direcionados ao agronegdcio ja
chega a 6,5% da producéo, o que lhe ga-
rante 24% de market share no segmento.
“Hoje, ndo ha fazenda ou usina que ndo
demande uma maquina de construgao,
seja nas operacOes mais corriqueiras
ou na produgao”, destaca o gerente de
marketing da Case CE, Carlos Franca.

Para o grupo, alias, a tendéncia é am-
plamente favoravel, uma vez que possui
fabrica no pais para os dois segmentos,
incluindo uma unidade da Case CE em
Contagem (MG) que é fonte global de
motoniveladoras e outra da Case IH em
Piracicaba (SP), plataforma mundial de
colhedoras de cana. “"Toda a tecnologia
desenvolvida aqui é exportada”, afirma
Leonardo Barbieri, gerente global de
marketing para colhedoras de cana da
Case IH.
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regar, transfere as informagdes para
a carreta, que por sua vez transfere
para a balanca. “Em toda essa estru-
tura ja ndo existe papel”, diz Chucrij,
explicando que quando o caminhao
entra na balang¢a, os computadores
de bordo georrefenciados ja estdo
trocando informag¢des a 150 m de
distancia. “Ao subir na plataforma da
balanga, o computador ja identificou
o trajeto e o numero de cada conjunto
de equipamentos, incluindo qual foi
a maquina que colheu, o caminhéo, o
operador e o motorista”, descreve o
coordenador.

Com os novos recursos, a meta de
praticamente duplicar a capacidade
de esmagamento torna-se mais plau-
sivel. “A maquina utilizada na colheita
também é dotada de copiador de solo,
um equipamento que faz a leitura da
ondulacgio, de forma a manter o corte
de base do toco da cana em um nivel
ideal”, pontua o coordenador. “Agora,
vamos colocar o piloto automatico,
com GPS, para ler a rua, sendo que o
operador apenas posiciona a maqui-
na no talhdo, fazendo praticamente
sozinha o trabalho.”

MANUTENCAO

Com a mecanizac¢do, também surgi-



NENHUMA HISTORIA DE SUCESSO
SE CONSTROI SOZINHA.

'“_J-\! I ap
. L '\\_J""*
2 'II __L !'u /
, TR
xl.'[""\* i 4 ”
_ Nk Ne * o
- A e \ | ;
ANB S N ,
gl e | Ns
'-\,_K “ MT L e
\
T ‘r—“i ML
N

CONHECA NOSSA LINHA DE ESCAVADEIRAS

SERIE SPIN ACE SERIE X2
< A N \
@t lfe B N N e
* iy
80 SPINACE 135 SPIN ACE 130X2 160X2 210X2 210X2 LF 290X2 350X2

Para outros estados consulte:
LBX DO BRASIL LTDA.

M LINKBELTBRASIL - WWWLBXE0.COM/BRAZIL
& TEL.: (15) 3325.6402 ! EXCAVATORS




AGROINDUSTRIA

ram dificuldades para encontrar mio
de obra local, sendo que a usina tem
recorrido ao material humano de ou-
tras regides, além de instalar um si-
mulador de operacdo de colhedoras.
No entanto, esse gargalo ja ndo ocor-
re com a manutenc¢do das maquinas,
para a qual a usina mantém uma ofi-
cina completa com cerca de duzentos
profissionais, incluindo mecanicos,
eletricistas, soldadores, borracheiros
e outros.

Nesta estrutura, as atividades mais
pesadas sdo realizadas na entressa-
fra, mas devido ao ambiente de muita
poeira e residuos em que os equipa-
mentos atuam, ha uma sistematica
de acompanhamento mais frequente.
“Fazemos uma verificacdo continua,
incluindo um check-list do operador
no qual as pendéncias da maquina
sdo pontuadas diariamente”, explica
Juliano Henrique Paduan, supervisor
de manutencdo da Usina Da Matta. “A
partir disso, os mecanicos vao a fren-
te de trabalho e fazem a manutengio.”

0 supervisor acrescenta que a vida
util dos equipamentos oscila entre
seis e sete anos, praticamente o mes-

Ambiente de muita poeira e residuos requer sistematica apurada de manutencao das maquinas
-
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mo periodo da safra da cana. O grosso
do trabalho é realizado in loco, mas
muitas vezes os técnicos sdo obri-
gados a chamar as concessiondrias,
principalmente para interveng¢des na
parte eletronica. “Fora isso, temos
a manutenc¢ido preventiva, na qual
a cada 150 horas uma determinada
quantidade de itens é verificada no
equipamento, desde a troca de dleo
do motor, troca de filtro, filtro de ar,
até regulagem de valvulas e limpeza
de bicos de injetores”, diz Paduan.
“Essa manutencdo vai até 1.500 ho-
ras, que é basicamente o periodo de
uma safra. Quando gira o ano, temos
as manutencoes de entressafra, quan-
do é feito o complemento daquilo que
vem sendo implantado durante o ano
todo.”

Na usina, ha ainda um almoxarifa-
do préprio com pegas cadastradas,
discriminando o volume maximo e
minimo de acordo com o tipo de uso
do equipamento. Além disso, ao lado
do estoque ha um espaco chamado de
“Agregados”, com componentes reci-
claveis, para reutilizacdo. “Existe um
histdrico: se um rolamento quebra a

CASE CE

cada 80 horas, por exemplo, sei que
preciso ter no maximo dez e no mini-
mo cinco unidades”, explica Paduan.
“De acordo com esse levantamento
diario, vamos colocando pegas no es-
toque, sendo o valor agregado parado
fica muito grande.”

MINIRREVISAO

Ainda para aumentar a disponibili-
dade das maquinas, a Da Matta vem
introduzindo um procedimento um
pouco diferente. “Temos um projeto
de preventivas chamado ‘minirrevi-
sdo’, em que se traz o equipamento
para dentro da oficina a cada 600 ho-
ras e se realiza uma revisdo equiva-
lente a do final de entressafra, com o
objetivo de chegar a préxima entres-
safra com trabalho e custo menores
que antes”, detalha Paduan.

A oficina realiza qualquer tipo de
intervencdo. Em geral, é feita a tro-
ca de dleo, verificagido de chassi e de
toda a parte de caldeiraria e rolos,
verificando se ha trincas. No material
rodante, em caso de desgaste, é feito
o giro. “Manter o controle do contexto
total da maquina é o mais importan-
te”, diz o supervisor. “Numa colhe-
dora, por exemplo, quando quebra
uma engrenagem da caixa de corte de
base, vocé leva para o estoque, abre e
coloca as engrenagens. Com isso, ndo
se compra a peca inteira, pois é cara.”

J& um motor Char-lynn (que equi-
pa as colhedoras) danificado e com
perda de vazdo deve ser levado para
a oficina de agregados, desmontado,
reparado e deixado na prateleira.
“Depois disso, esta pronto para voltar
a lavoura”, finaliza o especialista.

Saiba mais:

Case CE: www.casece.com.br

Case IH: www.caseih.com/brazil/Pages/Home
Usina Da Matta: www.damata.ind.br
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LANCAMENTO

PESADOS
CONECTADOS

VOLVO APRESENTA A NOVA
LINHA F, QUE FOI TOTALMENTE
REMODELADA E AGORA INCLUI
RECURSOS DE CONECTIVIDADE
QUE APONTAM PARA O FUTURO
DOS VEICULOS PESADOS DE
TRANSPORTE

om estratégia agres-

siva de divulgacdo, a

Volvo Trucks traz ao

Brasil sua nova Linha F
de caminhdes pesados e extrapesa-
dos, que estende o alcance dos re-
cursos de conectividade a prépria
operacio dos veiculos. Pouco tempo
ap6s a atualizagdo do VM, chegou a
vez dos modelos FH, FM e FMX ga-
nharem novas versdes no mercado
nacional. “Trata-se do maior projeto
do grupo em todos os tempos”, exul-
ta Nilton Roeder, lider de estratégia
e desenvolvimento de negdécios da
Volvo para a América Latina.

A empolgacdo do executivo jus-
tifica-se. Afinal, o grupo investiu 3
bilhdes de ddlares no desenvolvi-
mento global da linha, que deman-
dou ainda seis anos de trabalho, 18
milhdes de quildémetros rodados, 25
testes destrutivos e mais de mil si-
mulacdes em computacdo grafica. O
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resultado foi um projeto com novas
poténcias e amplamente baseado
em “big data”, com foco em solugdes
digitais que prometem aumentar a
disponibilidade do veiculo ao me-
lhorar o desempenho e facilitar sua
manutencdo. “Informacdo a distan-
cia e rapida é um elemento funda-
mental para que o transportador
possa tomar decisdes antecipadas e
aumentar a produtividade da frota”,
ressalta Alexander Boni, gerente de
caminhdes da Linha F.

CONECTIVIDADE

E o que ocorre, por exemplo, com

os aperfeicoamentos obtidos nas ja

conhecidas solu¢des Voar on Call
(para diagndstico remoto), My Tru-
ck (aplicativo para smartphones) e
Dynafleet (telemetria dos veiculos).
Na versdo recém-lancada, todas ga-
nharam funcionalidades interativas,
mas a maior novidade da linha traz o
sugestivo nome de [-See, um software
que 1é e grava a topografia percorrida
pelo caminhao, permitindo a otimiza-
¢do na troca de marchas e no uso do
freio motor.

Inicialmente disponivel para o mo-
delo FH Globetrotter, o dispositivo
permite uma economia adicional de
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Conectividade: embasado em big data, conceito da nova linha aposta em soluges digitais de informagdo & distancia e funcionalidades interativas

até 3% no consumo de combustivel,
conforme estima a empresa. Conecta-
do diretamente a caixa de cambio I-
-Shift, a memoria topografica digital é
capaz de antecipar aclives, por exem-
plo, acelerando o veiculo ao limite
maximo de velocidade estabelecido
de modo a manter a inércia, susten-
tando por mais tempo a engrenagem
mais alta possivel. Ja quando o cami-
nhao se aproxima de uma descida, o
sistema evita aceleragdes desneces-
sarias, colocando a transmissio tem-
porariamente em neutro, sem perda
da velocidade.

0 I-See, como garante a fabricante,
também otimiza o uso do freio-motor
ao evitar frenagens bruscas, anteci-
pando a transicdo para a topografia
seguinte. “Com esse recurso, a Volvo
langa no presente o que todo o setor
de transporte usara no futuro”, aposta
Roger Alm, presidente do Grupo Vol-
vo para a América Latina.

REMODELAGEM

Tais recursos avancados sinalizam

l‘n REVISTA M&T

para o futuro da industria de cami-
nhdes, abrindo um leque de possi-
bilidades e desdobramentos, mas a
remodelagem da Linha F de fato vai
além do digital. De modo geral, os
veiculos que chegam ao mercado em
fevereiro de 2015 trazem uma série
de modificacdes de design na parte
frontal (incluindo LED e para-brisa
colado), além de aperfeicoamentos na
suspensao, alternador, geometria das
molas e calibragem dos amortecedo-

res, obtendo ainda uma reducio de
20% nos pontos-cegos do retrovisor.

Também o conforto do motorista foi
contemplado. Agora com 2,30 m de
altura, a cabine ganhou 1 m® a mais de
espaco interno, recebendo ainda um
banco reprojetado com nova densida-
de e maior ajuste de posicdo, painel
com mais porta-objetos disponiveis,
cama mais larga (passou de 760 mm
para 800 mm de largura) e luminarias
laterais.

OPERACAO SE PREPAROU
PARA RECEBER NOVA LINHA

Para produzir a nova Linha F de caminhdes, a fabrica de Curitiba (PR) ganhou novas
funcionalidades. No projeto de adequacao, foram incorporados 34 robds para solda, 16
robds de pintura e sistemas eletronicos de apertamentos, além de a montagem final
receber duas estacdes robotizadas e um novo processo de solda a laser.

A empresa — que até o final do ano chegard a 100 concessiondrias no pais — também
investiu 15 milhdes de délares na montagem de uma sofisticada estrutura de negdcios,
chamada de “Casa do Cliente”, além de instalar uma pista de testes off-road. Com a re-
novacdo do portfolio, a expectativa da Volvo é de aumentar ainda mais sua participacéo
de mercado, que atualmente esta em 21,1%. “Acreditamos que este lancamento repre-
senta o inicio de uma nova era para a Volvo no Brasil”, afirma Alexander Boni, gerente
de vendas da Linha F da Volvo Trucks Americas.




A aerodindmica do FH também re-

cebeu mudangas significativas. O ca-
minhio tem novos defletores de ar,
tanto no teto como na lateral, novas
saias laterais e spoilers. “Além disso,
os modelos contam com teto solar
(elétrico e manual) e sistema anti-
travamento para romeu e julieta, por
exemplo”, acresce Alvaro Menocin,
gerente de engenharia de vendas da
Volvo. “Com isso, a ideia é ficar mais
forte em outros setores.”

O FH cavalo mecanico 8x2 tem dois
eixos direcionais, podendo transpor-
tar 54,5 t de PBTC (Peso Bruto Total
Combinado) ou até 38 t de carga li-
quida, dependendo do implemento.
Ja o cavalo mecanico FH 8x4 pode ser
equipado com motor de 500 cv ou
540 cv.

FORA DE ESTRADA

Assim como o FH, o modelo FMX
também foi profundamente repa-
ginado. Na nova linha, o veiculo
para transporte pesado em condi-
¢Oes severas ganhou motor de 540
cv e pode sair de fabrica com con-
figuracdes de tracdo integral 4x4
ou 6x6 cavalo mecanico. Os cami-
nhdes também receberam reforgos
estruturais na suspensao traseira,
freio Retarder e freio-motor VEB
510 (Volvo Engine Brake), propor-
cionando um poder de frenagem
de mais de 1.100 cv.

Com maior capacidade de tracao,
o modelo oferece opgdo de eixo
para 150 t de PBTC (Peso Bruto To-
tal Combinado) e caixa de cambio
eletrénica I-Shift, configurada para
operacdes off-road. Outros desta-

ques incluem dngulo de ataque mais
alto, viga reta na parte dianteira, de-
grau extra, LED em “V” e cabine com
cama incluida. “Percebemos que
essa op¢ao mostra-se interessante
em situacdes de inicio de operacao,
quando ainda nido ha uma estrutura
adequada montada nos canteiros ou
nas minas”, diz Menocin.

Na nova linha, o FMX é ofereci-
do com diferentes configuragdes
de eixos. Uma delas é a 4x4 rigido,
destinada para operagdes mais se-
veras e que pode ser equipada com
motor de 370 cv ou de 380 cv. Na
configuracdo 6x6 cavalo mecanico,
o modelo pode sair de fabrica com
motorizacdo de 380 cv a 540 cv de
poténcia, para aplicagdes com va-
rios tipos de implemento, como tan-
que, bitrem e tritrem. Outra opc¢do é
a 8x4, com 50 milimetros a mais de
altura entre o eixo e o solo, especial-
mente indicada para acoplamento a
cacambas e guindastes.

Ja o FM pode sair da linha de produ-
¢do também com motor de 370 cv ou
380 cv de poténcia, nas configuracdes
4x2, 6X2 e 8X2 e um novo eixo trasei-
ro, que eleva sua capacidade de carga
para 65 t de PBTC.

FPS SINTO... A SUA MELHOR OPCAO

\l Maior utilizagéo da lamina base;

\ Substituigio facil e rapida das
bordas;

\ Sistema de protegao e travamento
sem reapertos periodicos;

\ Redugéo das horas paradas de
manutencgao;

\ Maximo desempenho em operagao

das bordas com angulo de ataque.
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LANCAMENTO

MANUTENCAO

Evidentemente, a promessa de
maior disponibilidade da nova Linha
F passa pela manutengao. No caso,
proativa. De saida, para receber as
inovacdes tecnoldgicas, os modelos
ganharam uma nova arquitetura ele-
tronica, com cerca de 70% a menos
de ligacdes elétricas, facilitando as
operacdes de manutengio.

Como ressalta Bernardo Fedalto, di-
retor de caminhdes da Volvo no Brasil,
0s novos sistemas e softwares - que se-
rdo langados ao longo da vida tutil dos
caminhdes em uma espécie de “Volvo
Store” - também abrem a possibilidade
de se planejar as paradas. Isso porque
os dispositivos compilam informacdes
de desgaste de componentes, que sio
informados no sistema e permitem tra-
car previsdes do desgaste de pastilhas
de freio ou da embreagem, por exem-
plo. “Muito em breve, bastard passar
um SMS ou um e-mail e dizer ao moto-
rista: ‘o seu caminhdo esta em tal lugar

Escada lateral foi incorporada ao modelo FMX

q
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e a embreagem vai durar mais tantos
km, por isso, se quiser; vocé pode trocar
neste ou naquele local, onde agendare-
mos a parada”, antecipa. “E, com essa
tecnologia, estamos muito perto disso
acontecer”

Segundo o diretor, o lancamento
zero da linha ja permite fazer isso,
mas o mais provavel é que a manu-
tencdo proativa seja implementada a
medida que a tecnologia seja aperfei-
¢oada e a rede, devidamente prepa-
rada. “A manutencio sera planejada e
o tempo de espera em oficina vai ser
reduzido drasticamente”, diz Fedalto.
“N&o é s6 produto, mas uma série de
servigcos acoplados, em um grande ga-
nho de produtividade.”

PREMIUM

Na Europa, a nova Linha F foi lan-
¢ada no final de 2012 e, desde entdo,
ja vendeu mais de 35 mil unidades.
No Brasil, apesar de a atualizagao
elevar a tabela de precos em 20%, a
empresa acredita que pode repetir o
sucesso no Velho Mundo. “O mercado

Cabine ganhou maior espago interno, novos bancos, porta-objetos e luminarias

cai e sobe, mas a tendéncia ¢é de cres-
cimento e, por isso, acreditamos que
ocupamos uma posicdo privilegia-
da trazendo ao mercado o que ha de
mais moderno, mesmo em uma época
que talvez nio esteja tdo boa como no
passado”, diz Fedalto.

Para ele, produtos mais tecno-
lé6gicos permitem ao frotista uma
maior assertividade, pois apesar de
um custo inicial maior, o custo ope-
racional tende a ser menor com os
beneficios incluidos na nova linha.
O objetivo, inclusive, é justamente
oferecer um custo por t/km mais
em conta. “Ndo somos conhecidos
por vender um caminhdo mais ba-
rato, pelo contrario, temos um ve-
iculo Premium de pre¢o”, afirma.
“Além disso, também sabemos que
os clientes fazem a conta e, em situ-
acdes desconfortaveis como agora,
tém a tendéncia de buscar uma tec-
nologia mais moderna.”

Saiba mais:

Volvo Trucks: www.volvotrucks.com/trucks/brazil-market/pt-br




Confiabilidade em Acao

Além de uma rede de distribuidores ampla, &gil e eficiente, agora a SDLG também conta com escavadeiras
produzidas no Brasil. Para marcaresse momento, as primeiras maquinas serao uma edicao comemorativa.
E com as soluces financeiras exclusivas da SDLG Financial Services vocé pode adquirir a sua com
facilidade e muito mais vantagens. Esteja vocé em uma metrépole como Curitiba ou no interior do pais,

as Escavadeiras SDLG sao ideais para o seu negocio. E sob medida para um pais cada vez maior.

Visite um distribuidor e conheca mais sobre a tecnologia na medida certa da SDLG.

www.sdlgla.com



BOMBAS DE CONCRETO

MOMENTO DE TRANSICAO

SETOR DE BOMBEAMENTO CRESCE EM RITMO ACELERADO NO PAIS, MAS AINDA REQUER UM

AMADURECIMENTO MAIOR EM TERMOS DE PRODUTIVIDADE E CAPACITAGAO DE PROFISSIONAIS

o Brasil, um dos seg-
mentos com maior ex-
pansio na atualidade é

o de bombeamento de
concreto. Bem-abastecido, o mer-
cado brasileiro dispée de bombas
para concreto de diversos modelos,
sejam estaciondrias, autobombas,
autobombas com lang¢a, mastros
distribuidores de concreto e até
mesmo bombas montadas junto ao
baldo da betoneira.

Nessa variedade, ha capacidades
de bombeamento que vao de 5a 200
metros cubicos por hora, alcan¢an-
do mais de mil metros horizontal-

mente e 300 metros verticalmente,

M REVISTA M&T

dependendo da configuracio das
tubulac¢des de distribuicdo de con-
creto. Esta vasta gama de opgdes
mostra qudo especifica pode ser a
escolha por bombas para concreto,
explicando ainda os motivos que le-
vam os fabricantes a trabalhar duro
para abocanhar fatias maiores des-
se mercado. “Com a expansdo do
mercado de bombeamento, obras
que utilizam até 15 m?® de concre-
to tém optado por bombeamento”,
avalia Guilherme Zurita, gerente
de vendas da area de tecnologia do
concreto da Liebherr. “Mas o setor
ainda precisa amadurecer em ter-
mos de produtividade e capacitacao

de pessoal, pois ndo é incomum re-
cebermos pedidos de equipamentos
de 50 a 90 m3/h para executar uma
demanda de apenas 15 m®/h.”

PROJECAO

De acordo com os fabricantes, nio
ha dados oficiais sobre o volume atu-
al de bombas para concreto atuando
no Brasil. Mas Ricardo Lessa, diretor-
-presidente da Schwing-Stetter no
Brasil, cruzou alguns dados para di-
mensionar esse volume, obtendo um
resultado que aponta para a existén-
cia de 2,5 mil maquinas do tipo em
operacdo atualmente. “Chegamos a



esse numero avaliando que o pais
produz cerca de 54 milhdes de metros
cubicos de concreto industrializado
por ano, de acordo com o Sindica-
to Nacional da Industria de Concre-
to (Snic)”, diz ele. “E esse material é
todo transportado por autobetonei-
ras, sendo que parte dele - cerca de
60% - é bombeado. Sabendo que as
bombas para concreto bombeiam
uma média de 1.250 m3/més, conse-
guimos chegar a esse total de maqui-
nas em operagdo.”

De acordo com o executivo da
Schwing-Stetter, desse total cerca de
800 maquinas sdo equipadas com
mastro para distribui¢ao do concreto.
Ou seja, sdo autobombas com langa.
“Detectar a localizagdo desses equi-
pamentos também ndo é facil, mas
concluimos que 65% deles estdo nas

regides mais industrializadas do pais,
principalmente Sul e Sudeste”, supde
Lessa.

O diretor de vendas da Putzmeis-
ter Brasil, Rodrigo Satiro, avalia que
o momento atual do mercado é de
transicio dos modelos de bombas
para concreto de 32 metros - mais
usuais até entdo - para os maiores,
na faixa de 36 a 38 metros. No caso
da Putzmeister, a mudanc¢a ocorre
ainda pelo incremento de tecno-
logia, tornando os conjuntos mais
leves e, portanto, passiveis de mon-
tagem em caminhdes de trés eixos,
atendendo as exigéncias dos 6rgios
de fiscaliza¢do de transito. “Isso re-
presenta maior eficiéncia para os
operadores e redug¢do no custo na
aquisicdo e manutencdo dos veicu-
los”, diz Satiro.

CAPACIDADE

Para Marcelo Antonelli, CEO da
Zoomlion Cifa no Brasil, os mercados
mais maduros no segmento, como
EUA, China e Europa, ja4 demandam
bombas para concreto de maior ca-
pacidade ha varios anos, pois esses
modelos permitem atender a uma
gama igualmente maior de obras. “Os
equipamentos maiores tém um dife-
rencial competitivo para atuar nas
obras de infraestrutura, grandes es-
truturas, concretagem de varios edi-
ficios em um mesmo canteiro, gran-
des vaos de concretagem etc.”, diz ele.
“Além disso, os modelos de mastros
maiores sempre tém um dimensiona-
mento mecanico mais robusto”, ajun-
ta, detalhando ainda que, no caso da
Zoomlion Cifa, ha solugdes com capa-
cidade de bombeamento de até 200

Confianga, produti
que resumem todos ::f“wluﬁ
Enquanto a globalizagio M Stothoy

mercado, 0 grupo
expectativas através de in
sempre inovar & aperfe

equipamentos aprovados 1934, :
SCHWING-Stetter & sinonim ' a0, alt N

infof@schwingsietier.com.br
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m? por hora, com camisas de trans-
porte de grande dimensdo (260 mm
x 2.100 mm), auto-lubrificadas, com
quatro bombas hidraulicas indepen-
dentes, sistema de filtragem do 6leo
hidraulico para reduzir a emissao de
CO, e outras tecnologias.

Essa também ¢é a avaliacio da
Schwing-Stetter. Segundo Lessa, a
tendéncia de utilizacdo de equipa-
mentos de maior capacidade, princi-
palmente as autobombas com langa,
vem se consolidando com rapidez no
Brasil. “Por isso, iniciamos a fabrica-
¢do nacional do modelo de 43 metros
de altura de bombeamento, que pode
ser adquirido via Finame”, diz ele.

Alias,
Schwing-Stetter tem capacidade ins-

a unidade brasileira da

talada para produc¢do de 600 a 800
bombas e autobombas para concreto
ao ano. Mas, devido ao mercado pou-
co aquecido em 2014, tem produzido
apenas 60% dessa capacidade, como
revela Lessa.

DIMENSIONAMENTO

Como destacado acima, a vasta
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Dimensionamento primario orienta escolha dos produtos

gama de opgdes naturalmente exige
maior especializacdo dos clientes na
hora de escolher o tipo e a capaci-
dade da bomba para concreto a ser
adquirida para a frota. Nesse senti-
do, Zurita, da Liebherr, lembra que o
dimensionamento primario leva em
conta quatro parametros basicos:
vazio de concreto, altura e distancia
méaximas de bombeamento, caracte-
risticas do concreto e layout da obra.
“A vazdo é determinada pela quanti-
dade de concreto necessaria para as
obras, enquanto a altura e distancia
determinam qual é a pressdo que o
equipamento deve exercer no concre-
to, ou seja, qual a distancia em que o
concreto pode ser entregue, tanto na
horizontal quanto na vertical”, afirma.
“Ja como caracteristicas do concreto
entende-se o slump, tamanho e tipos
de agregados, FCK etc., ao passo que
conhecer o layout das obras é essen-
cial para determinar a movimentagao
e montagem do equipamento e tam-
bém para dimensionar a linha de dis-
tribuicdo do concreto.”

Lessa, da Schwing-Stetter, acrescen-
ta que a montagem correta do equi-
pamento e da linha de distribui¢do de
concreto é tdo importante quanto a

escolha da solucdo. Nesse aspecto, ele
frisa que a bomba estacionaria sem-
pre deve ser avaliada com o objetivo
de evitar entupimentos na linha de
distribuicdo, o que torna necessario
monta-la a, no minimo, 6 metros de
distancia do inicio da subida verti-
cal do mastro. “Para bombeamentos
verticais, é importante que a linha de
distribuicao esteja muito bem fixada
e, desse modo, recomendamos que na
primeira curva de saida vertical seja
colocado um bloco de concreto, para
absorver os ciclos de bombeio na li-
nha de distribuicdo”, orienta.

0 especialista acrescenta que os
tubos, acoplamentos e guarnicdes
da linha de bombeamento e distri-
buicdo do concreto devem ser veri-
ficados, para que ndo apresentem
defeitos ou desgastes excessivos, o
que gera a perda de finos durante
o bombeamento e contribui para o
entupimento e consequente queda
de produtividade.

MODELOS

Para dimensionar o equipamento
correto, nio ha como nao tratar dos
varios tipos de bombas disponiveis e
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respectiva operagdo a que cada uma é
indicada. Para Antonelli, da Zoomlion
Cifa, a autobomba com langa é sem-
pre limitada pelo alcance do mastro
distribuidor e, por isso, costuma ser
utilizada nas fundagdes, pisos e lajes
iniciais. “Ultrapassando essas etapas
de obra, geralmente sera utilizada
uma bomba estaciondria ou auto-
bomba, montando-se a tubulacio fixa
na obra ou, dependendo do volume e
caracteristicas do canteiro, usando-se
mangotes flexiveis”, diz ele.

Quem pondera a favor das auto-
bombas com lanca é Zurita, da Lie-
bherr, que destaca a mobilidade e ra-
pidez na montagem e desmontagem
dos implementos. “O trabalho com
essa maquina se resume em estabili-
za-la, desdobrar a lanca até o local de
entrega e receber o concreto do cami-

Alcance do mastro distribuidor define uso

ZOOMLION CIFA

nhdo betoneira”, descreve. Segundo
ele, no mercado brasileiro ja ha mo-
delos de 17 a 63 metros de altura (o
que caracteriza a limitacdo exposta
por Antonelli) e modelos com vazdes
que podem chegar a 200 m® de con-
creto por hora.

Ja as autobombas sdo montadas
igualmente sobre caminhdo, mas
nio tém a langa para distribuicido.
No geral, também sdo maquinas com
grande mobilidade, porém, requerem
que toda a linha de distribuicdo de
concreto seja montada na obra. “Es-
ses equipamentos tém alta perfor-
mance, com vazdes de até 200 m3/h
e pressdes de até 160 bar”, diz Zurita.
“Mas, em termos de custo, podem ser
comparadas as bombas estacionarias,
com o adicional para aquisicdo do ca-
minhdo portador”

Lider mundial na fabricacao
de equipamentos para concreto.

(19) 3115.6000

9 Alameda Vénus, 694 - Distrito Industrial American Park

CEP: 13347-659 - Indaiatuba/SP - Brasil

I comercial@zoomlion.com

2 ZOONMLION CiFA

www.zoomlionbrasil.com.br
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BOMBAS DE CONCRETO

Para Satiro, da Putzmeister, as au-
tobombas sdo mais robustas e pre-
paradas para obras de grande porte,
em comparac¢do com as bombas re-
bocaveis. “Elas devem ser escolhidas
principalmente em operagdes nas
quais o tempo gasto para montagem
e desmontagem das linhas de tubula-
¢do ndo é primordial”, enfatiza.

As bombas estacionarias (ou rebo-
caveis) sdo geralmente utilizadas
em obras comerciais e residenciais
de pequeno e médio porte, princi-
palmente na concretagem de fun-
dagdes, pisos e lajes. Sdo adaptadas
a uma tubulacdo rigida ou flexivel
e chegam a capacidades de bombe-
amento de 20 a 160 m® por hora,
distdncias maximas verticais de
800 metros e horizontais de 3,5 mil
metros. “No caso da Putzmeister, as
bombas rebocaveis sio preparadas
para rodar nas ruas, avenidas e ro-
dovias, pois podem ser emplacadas
de acordo com regras do Cédigo Bra-
sileiro de Transito”, diz Satiro.

Se a bomba rebocavel for utiliza-
da dentro de um grande canteiro de
obras, como observa Zurita, onde
haja varios pontos de entrega de
concreto, torna-se versatil e com-
pacta. “Ha até modelos sobre estei-
ras e guiados por controle remoto, o
que facilita a mobilidade dentro da
obra”, diz ele, destacando que, em
termos de custo de aquisicdo, esse
é o tipo de bomba para concreto
mais econémico. “Porém, se o local
de entrega do concreto for distan-
te, a logistica para levar a bomba
estacionaria em cada atividade fica
complexa e desinteressante.”

Segundo o especialista, a Liebherr
produz bombas montadas com o ba-
lao da betoneira. Trata-se de uma
configuracdo ainda pouco usual no
mercado brasileiro, com uma ma-
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Langa com formato em “/” ganha espago na concretagem

quina de dupla fun¢ido para trans-
portar e bombear o concreto para
obra. “O bombeamento fica inicial-
mente limitado ao volume trans-
portado pela betoneira, mas depois
desse primeiro bombeamento, fica
disponivel para receber mais ali-
mentacido de concreto”, diz Zurita.
“De todo modo, é um equipamento
indicado para obras que demandem
pouco volume de concreto.”

SOLUCOES

A Liebherr oferece bombas esta-
cionarias ao mercado brasileiro com
vazdo de 43 a 140 metros cubicos
por hora e pressdo de 160 bar. J4a a
Schwing-Stetter tem em seu portfélio
modelos de 20 a 160 m3 por hora, en-
quanto a Zoomlion Cifa e a Putzmeis-
ter oferecem dois modelos cada uma:
de 40 e 70 m/h e de 48 e 88 m3/h,
respectivamente.

No que tange as autobombas, os
modelos da Schwing-Stetter ofe-
recem as mesmas capacidades das
bombas rebocaveis. Alids, todos os
fabricantes oferecem praticamente o

mesmo tipo de maquina para as duas
configuracdes, com a diferenca de

montagem opcional sobre caminhao.
A vastiddao de modelos, portanto, fica
praticamente concentrada nas auto-
bombas com langa.

Ha tempos, a Liebherr tem equipa-
mentos de 17 a 58 metros de altura
de bombeamento. Mais recentemen-
te, Putzmeister, Schwing-Stetter e
Zoomlion Cifa aumentaram a dis-
puta nesse mercado, apresentando
modelos com mais de 60 metros de
altura de bombeamento. No caso
da Putzmeister, a maior é uma au-
tobomba com lang¢a de 63 metros,
na qual a lanc¢a abre em formato da
letra Z. Na Schwing-Stetter, o maior
modelo é de 68 metros de alcan-
ce vertical, com brago articulado
de cinco seg¢des. Ja a Zoomlion Cifa
tem nove modelos em seu portfélio
local, sendo que o maior chega a 63
metros de altura de bombeamento.

Saiba mais:

Liebherr: www.liebherr.com.br

Putzmeister Brasil: www.putzmeister.com.br
Schwing-Stetter Brasil: www.schwingstetter.com.br
Zoomlion Cifa: www.zoomlionbrasil.com.br
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Alto desempenho em
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Com mais de 50 anos de historia, a SEM esta focada em entregar a melhor solugéo para o seu negocio.

Nossa linha de maquinas retine confiabilidade, simplicidade de uso e manutencao, além de disponibilidade
de pecas e servico de pos-venda.

Nossa rede de revendedores oferece atendimento e suporte técnico com agilidade e eficiéncia em mais
de 40 pontos de venda pelo Brasil.

$) Sematech|

www.sematech.com.br
(11) 4772-0800
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www.supertek.com.br

(41) 3213-4100




COMERCIO EXTERIOR

AS CONTESTACOES
DE EX-TARIFARIOS

CONTESTAGAO INDEVIDA DE SIMILAR NACIONAL PODE RESULTAR EM INDENIZAGOES POR
DANOS AOS IMPORTADORES QUE SOLICITAM O BENEFICIO LEGAL DE REDUGAO DE IMPOSTOS

Segundo as leis tributarias brasilei-
ras, é possivel importar bens que nido
possuem produc¢do nacional sob um
regime diferenciado de impostos cha-
mado ex-tarifario. Na pratica, trata-se
de uma excecdo tarifaria que reduz
a Tarifa Externa Comum do Imposto
de Importacdo, com o que a aliquota
pode cair de 14% para 2%, tanto para
bens de capital (BK) como bens de in-
formatica e comunicacgdo (BIT).

Mas a concessdo do ex-tarifario
também reduz os valores do IPI, PIS,
Cofins e ICMS, uma vez que o imposto
de importagdo esta na base de calculo
destes tributos. No entanto, a obten-
¢do dessa readequacdo legal requer
um procedimento especifico, discipli-
nado pela Resolugdo Camex no 17, de
2012. E o principal item disposto pela
lei é a comprovacdo de inexisténcia

REPRODUGAQ

de similar nacional do bem.

Além disso, a resolugdo permite que
o pedido do importador seja contes-
tado por empresas nacionais que ale-
guem a fabricacdo do bem. Ha casos,
porém, em que a contestacdo € inde-
vida, inviabilizando um importante
instrumento para o setor produtivo.

INDENIZACOES

O fato é que o judiciario ja vem se
posicionando sobre tais abusos, con-
denando empresas nacionais que ini-
ciam contestacdes descabidas com a
finalidade de obter vantagens. Mes-
mo porque uma contestacio indevida
também induz ao erro o 6rgdo res-
ponsavel por julgar o pedido de ex-
-tarifario, o que em tese caracteriza

crime de estelionato.
Nestes casos, é possivel obter in-
denizacdes por danos morais e mate-

riais, em especial pelos lucros cessan-
tes sofridos pela empresa que busca
o beneficio legal. Como ensina Maria

Por Walter Thomaz Junior e Augusto Fauvel

Helena Diniz em sua obra “Curso de
Direito Civil Brasileiro”, o dever de in-
denizacdo é justificado pela existén-
cia de uma agdo qualificada juridica-
mente, ocorréncia de dano (moral ou
patrimonial) causado a vitima e nexo
de causalidade entre o dano e a agdo
(fato gerador da responsabilidade).

Havendo prova cabal de que a con-
testacdo é indevida, ha ocorréncia de
dano, pois implica em pagamento in-
devido de tributos e multas contratu-
ais, sem contar o dano moral e preju-
izos decorrentes de atrasos. Portanto,
os importadores que tiverem contes-
tados seus pedidos de ex-tarifario em
casos indevidos - seja por dolo, erro
grosseiro ou ma-fé - podem requerer
indenizagdo por danos morais, mate-
riais e respectivo lucro cessante.

*Walter Thomaz Junior é sécio da Portorium
Consultoria e consultor das Comissdes de Direito
Aduaneiro, Portuario e Maritimo da OAB/SP. Au-
gusto Fauvel é presidente da Comissao de Direito
Aduaneiro e membro da Comissdo de Direito Ma-
ritimo e Portuério da OAB/SP.
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HYUNDAI HEAVY INDUSTRIES BRASIL

Para nés esta data € motivo de alegria e festa, pois
€ o inicio da realizacao de um grande plano de
crescimento junto a este prdéspero pais.
Queremos agradecer a vocé, cliente
e parceiro, por acreditar em nosso
sonho. Estamos comprometidos
em retribuir sua confianca
nos tornando a melhor
Op¢ao para seu sucesso.

Juntos levaremos
seu negadcio
adiante!

CONSTRUINDO UM FUTURO MELHOR / HYUNDAI

Rod. Presidente Dutra, Km 315, Itatiaia - RJ | www.hhib.com.br HEAVY INDUSTRIES BRASIL

Cobertura em todo territério nacional, contate nosso distribuidor: 0800 020 0262 | www.brasilmaquinas.com



IMAGENS: MANITOWOC

MESMO EM UM ANO QUE REVELOU-SE BEM ABAIXO DAS EXPECTATIVAS, A MANITOWOC MANTEM

SEUS PROJETOS DE INTRODUGAO DE NOVOS PRODUTOS NA AMERICA LATINA

ara muitos players glo-
bais do setor de equi-
pamentos que iniciaram
operacdes de producgdo
local recentemente, a freada do
mercado interno - que parou de
crescer no ritmo em que vinha nos
ultimos anos - chega a ser até sur-
preendente. A situagdo, evidente-
mente, coloca um ponto de interro-
gacdo sobre seus desdobramentos
futuros, deixando a industria nacio-
nal em um clima de expectativa que
s6 ndo é maior devido a um inespe-
rado aumento da demanda externa,
com exportacdes que equilibraram
as contas das empresas.
Esse é o caso, por exemplo, da Ma-
nitowoc, que ha dois anos e meio
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inaugurou uma unidade fabril em
Passo Fundo (RS). “A Manitowoc ndo
se arrependeu de fazer a fabrica no
Brasil, pois fizemos um estudo exten-
so de potencial de mercado antes de
tomar essa decisdo”, pontua Leandro
Nilo de Moura, marketing manager
Latin America da fabricante de guin-
dastes norte-americana. “O que exis-
te é alguma decepc¢do pelo momento
nao ter acontecido agora, pelo fato de
o pais nio ter continuado aquilo que
-nio s6 a Manitowoc, mas todo mun-
do - esperava que acontecesse.”

0 executivo refere-se aos projetos
de infraestrutura anunciados que
ainda nao deslancharam, criando
um clima de incerteza no setor que,
ha apenas dois anos, ninguém seria

capaz de prever. “Esta todo mundo
esperando um momento melhor, em
que ndo haja tantos solavancos”, ava-
lia. “A mecéanica entre anunciado e
realizado nao esta fluida ainda, nao
conseguimos fazer essa engrenagem
girar na velocidade adequada.”

Ao chegar ao pais, a empresa tinha
previsdes de que poderia, por exem-
plo, comercializar na regido até 100
guindastes RT por ano, mas desde
entdo nio foi exatamente o que acon-
teceu. “Neste ano, o numero nio vai
chegar nem a metade, mesmo assim
manteremos uma lideranga superior
a 75% desse mercado”, revela Moura.

Por outro lado, para ele o Brasil
continua com grande potencial para
tornar-se uma economia forte, pu-



xando inclusive os paises vizinhos.
Isso faz com que os recém-chegados
mantenham suas apostas e até mes-
mo continuem investindo na produ-
¢do, acreditando que a retomada seja
apenas uma questio de tempo. “E
melhor fazer nesse momento do que
postergar, pois é preciso investir, de
uma maneira ou de outra”, diz Mou-
ra. “E erguer uma fabrica nio é algo
que se faca em 35 dias, precisa de um
tempo consideravel.”

VIABILIZACAO

E este esforco, de fato, ndo é pouco.
No caso da Manitowoc, inclui a viabi-
lizacdo de equipamentos que, antes,
eram produzidos apenas em outros
quatro paises do mundo (EUA, Itilia,
China e Japao), obrigando a empresa
a desenvolver fornecedores locais.

Além disso, implantagdo da fabrica
exigiu investimentos de 100 milhdes
de reais, sendo que os aportes con-
tinuaram significativos desde entdo,
na faixa de dois digitos. No periodo,
a empresa também montou uma rede
de manufatura que ndo existia no
pais e ja nacionalizou muitos com-
ponentes (como os motores, que sdo
da Cummins), apesar da dificuldade
para encontrar alguns componentes,
principalmente eletronicos avanca-

dos. Isso sem falar no investimento
em tempo para consolidar a marca no
mercado, algo que a empresa afirma
ja ter obtido.

Segundo o gerente, cinco dos dez
modelos do portfélio ja possuem Fi-
name, com trés deles passando dos
60% de nacionalizagdo e dois ja acima
de 50%. “Ndo é s6 volume, mas uma
matriz de peso e preco dos itens”, en-
fatiza. “Comecamos com trés modelos
e ja estamos com cinco da linha rough
terrain de 30 a 85 t, além de iniciar-
mos a producdo de tower crane com
duas torres muito populares na Amé-
rica do Sul”

Construida com a perspectiva de
aumentar em até trés vezes de tama-
nho, a fabrica tem capacidade instala-
da para até 350 unidades/ano. Neste
ano, o nimero previsto da producio é
de aproximadamente 160 maquinas,
incluindo guindastes RT (mais de 100
unidades) e gruas de torre Potain de
5 t (cerca de 50 unidades).

Para 2015, como adianta o gerente,
um novo modelo deve ser incorpora-
do ao portfélio atual, além de outros
dois que devem chegar em 2016 e,
até mesmo, de uma terceira linha de
produtos. Como possibilidade, Mou-
ra aponta para a introducao de mais
um modelo entre as Séries 500 e 700.
“Como o 765 ja estd aqui, pode ser o

VENDA DIRETA E A ESTRATEGIA NA REGIAO

Com excecdo das gruas, que sdo distribuidas pela Locabens Equipamentos, a Ma-
nitowoc mantém uma estrutura de vendas diretas para suas operagdes no Brasil e na
América Latina. A estrutura fisica inclui um escritorio-sede em Barueri (SP), além de
representacdes em Recife (PE), Rio de Janeiro (RJ) e Altamira (PA), que — segundo a
empresa — permitem atender com agilidade aos clientes em todas as regides. “Em cada

local, a equipe comercial é enxuta e fixa, pois ndo é um projeto novo que vai demandar

uma equipe em uma regido; por outro lado, redimensionamos e mexemos constantemen-
te na posicao dos técnicos, pela propria movimentacao das maquinas ao redor do pais”,
sublinha Leandro Nilo de Moura, marketing manager Latin America da Manitowoc.

o Oyl f
Moura: potencial do pais ¢ grande

650 ou o 770, mas estamos olhando
de forma cuidadosa e isso ainda nio
esta decidido.”

EXPORTACAO

Em termos de demanda, se o mer-
cado interno acabou decepcionan-
do, outros mercados ficaram além
do esperado. Atualmente, 50% da
producdo da Manitowoc sdo para
exportacdo, quando as projegdes
iniciais da empresa indicavam um
indice de apenas 30% para o mer-
cado externo. Por estratégia, a Amé-
rica Latina é o principal mercado da
fabrica, mas a Africa também vem
demonstrando um grande poten-
cial. “Ja enviamos maquinas para I3,
assim como para o Oriente Médio”,
comenta Moura. “Com isso, a exce-
¢do do Brasil, o restante esta acon-
tecendo dentro do esperado.”

Alids, como ressalta o executivo,
enviar equipamentos daqui faz todo
o sentido, como ja acontece nos seg-
mentos de caminhdes e chassis em
muitos paises, que sdo atendidos pela
industria brasileira. “Certamente, a
mesma coisa vai acontecer conosco,
pois é um processo natural e que ja
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FABRICANTE

comecou neste ano”, diz ele.

Se isso vale para os guindastes, o
mesmo ainda ndo acontece com as
gruas. “Apesar de aquecido, em gruas
ndo diria que conseguiriamos atender
a outro mercado no curto prazo, pois
antes precisamos aumentar o portfd-
lio e aguardar o que vai acontecer nos
préoximos anos”, sublinha.

INOVACAO

De todo modo, a Manitowoc garan-
te uma participagdo expressiva no
mercado global gragas também as
relevantes inovagdes que introduz na
industria. E isso esta sendo gradativa-
mente trazido para a América Latina.

Por praxe, a empresa dedica muito
tempo (e dinheiro) ao desenvolvi-
mento de produtos, tendo ja registra-
do mais de 100 patentes, incluindo
novos materiais e desenho inovado-

Voltada para a América Latina, unidade de Passo Fundo também envia equipamentos para a Africa e Oriente Médio

res de engenharia. “Com o tempo, en-
tendemos que o investimento em
novas tecnologias é o caminho para
se obter melhores produtos e resulta-
dos”, destaca Moura.

EQUIPAMENTO CONCLUI

TESTE DE CARGA

Recentemente, o guindaste de estei-
ra Manitowoc MLC650 passou no teste
de carga necessario para a validacdo de
sua capacidade maxima de elevacdo. O
equipamento — que possui lanca princi-
pal com comprimento maximo de 104 m
— icou 650 t, oficializando a capacidade
anunciada.

No teste, o guindaste foi equipado com
centenas de indicadores de tensdo que
mediram a tensdo e compressao dos com-
ponentes de aco durante a elevacdo. Para
0 teste de momento de carga maximo,
o0 guindaste foi posicionado de forma a
aplicar o esforco maximo através da es-
trutura, com a lanca posicionada diago-
nalmente, por exemplo. Agora, é questdo
de tempo até o produto ser disponibili-
zado para o mercado global. “Fizemos
uma série de elevacdes usando diferentes
posicdes do VPC, todos concluidas sem

falhas”, relatou Dustin Soerens, gerente
de marketing de guindastes trelicados da
fabricante, referindo-se a tecnologia de
contrapeso de posicao variavel.

Nessa linha, uma das mais recen-
tes novidades apresentadas pela
empresa foi o cabo sintético de ele-
vacdo KZTM100, desenvolvido em
conjunto com a Samson e que che-
gou neste ano ao mercado da regido.
Segundo a empresa, o produto é
80% mais leve do que os cabos de
aco e proporciona construgdes de
torque neutro, que eliminam o giro
da carga e cabeamento. “Identifica-
mos essa possibilidade em outros
segmentos e fomos atras de par-
ceiros”, relata Moura, referindo-se
as cintas sintéticas utilizadas em
operagdes portuarias. “Em breve,
certamente sera um item comum na
indudstria de guindastes.”

Outro avango significativo veio com
a mudanca no sistema de variacdo
de contrapeso em madaquinas de es-
teiras, que passou a ser posicionado
na parte de tras da maquina. “Com o
sucesso desse novo layout, também é
uma questdo de tempo para todas as
maquinas irem nessa linha”, finaliza o
gerente.

Manitowoc: www.manitowoc.com/PT

Saiba mais:
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ADQUIRA A LINHA COMPLETA DO

GUIA SOBRATEMA

REFERENCIA PARA QUEM PROCURA INFORMAGOES
TECNICAS A RESPEITO DOS EQUIPAMENTOS
COMERCIALIZADOS NO BRASIL

MAIS DE 2.000 EQUIPAMENTOS DIVIDIDOS EM DUAS EDIGOES.
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AUTOMAGCAO

CONTROLE TOTAL

FERRAMENTAS AVANCADAS PERMITEM QUE EQUIPAMENTOS DE TERRAPLANAGEM REALIZEM UMA
OPERAGCAO MAIS UNIFORME E PRECISA, REDUZINDO CUSTOS E AUMENTANDO A PRODUTIVIDADE

vancando a passos ain-
da timidos no pais, as
ferramentas de machi-
ne control (orientacdo e
automacdo operacional) oferecem a
possibilidade de precisdo milimétrica
no acabamento dos servicos de terra-
planagem. Por isso, aos poucos vém
ganhando mercado em diversas fren-
tes, principalmente na construcdo de
rodovias com curvas horizontais e

-
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Por Thomas Tjabbes

taludes, onde a uniformidade e a pre-
cisdo dos movimentos sdo essenciais.

Segundo John Fierro, representante
de vendas na area de construgdo da
Trimble, cerca de 80% das empresas
nos EUA e Europa possuem interes-
se em adotar os sistemas, sendo que
20% delas ja o fizeram. No Brasil, o
especialista indica que ha dificulda-
des em aferir a demanda atual, mas
avalia que alcanca apenas 0,1% da

frota total, com ado¢ao dos sistemas
principalmente em equipamentos
responsaveis pelo acabamento final
na terraplanagem. “Mas nos préximos
10 anos, poderemos ver um aumento
dessas tecnologias, chegando a equi-
par até 5% da frota em operagdo, o
que seria um avango excelente, consi-
derando o tamanho e a variedade da
nossa frota”, avalia.

Para quantificar a representativi-

GETEFER
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Desenvolvidas ha apenas 15 anos, tecnologias de machine control
representam um grande avango para 0 mercado de equipamentos moveis

dade desse mercado em nivel global,
Robson Augusto, gerente de negbcios
da Leica Geosystems na América do
Sul, afirma que as tecnologias de ma-
chine control - desenvolvidas ha pou-
co mais de 15 anos - acompanham
pari passu o mercado da construgio.
Dados divulgados por ele apontam
que 34% das obras estdo no eixo
Asia-Australia, em um ranking que
aponta ainda a Europa e EUA (am-
bos com 24%). J& a América Latina,
representaria apenas 8% desse total.
“E importante frisar que as fabrican-
tes ndo enxergam essas tecnologias
como uma substituicio a falta de ope-
radores qualificados e sim como um
complemento para auxiliar na quali-
dade final do trabalho”, afirma. “Isso
porque os sistemas de automacgao nao
fazem todo o trabalho, mas interagem
com o operador de acordo com cada
projeto, replicando a posicdo de cada
sensor no painel.”

Segundo José Luiz Trottenberg, so-
cio-gerente da Getefer, distribuidora
de implementos para construcio e
mineracdo que representa a linha de
estaqueadoras da Movax no Brasil,
a automacdo representa um grande
avanco para o mercado de equipa-
mentos, constituindo uma solucido
que aperfeicoa o trabalho e obtém re-
sultados mais precisos e seguros. “Por

conta disso, conseguimos melhorar a
operacdo dindmica em grandes obras,
onde a rotatividade de operadores é
muito grande”, exemplifica. “E é jus-
tamente nesse ponto que a tecnologia
auxilia o operador mais novo a gerar
resultados superiores e seguros.”

APLICACOES

Em obras de terraplanagem, a res-
ponsabilidade maior recai sobre a
movimentacdo de terra e acabamento
final, quando equipamentos como os
tratores de esteira e motoniveladoras
fazem uso desse tipo de sistema, que
orienta o operador para que - a partir
de informacdes de volume, superficie,
nivel e posicdo, por exemplo - obte-
nha maior precisdo e velocidade no
trabalho.

Na avaliagdo de Augusto, da Leica,
um dos beneficios diretos da tecnolo-
gia é a reducdo dos riscos operacio-
nais, pois com ela niao é necessario
manter alguém sempre ao lado da
maquina para orientar o operador.
Adicionalmente, a solucdo também
reduz os riscos de contrato, em razao
dos resultados mais precisos obtidos.
Além disso, o tempo de operagio con-
segue ser reduzido em mais de 60%,
principalmente por conta da quali-
dade de acabamento dos trabalhos.
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“Esses fatores reduzem os custos da
operacdo, o que é um dos maiores
atrativos para o frotista brasileiro”,
explica.

Para Fierro, da Trimble, as tecno-
logias de orientacdo e machine con-
trol podem ser classificadas em dois
grupos (saiba mais a partir da pag.
62). O primeiro compreende as ope-
ragdes mais simples, nas quais a po-
sicdo do implemento instalado ndo
importa. Nesses casos, as tecnologias
2D fornecem apenas informagdes do
controle de elevagdo e distincia, mas
dao conta do recado. “Um exemplo é a
orientacdo por laser”, diz ele.

O sistema relatado por Fierro fun-
ciona por meio de um aparelho emis-
sor rotativo, com alcance de 360
graus, que envia sinais de posiciona-
mento para um receptor instalado
nos equipamentos. Por meio da tec-
nologia, é possivel alcangar uma pre-
cisdo de 5 a 10 mm no acabamento.

O gerente de negbcios da Leica

acrescenta que o sistema perde sua
proficuidade apenas em relacdo ao
alcance do sinal (de aproximadamen-
te 200 m) e a capacidade de leitura
em inclina¢gdes que ultrapassem um
angulo de 20 graus, uma vez que a co-
municacio do laser ¢é horizontal. “Por
conta disso, esses sistemas sdo utili-
zados mais no acabamento final, em
que o nivelamento do solo ja foi feito”,
diz Augusto.

SISTEMAS 3D

Ja as tecnologias 3D envolvem sis-
temas mais complexos, oferecendo
solugdes completas por meio de ali-
nhamento tridimensional do equi-
pamento via GPS (Global Positioning
System). Normalmente, sdo utilizadas
em projetos que necessitam de maior
monitoramento e precisdo no aca-
bamento final. “Muitas vezes, obras
como essas utilizam projetos graficos
em 3D que sdo enviados ao equipa-
mento que, por sua vez, orientam o

SEGURANGA TAMBEM E PONTO
A FAVOR DA AUTOMACAO

A Getefer avalia que a seguranca na
operagdo seja um dos principais impulsos
para uma popularizacdo mais acelerada
dos sistemas de automacdo. Afinal, tan-
to para trabalhos em cravagdo de esta-
cas, terraplanagem ou pavimentacdo, a
presenca de operadores no entorno da
maquina configura um risco de acidentes,
em que um simples deslize pode redun-
dar em fatalidade. A mesma necessidade
foi constatada por outros fabricantes,
como a Trimble, que avaliou o impacto e
a necessidade de informacdes visuais na
realizacao de corte de terra, entre outras
operacdes convencionais. “Nesses casos,
ocorrem atropelamentos, quedas de objetos
pesados e muitos outros acidentes, além de

poeira e barulho, que atrapalham e incomo-
dam o trabalho no entorno das maquinas”,
diz John Fierro, representante da empresa.
Nesse quesito, felizmente, a automagéo veio
para ficar.

5

58 REVISTA M&T

operador na movimentagio e nivela-
mento precisos do solo”, completa.

Segundo Fierro, a escolha pelo GPS
esta relacionada a autonomia de tra-
balhos topograficos com maior alcan-
ce, passando de 10 km de raio. Isso
ocorre em areas extensas de terrapla-
nagem, a exemplo de obras de usinas
hidroelétricas. A tecnologia é utiliza-
da em cortes e aterros iniciais de um
projeto, quando embarcada em trato-
res de esteira. Ja em motoniveladoras,
sua func¢io principal ocorre na fase de
acabamento.

0 GPS pode funcionar por meio de
direcionamento via satélite ou via ra-
dio, caso em que se monta uma rede
de precisdo no préprio local de traba-
lho. No entanto, a solugido 3D ainda é
menos precisa que as tecnologias 6p-
ticas e via laser, apresentando resul-
tados finais variando entre 1 e 2 cm
no acabamento.

Ainda de acordo com o represen-
tante da Trimble, a estacio total (ou
Taquedmetro) é outra opgdo para os
frotistas. Esse equipamento de lei-
tura oOptica também permite uma
precisdo de até 3 mm no calculo de
angulos e distancias que variem de
3 a 8 km. A tecnologia ¢ utilizada na
elaboracdo do projeto 3D, mas ndo é
comum estar presente no momento
da execugio. “Os equipamentos pesa-
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INOVADOR FORNECEDOR DE SOLUQGES PARA MANIPULAGAO, HA MAIS DE
20 ANOS PRESENTE NO BRASIL.

Desde a concepgéo da sua primeira empilhadeira fora de estrada em 1958, a MANITOU
se dedicou ao fornecimento de solugdes exclusivas para as necessidades de manuseio
de materiais do mercado global. Para corresponder as tendéncias do mercado, a
MANITOU oferece uma linha completa de manipuladores telescépicos de construgao,
empilhadeiras todo-terreno e plataformas elevatdrias.

Com uma gama de produtos exclusiva a MANITOU conta com uma rede de
concessionarios altamente conceituados composta por mecanicos treinados e
especialistas de vendas para ajuda-lo com a sua necessidade de operacéo.

Contate o seu representante local para maiores informagées!

SMANITOU

www.manitou.com
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dos toleram precisdes de centimetros
e ndo milimetros, de modo que esses
equipamentos acabam tendo maior
influéncia na concepg¢io do projeto”,
avalia Augusto.

IMPLEMENTOS

Além da forte demanda dessas tec-
nologias em equipamentos de esca-
vacdo e terraplanagem, outros equi-
pamentos e até mesmo implementos
como estaqueadoras estdo aderindo
as solugdes de machine control.

Conforme informado por Trotten-
berg, da Getefer, ha implementos
desse tipo que atuam com sensores
e painel de controle. Para essas fer-
ramentas, a fabricante finlandesa
Movax desenvolveu um sistema de
controle automadtico para programar
uma vertical precisa para bate-esta-
cas. Dados da Getefer mostram que,
em muitas operagdes, o tempo de
trabalho passou de 15 para apenas 5
minutos em cada estaca. No caso do
sistema de automacdo da cravadora
da fabricante, sdo instalados sensores
no braco, na lan¢a e no equipamen-
to, conectados ao painel da cabine.
A partir disso, é possivel programar
o angulo desejado de acordo com as
necessidades do projeto.

Na opinido dos especialistas, a uni-
versalidade de aplicacdes também
permite que essas tecnologias sejam
combinadas. A utilizagdo do sistema
a laser com o GPS é um exemplo, no
qual o sistema de georreferencia-
mento acompanha a movimentacdo
dos equipamentos, enquanto o laser é
utilizado em locais fixos de operacio.
“E com a combinacio de todas essas
ferramentas, como atuador hidrauli-
co, GPS e laser, tornamos a operagao
muito mais precisa e permitimos o
uso de projetos em 3D, que podem

REVISTA M&T

Combinacdo de ferramentas digitais e solugdes de hardware possibilita maior precisdo nas operagoes

ser transferidos ao painel na cabine

do equipamento”, afirma Augusto.

O especialista da Trimble lembra
que o resultado do trabalho com es-
sas ferramentas esta ligado também a
manutencdo do equipamento. “Equi-
pamentos que apresentam avaria e
componentes desgastados ou com
folga ndo acionam nos niveis e veloci-
dades programadas pelo sistema”, diz
Fierro.

NIVEIS

A Leica classifica o machine con-
trol em diferentes niveis. Utilizando
uma motoniveladora como exemplo,
os sistemas mais simples (chamados
de Nivel Um) funcionam para somen-
te orientar e manter estabilizado o
nivel de corte da pa, por exemplo. A
exemplo das ferramentas de monito-
ramento, como o GPS, sdo controles
de profundidade e alinhamento que
podem trazer precisdo de até 1 cm.
Sem esse sistema, as diferencas de ni-
vel podem passar de 10 ¢cm, variando
de acordo com cada operacio.

Ja no Nivel 2, a automacdo é leva-
da ao sentido mais literal da palavra,
controlando automaticamente a pa

para manter a curva de nivel. Isso
funciona por meio de um aciona-
mento hidraulico com ajuste préprio,
regulado por sensores e um sistema
inteligente. “E um sistema mais sofis-
ticado e que exige apenas que o ope-
rador mantenha o equipamento na
linha correta, sem se preocupar com
o controle do nivel”, afirma Augusto.

Segundo Fierro, da Trimble, as van-
tagens de acabamento por GPS foram
demonstrados em testes em campo.
Durante o teste, motoniveladoras tra-
balharam em obras de terraplanagem
e acabamento na duplicagdo de uma
rodovia. No resultado, cada equipa-
mento fez mais de 600 m por dia den-
tro do nivel estabelecido.

Com a adequac¢do do machine con-
trol, esse nimero passou para 2,3
mil m. “Ou seja, o trabalho que leva-
ria quatro dias de operagdo com uma
motoniveladora pode ser reduzido
para apenas um dia, principalmente
em equipamentos de operagdo dina-
mica, como sdo as motoniveladoras”,
diz o representante. Além disso, o
resultado mostrou que aproximada-
mente 95% da 4area trabalhada apre-
sentaram precisdo de 1 a 2 cm, ao

TRIMBLE



passo que, sem a tecnologia, apenas
40% da 4rea resultaram na uniformi-
dade esperada.

ADAPTABILIDADE

Sobre crucial a questdo de adapta-
bilidade das ferramentas de machine
control em equipamentos pesados, o
representante da Leica afirma que di-
ficilmente ocorrem restri¢cées de ins-
talagdo, pois a maioria das fabrican-
tes ja traz de fabrica a estrutura para
receber a tecnologia, tendéncia que
comecou com motoniveladoras e tra-
tores de esteira da Caterpillar, como
veremos a seguir.

Feita de forma pouco invasiva, a
instalacdo consiste em instalar os
sensores, conectar os cabos ao com-
putador de bordo e calibrar o sistema.
Esse processo geralmente é feito pela

fabricante das ferramentas de machi-
ne control e realizado em menos de
24 horas, dependendo da adaptabili-
dade do sistema para receber os sen-
sores. “Esse tempo também depende
de quem estd instalando, do estado de
conservacdo do equipamento, se ele
ja estd na oficina, da estrutura da ofi-
cina para recebé-lo e outros pontos”,
afirma Augusto. “Além disso, precisa-
mos reservar um tempo para explicar
aos operadores como funciona.”
Alguns fabricantes também ofere-
cem tecnologias alternativas, como
painéis acoplaveis, que transmitem
energia elétrica por inducdo, ou seja,
sem fios, podendo ser retirados e ins-
talados facilmente em outro equipa-
mento da frota. Dependendo da dis-
posicdo da operacdo, um Unico painel
pode atender a diversas maquinas

Tecnologia ja é vista como etapa evolutiva do mercado, deixando de ser meramente opcional

LEICA

com a base instalada.

CULTURA

Para Augusto, os pedidos de insta-
lagdo das tecnologias ainda possuem
predominincia nos pequenos clien-
tes. No entanto, a gradativa mudanga
de habito do frotista brasileiro, que
se aproxima mais das tecnologias de
telematica e machine control, ja esta
impulsionando novos espagos de ne-
gociacdo com grandes fabricantes.

Na opinido do especialista, a tec-
nologia ja ndo é mais vista como um
item opcional e sim uma etapa evolu-
tiva do mercado. “Acredito que os pa-
péis poderao se inverter em um prazo
de até um ano, quando o resultado
dessas negociacdes transformar os
fabricantes em clientes de maior re-
presentatividade na empresa”, afirma.

Segundo Fierro, a principal barreira
para consolidagdo dessas tecnologias
no Brasil ainda é de cunho cultural.
Além das altas taxas de importacdo
e frete, o especialista acredita que o
habito do setor de construgio civil é
de assimilar as tecnologias a custos
extras, o que é um erro. “Falta conhe-
cimento sobre o rapido retorno do
investimento nessas tecnologias, mas
precisamos difundir essas solugdes
para modernizar as frotas no Brasil”,
garante.

Somente com a economia de com-
bustivel, ressalta Augusto, o inves-
timento feito pelo cliente ja se paga.
“No caso das motoniveladoras, com o
uso da tecnologia 2D é possivel alcan-
¢ar em seis meses uma reducao de até
43% no consumo”, quantifica.

Saiba mais:

Getefer: www.getefer.com.br

Leica Geosystems: www.leica-geosystems.com.br
Trimble: www.trimble.com.br
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PREPA
O TERRENO

FABRICANTE DE SOLUGOES DE AUTOMAGAO E CONTROLE DE MAQUINAS, A TRIMBLE QUER AJUDAR A

NDO

AMADURECER O MERCADO NACIONAL AO POPULARIZAR SEUS PRODUTOS NA CULTURA LOCAL

o Brasil ha cerca de qua-

tro anos, a Trimble avan-

¢a a passos largos para

liderar o segmento na-
cional de solugdes avancadas para ge-
otecnologia e controle de maquinas.
Ou, ao menos, ja prepara o terreno
para o momento em que esse merca-
do amadurecer no pais.

Desde entdo, a empresa sediada
na Califérnia montou uma estrutura
administrativa e comercial em Cam-
pinas (SP), a partir de onde trabalha
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forte para divulgar seus produtos,
ainda vistos como caros para os pa-
drdes locais (de 30% a 80% do custo
da maquina). “Realmente, a realidade
aqui é desafiante, pois os custos de
producdo sdo elevados e, mais que
isso, hd uma questdo cultural que
provavelmente é o nosso maior de-
safio, pois ainda precisamos insertar
esta tecnologia na cultura das obras”,
diz John Fierro, representante técni-
co de vendas na area de construcio
da Trimble.

Até por isso, a empresa vem re-
alizando demonstragdes e exposi-
¢des de seus sistemas, procurando
mostrar ao usuario brasileiro que o
custo-beneficio vale a pena, pois sdo
recursos tecnolégicos que permitem
simplificar as operagdes de campo.

A distribuicdo dos produtos esta a
cargo da Sytech, marca mundial da
Trimble que possui dois representan-
tes autorizados no Brasil. Até pouco
tempo atras eram trés, mas com a
compra da Marcosa pela Sotreq, uma

IMAGENS: TRIMBLE
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SOLUGCOES PROMOVEM INTEGRAGCAO F R A
Fundada em 1978, a Trimble possui  precisdo centimétrica — que lhe envia in-

diferentes divisdes que desenvolvem so-  formacdes para vincular o sistema de co-

lucbes de monitoramento e conectividade  ordenadas ao sistema topografico local. O COM ALTA QUALIDADE

de equipamentos para construcdo pe-  operador, por sua vez, recebe as orienta-
A ECONOMIA

sada, agricultura de precisdo, softwares  cbes em um computador de bordo, defi- A
geoespaciais e servicos de posicionamen-  nindo posicao, localizacdo, extensao e ta- QUE \/OCE
to. Na construcdo, os controles e sistemas  refa a ser feita. “Na fase de acabamento, PROCURA
contemplam os setores de terraplenagem o sistema passa a atuar automaticamente,
e pavimentacdo, além de posicionamento  em movimento vertical da lamina, que é a
para perfuratrizes. prépria automacdo”, detalha John Fierro,

Grosso modo, sdo tecnologias wireless  representante técnico de vendas da Trim-
que oferecem integracdo entre o campo  ble Brasil.
e a area de backoffice, seja por meio de
GPS, lasers ou optica. Produzidas nos EUA
e na Suécia, as solucdes sdo escalonaveis
e divididas em duas linhas: automacao
2D, para aplicacbes mais simples, e 3D,
com controle do posicionamento e indica-
das para projetos mais complexos, como
taludes, cortes e curvas.

Na automacdo, por exemplo, a maquina
recebe um sistema GPS — ndo os tradi-
cionais como os dos automoveis, mas de

Linha BL para empilhadeira
diversos modelos disponiveis l

se fusionou. “No momento, nosso  que integra sensores de controle aos
foco principal tem sido desenvolver  sistemas eletro-hidraulicos ja na li-

o trabalho dos nossos dealers”, expli-  nha de producio.
ca Fierro, que ha um ano e meio foi Disponiveis para maquinas como
transferido da unidade da empre- motoniveladoras, escavadeiras, trato-

sa no Chile para liderar a divisdo de  res de esteira e compactadores, todos
construcdo no pais. os sistemas sdo desenvolvidos pela
Trimble com auxilio da Caterpillar,

PARCERIAS mas também sdo compativeis com
Junto a estratégia de divulgacio, outros equipamentos e marcas, cComo
a Trimble aposta nas parcerias com  Volvo CE, Hyundai e CNH Industrial,
fabricantes OEM, como a que possui  que em breve também incorporarao

com a Caterpillar, por exemplo. “Te-  as solu¢des em suas linhas em ambito | - pE ke .;.' Lin Reorcad & Hean Ouy
mos uma joint-venture com eles para  global. b ‘. o
fornecimento de sistemas de contro- Segundo o especialista, muitos fa- ' : B '__: Bl

le de maquina, que sdo pintados com  bricantes ja disponibilizam sistemas JI prod: ' :

cor diferente e levam outro nome”,  prontos para receber os dispositivos

explica Fierro, referindo-se ao siste-  (Trimble Ready), com chicotes elétri-

ma AccuGrade, iniciativa pioneira na  cos (cabos de ligagdo) e sistemas de TOTAL POWER TRANSMISSION KMC no Brasil

industria de equipamentos pesados  montagem adequados. “Sdo os mes-

Rua: Dr. Luiz Arrobas Martins, 548
Sao Paulo - SP - Cep: 04781-001
Tel: 55 11 5548-4226 - sudamerica@terra.com.br
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mos sistemas, mudando basicamen-
te o sistema de eletrovalvulas que
sdo instalados na maquina”, ressalta.
“Mas aqui no Brasil a realidade local
é diferente, pois com excecdo da Cat
ainda ndo ha maquinas saindo de fa-
brica preparadas.”

DISPONIBILIDADE

Voltando a
Fierro explica que as solugdes da

questdo cultural,

Trimble propiciam vantagens tdo
expressivas que, no médio prazo,
o custo de aquisicdo passa a ser
praticamente irrisério. “Com um
sistema de controle de maquinas,
nossos clientes tém reportado
aumento na produtividade em
quatro vezes”, diz ele. “Por isso,

INVESTIMENTO EM
PESQUISA GARANTE
RELEVANCIA

Uma das caracteristicas mais marcantes
da Trimble é o investimento continuo em
pesquisa e desenvolvimento, colocando-
-se como uma das poténcias em um mer-
cado global de alta tecnologia que conta
com concorrentes de renome como Top-
con e Leica.

Em um ritmo cada vez maior, a Trimble
também vem adquirindo outras empresas
para fornecer novas solucées. Em 2013,
por exemplo, comprou a Loadrite, fabri-
cante de sistemas payload para escava-
deiras, ao passo que este ano incorporou
a Gehry Technologies, desenvolvedora de
ambientes digitais 3D. "Além disso, temos
um numero importante de engenheiros
desenvolvendo novos projetos, como a
CTTC (Construction Technology Trimble
Caterpillar), um grupo técnico voltado ex-
clusivamente para o desenvolvimento de
novos sistemas e aplicacdes para maqui-
nas”, afirma Fierro.
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Muitos fabricantes ja preparam os equipamentos para receberem as solugoes

o sistema pode ainda ser muito
custoso, mas em uma analise do
retorno de investimento em for-
ma de produtividade gerada, vé-
-se que o custo se dilui.”

Os impactos positivos também sido
significativos na disponibilidade da
magquina, diz ele, pois o equipamen-
to realiza uma operacdo de preci-
sdo, que serve como indicador con-
fiavel de sua estanqueidade. “Uma
motoniveladora fazendo um leito
para constru¢do de uma rodovia,
por exemplo, realiza passadas com
precisdo de 5 mm no acabamento
e quando ndo obtém essa precisdo
é porque tem folgas e requer ma-
nutenc¢do”, pontua o representante.
“Ou seja, o préprio sistema mostra
isso, ou seja, é um indicador de que
a maquina ndo estd mais respon-
dendo como antes.”

Desde 2011, quando chegou ao
pais, a Trimble ja instalou cerca de 20
sistemas. Parece pouco, mas o ritmo
vem aumentando, pois 15 deles fo-
ram disponibilizados no ultimo ano,
garantindo a empresa uma partici-
pacdo de 80% no incipiente mercado
nacional para controles e sistemas de

automacao. “Ainda estamos amadure-
cendo o mercado, de modo que gerir
os sistemas ja instalados é o mais im-
portante no momento, pois a cultura
local ainda ndo absorve totalmente a
funcionalidade”, frisa Fierro. “Pode-
mos ficar um longo tempo fazendo o
acompanhamento, pois se a estrutura
interna da empresa ndo se adequar
ao sistema, ele ndo vai trazer os re-
sultados esperados.”

Atualmente, a empresa possui
quatro grandes contas no setor bra-
sileiro da constru¢do, mas almeja
chegar a dez no curto prazo, dimi-
nuindo a diferenca em relagdo as
solucdes da marca para o setor agri-
cola, que tém um mercado dez vezes
maior e, por isso, ja sio montadas
no proéprio pais. Ja uma producio lo-
cal é algo muito mais distante, ten-
do em vista o caminho que ha pela
frente. “Temos um potencial enor-
me, mas para instalar uma fabrica
aqui é mais dificil, pois precisaria-
mos de um volume 50 vezes maior
do que o atual”, conclui o executivo.

Saiba mais:

Trimble: www.trimble.com.br
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O DEBATE SOBRE A ISO 55.000 VAI AO ENCONTRO DE UMA NECESSIDADE PREMENTE DE SE

MINIMIZAR CUSTOS OPERACIONAIS E INTEGRAR SISTEMAS DE GESTAO NAS ORGANIZAGOES

m qualquer empresa que
queira sobreviver em um
mercado cada vez mais
acirrado, o gerenciamento
de ativos esta na ordem do dia. Afi-
nal, como fator competitivo central
na atualidade, a adequagdo as nor-
mas é um processo demorado e caro,
que exige esforcos consideraveis das
companhias para uma efetivagdo sa-
tisfatdria e, evidentemente, vantajosa
para os negdbcios, com maior retorno
sobre o capital investido nos ativos.
Como é de praxe, a atividade in-
dustrial tem muito a ensinar ao se-
tor de ativos moveis nesse aspecto,
indicando tendéncias que ditardo o
seu desenvolvimento futuro. Desde
o final de 2013, por exemplo, com a
publicacdo em dmbito internacional
da IS0 55.000 (Norma Internacional
de Gestdo de Ativos), a discussao
sobre a padronizacido de processos
nesse setor tem se desenvolvido

REVISTA M&T

também no Brasil, onde a Associa-
¢do Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT) lidera os trabalhos para
compreender as implicacdes desta
norma, que afeta diretamente a or-
ganizacdo e o proprio desempenho
das empresas.

De modo geral, a ISO 55.000 visa a
universalizar o conceito de gestdo de
ativos, buscando um consenso global
sobre o assunto. Ou seja, com esta
norma passara a existir um modelo
unico, compartilhado por todos os
paises na aplicagdo de conceitos na
forma como as empresas devem se re-
lacionar com ativos, finangas, riscos e
resultados, estabelecendo requisitos
para a exceléncia na gestdo de ativos,
incluindo veiculos, maquinas, equipa-
mentos e processos tecnolégicos.

Trata-se de um passo importan-
te e necessario tendo em vista que,
segundo aponta o australiano Leith
Hitchcock, membro do Comité res-

ponsavel pela elaboracdo internacio-
nal da ISO 55.000, a atividade ainda
vem sendo conduzida sem qualquer
padroniza¢do, mesmo nos principais
centros. “E necessario controlar cus-
tos operacionais para o aumento da
competitividade do mercado”, advoga
o especialista.

EFICIENCIA

De fato, como explica Milton Zen,
diretor da Associacdo Brasileira
de Manutencdo e Gestdo de Ativos
(Abraman), a ISO 55.000 preconi-
za diversos beneficios, tanto para as
companhias, quanto para colabora-
dores e clientes. “Entre os principais
pontos positivos desta norma estdo
a melhoria do desempenho, maior
visibilidade e padronizacdo da ges-
tdo de processos, planejamento inte-
grado dos departamentos, gestdo de
terceiros, melhora de desempenho
financeiro, rastreabilidade, gerencia-

IMAGENS: REPRODUCAO
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GESTAO

mento de risco, melhoria de servigos
e produtos, maior clareza e facilidade
de uso das informagdes e melhor pla-
nejamento de capacidade”, afirma.

Em outras palavras, a norma pode
auxiliar no gerenciamento de um
ativo por todo seu ciclo de vida,
considerando os riscos e recursos
associados aos custos em todas as
decisdes, sendo ainda capaz de de-
monstrar sua boa utilizagdo as par-
tes interessadas, seja por meio de
uma linguagem comum, regras cla-
ras e metas compartilhadas entre o
pessoal operacional, financeiro e de
outras areas da empresa.

Para Zen, a ISO 55.000 de fato é si-
milar a outras normas com foco em
gestdao, como as ISO 9.000, 14.000
ou 31.000. No entanto, a ISO 55.000
exige muito mais das empresas e dos
profissionais, como explica o execu-
tivo. “A partir do momento que ela
exige mais dos profissionais, também
exige maior conhecimento técnico e
humano das organizagdes”, enfati-
za. “Assim, a ISO 55.000 permite dar
inicio a uma revolug¢do no ambiente
empresarial e industrial, com foco
em todas as atividades. Com ela, o
executivo de manuten¢do passa a
ter de participar obrigatoriamente

da gestdo de toda a empresa.”

E importante ressaltar que a ISO
55.000 ndo substitui quaisquer ou-
tras normas sobre sistemas de gestao,
mas trabalha em conjunto e em com-
plementariedade com cada um desses
sistemas normativos. Nesse contexto,
o papel do executivo de manutencio
é importante principalmente na apli-
cacgdo correta dos (futuros) principios
universais de gestao de ativos, consti-
tuindo um elo entre as diversas partes
da empresa, como aponta Zen. “Sua
visdo deve ser sistémica e abrangen-
te, visto que o recomendado na nova
norma nos leva a uma necessaria atu-
acdo conjunta entre os varios depar-
tamentos organizacionais”, explica.

PRINCIPIOS

Durante o Férum Internacional
“Gestdo & Estratégia para Manuten-
¢do”, especialistas da area discuti-
ram como uma boa gestdo permite
priorizar investimentos e concen-
trar esfor¢os nos ativos mais im-
portantes e criticos, que colaboram
para sustentar os demais processos
de uma organizacao.

No encontro, realizado em setem-
bro em Sao Paulo (SP) com apoio da

Evento internacional debateu efeitos da implantagdo da ISO 55.000 no Brasil

DO  REVISTA M&T
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GESTAO

Sobratema, foi refor¢ado que a descri-
¢do de gestdo de ativos na ISO 55.000
inclui quatro principios basicos: ati-
vos existem para fornecer valor para
a organizacgdo e partes interessadas; a
gestdo de ativos transforma a inten-
cdo estratégica em tarefas, decisoes,
atividades técnicas e financeiras; li-
deranca e cultura do local de trabalho
sdo determinantes da percepc¢do de
valor; e gestdo de ativos fornece ga-
rantia de que os ativos vdo cumprir e
desempenhar a sua fungio.

Tais principios sdo validos para
todos os ativos da empresa, incluin-
do equipamentos méveis (como ca-
minhdes de transportes, maquinas
de mineracdo etc.), que precisam
ser devidamente controlados para
atingirem uma vida util plena, pro-
porcionando maior disponibilidade
e confiabilidade na sua operacio.
“Mas a gestdo de ativos s6 pode
ser eficiente e bem-sucedida se for
tracada de acordo com os objetivos
organizacionais”, adverte Zen, des-
tacando a necessidade de sintonia e
transversalidade nas empresas.

DESAFIOS

Segundo o presidente da Abraman,
Jodo Ricardo Barusso Lafraia, o maior

70 REVISTA M&T

DEBATE TEM ABRANGENCIA GLOBAL

Em setembro, a ABNT e a Abraman anunciaram o lancamento da Norma Brasileira de
Gestdo de Ativos (ABNT NBR ISO 55.000, 55.001 e 55.002). “Com o apoio da ABNT,
conseguimos publicar a traducdo apenas 20 dias apds a publicacdo da Norma Interna-
cional”, afirma Jodo Ricardo Barusso Lafraia, presidente da Abraman.

Com isso, 0 pais atualiza-se ao processo que teve inicio ha dez anos no IAM (Institute
of Asset Management), organizacao britdnica que pesquisa como controlar os custos
operacionais para manter a competitividade empresarial. Apds analisar marcos regula-
torios em diversos paises, o IAM elaborou a primeira versdo do PAS 55, que foi revisada
em 2008, resultando na 1SO 55.000.

A norma ndo estabelece procedimentos técnicos especificos para a gestao de ativos,
mas esforca-se para que as organizagbes compreendam a correlacdo conceitual entre
ativos e balanco, riscos, oportunidades e desempenho. Atualmente, participam dos tra-

balhos 50 organizacdes de 15 setores da industria, em 10 paises.

BN

desafio diz respeito a quantificacao
da eficiéncia em termos de risco. “O
desafio é demonstrar para as empre-
sas os riscos associados”, afirma o
engenheiro em entrevista ao site da
entidade. “E claro que as oportunida-
des também devem ser quantificadas,
afinal, associadas ao risco existem
oportunidades para este aumento de
eficiéncia.”

Nesse sentido, o papel do executivo
de manutengio inclui a elaboracédo de
um planejamento estratégico, incluin-
do andlise de demanda, aquisicio de
ativos, gestdo de projetos, desenvolvi-
mento sustentavel, analise de falhas e

Tendéncia: executivo de manutengao se
transformara em um gestor de ativos

de custos do ciclo de vida, planos de
contingéncia e outros aspectos. “Com
o passar dos anos, o executivo de ma-
nutenc¢do se caracterizard como um
‘gestor de ativos’, pois serd responsa-
vel por todo e qualquer equipamento,
da porta de entrada da empresa até a
de saida”, diz Zen.

Mas, até 14, ainda ha muito a ser
feito. Conforme aponta o especia-
lista, atualmente apenas uma unica
empresa esta regulamentada na PAS
55 (procedimento técnico com 28
pontos que visa a estabelecer uma
gestdo abrangente e aperfeigoar o
sistema de gestdo para todos os ti-
pos de ativos fisicos das empresas),
mas nao na [SO 55.000 (evolucdo da
PAS para norma, na forma de ISO).
“Isso mostra a complexidade da
norma, pois esses itens sdo o mini-
mo que se espera que as empresas
facam”, destaca Zen. “Mas, daqui a
cinco anos, as empresas serao co-
bradas para a realizagdo completa
desses topicos.”

Saiba mais:
ABNT: www.abnt.org.br
Abraman: www.abraman.org.br
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EMPRESA

GESTAO ESTRATEGICA

ESPECIALIZADA EM MOVIMENTACAO DE CARGAS, A MAKRO ENGENHARIA APOSTA NA AMPLIAGAO
DAS FROTAS E REORGANIZACAO INTERNA PARA TORNAR-SE UMA EMPRESA DE PADRAO GLOBAL

tuante em diversos ni-
chos, a Makro Engenha-
ria vem promovendo o
realinhamento de seus
investimentos as demandas de ser-
vicos especializados no Brasil. Tal es-
tratégia inclui reorganizac¢do interna,
aposta em novos segmentos e amplia-
¢do das frotas, de modo a engordar a
clientela em setores como infraestru-
tura, mineracgdo, 6leo & gas, siderur-
gia, industria, transportes e energia.
Nesse sentido, a empresa cearense
- que foi criada em 1977 e atualmen-
te presta servicos de movimentacdo

MAGENS: MAKRO
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de carga, transportes especiais, mon-
tagem e manutencdo de parques eo-
licos em toda a América do Sul - tem
como principal ativo uma frota com-
posta por guindastes telescopicos e
trelicados de marcas como Liebherr,
Grove, Sany, XCMG, Madal, Tadano e
outras, integrantes de suas divisdes
Heavy Lift e de equipamentos Leves e
Médios de elevacao.

Na outra ponta, ha uma vistosa
carteira de clientes que garante a
mobilizacdo e expansdo desse ma-
quinario, com empresas como Pe-

trobras, Vale, Odebrecht, Camargo

Corréa, Usiminas, CSN, Queiroz Gal-
vdo, Andrade Gutierrez, Votorantim,
Metso e outras.

PLANEJAMENTO

0O CEO da empresa, David Rodri-
gues, pontua que o atual momento
da empresa realmente é de mudanga
e crescimento, o que exige - além de
uma frota cada vez mais poderosa - a
atualizacdo de seu planejamento es-
tratégico. Alias, este almejado ajuste
ja foi colocado em pratica com a no-
meacdo de Fernando Rodrigues Filho
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Empresa se prepara para dar um salto e tornar-se um grupo com padrao global

para a vice-presidéncia da nova es-
trutura organizacional.

Segundo David Rodrigues, a mu-
danca tem por objetivo desenvolver
areas especificas, como controladoria
e financas, tecnologia da informacdo,
recursos humanos, treinamento e su-
primentos, buscando alinha-las aos
ambiciosos objetivos tracados para os
préximos anos. “Para nos tornarmos
uma empresa de padrdo global, nao
poderiamos deixar de lado a gestdo
estratégica, por isso continuaremos
investindo cada vez mais em um sis-
tema integrado com vistas a garantir
a seguranca necessaria para as toma-
das de decisdes e acompanhamento
do negocio”, diz o CEO, que também é
diretor de pesados e gruas da recém-
-fundada Associacido
ricana de Empresas de Transporte

Latino-Ame-

e Movimentacao de Cargas Pesadas
(Alatrans).

O certo é que o desafio de conduzir
um processo de reestruturacdo em
um momento de inflexdo do mercado
ndo assusta a empresa. Ao contrario.

Segundo Rodrigues, mesmo que os in-
vestimentos esperados pelo mercado
teimem em ndo acontecer no curto
prazo, ja existem bons projetos em
andamento que garantem um avango
sustentado.

Para ele, alids, qualquer anélise
deve considerar o fato de que al-
gumas empresas - que investiram
muito nos ultimos anos - basearam-
-se unicamente nas expectativas de
aporte dos governos e em projetos
privados. E, como muitos projetos
ndo vingaram ou estdo atrasados,
houve um impacto negativo nos pre-
¢os e na prépria confian¢ca do mer-
cado. “Mas para as empresas bem-
-estruturadas e com um bom nivel de
servico, sempre houve e sempre have-
ra boa demanda”, afirma.

DISPONIBILIDADE

Voltando as frotas, uma das estrelas
da linha pesada é o modelo Liebherr
LTM 11200-9.1, com capacidade de
1.200 toneladas, mas o parque de
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maquinas da empresa também conta
com diversos modelos das linhas LTM
e LR, além da série Grove GMK (de
100 a 220 t) e unidades da Sany sobre
esteiras (SCC 2500, de 250 t) e Lorain
sobre pneus (MC 790, de 90 t). “Sao
equipamentos diferenciados, a maior
parte com narrow track, oferecendo
maior mobilidade as nossas opera-
¢coes”, diz Rodrigues.

Para garantir a disponibilida-
de, a empresa mantém um crono-
grama azeitado de manutencdo
preventiva para todos os equipa-
mentos, em que cada um possui
um horimetro ajustado ao plano
de manutenc¢ido do fabricante, por
meio do qual toda e qualquer in-
tervencdo é realizada. “Além disso,
sdo realizadas manuten¢des cor-
retivas, para as quais temos uma
estrutura prépria de engenheiros
e técnicos em mecanica”, acres-
centa o CEO. Outro importante
procedimento adotado sdo as ro-
tinas de manuten¢des preditivas,
que incluem inspec¢des periddicas
para verificacdo de desgastes nos
componentes, com a previsio de
substituicio quando necessario,
de modo a obter uma plenitude na
vida util dos equipamentos, que é
de seis anos em média.

Do mesmo modo, a Makro Enge-
nharia vé os planos de rigging como
recurso fundamental para garantir
tanto a exceléncia na execuc¢do dos
projetos como a redu¢do dos custos
operacionais. Isso porque, segundo
Rodrigues, esta ferramenta técnica é
capaz de indicar com assertividade
os insumos necessarios para a reali-
zacao dos trabalhos, evitando o envio
de materiais dispensaveis e, eviden-
temente, a mobilizacdo desnecessaria
de maquinas e equipamentos.
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MAKRO TRANSPORTES E

A NOVA EMPRESA DO GRUPO

Segundo o CEO da Makro, David Rodri-
gues, um dos investimentos mais signifi-
cativos que a Makro realizou no Ultimo
ano foi a abertura de uma nova empresa
no segmento de transportes especiais, a
Makro Transportes. Na operagdo, a em-
presa adquiriu cavalos mecanicos de alta
capacidade de tracdo com volumes repre-
sentativos de linhas de eixos, diversas
pranchas e ferramentas tecnoldgicas de
controle, além de incorporar uma equi-
pe especializada na gestdo de transpor-
tes de cargas indivisiveis. "O objetivo
da Makro Transportes é oferecer solu-
cOes completas de transporte e logistica

integrada, proporcionando uma operacao
segura e interconectada, desde o ponto
de origem até o destino final, aliando agi-
lidade e seguranca em um s processo”,
comenta Rodrigues.

TREINAMENTOS

Como player global que quer ser,
outro ponto a destacar esta na area
de treinamentos. Buscando autono-
mia operacional, a Makro mantém
um Centro de Treinamento Técnico
onde é realizada a capacitagao e for-
macdo de mao de obra prépria. Por
meio deste Centro, os colaboradores
da empresa passam por um rigido
processo de classificacdo, garantin-
do a qualificacao e especificacdo por
tipo de equipamento e capacidade da
maquina.

Neste centro sdo formados diver-
sos tipos de profissionais, como en-
genheiros de rigging, especialistas
em icamento, técnicos em monta-
gens eletromecanicas, montadores,
supervisores, riggers e operadores,
além de oferecer capacitagio aos
profissionais envolvidos nas fungdes
de geréncia, coordenacdo, qualidade,
seguranca, administracdo, logistica e
planejamento.

Todos esses esforcos sdo direciona-
dos para oferecer uma operacdo de

alto nivel e que atenda as exigéncias
de obras importantes, como a insta-
lagdo de parques edlicos no Nordeste
brasileiro, a exemplo do que ocorre
atualmente no Complexo Amontada
(CE), composto pelos sites Parque de
[lha Grande (com 11 aerogeradores),
Parque de Ribeirao (oito aerogerado-
res) e Parque de Boca do Cérrego (9
aerogeradores), que juntos totalizam
56 MW de capacidade instalada.
Nestes projetos, a cargo da divisdo
Makro Wind, a empresa opera com
guindastes telescopicos sobre pneus
e trelicados sobre esteiras, com des-
taque para os modelos LR 1600/2,
com capacidade para 600 toneladas
e esteira recolhida (narrow track), e
LTM 1500, com capacidade para 500
toneladas. “Recentemente, também
atuamos na reforma da Arena Caste-
ldo, utilizando guindastes telescopi-
cos com capacidade de 30 a 550 tone-
ladas”, complementa Rodrigues.

Saiba mais:

Makro: www.makroengenharia.com.br
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AO COMPLETAR 20 ANOS,
EVENTO DA SOBRATEMA
CONSOLIDA-SE COMO PRINCIPAL
VITRINE DE TECNOLOGIA,
CONHECIMENTO E NEGOCIOS

DO MERCADO NACIONAL DE
EQUIPAMENTOS MOVEIS

contribuicdo da M&T
Expo (9* Feira e Con-
gresso Internacionais

de Equipamentos para

Construgdo e 7* Feira e
Congresso Internacionais de Equipamen-
tos para Mineracdo) para a evolugdo tec-
nolégica do setor pode ser aferida pela
quantidade de langamentos e tendéncias
apresentados no evento. Afinal, é duran-
te a feira que o mercado pode conhecer
inovagdes que, em pouco tempo, passam
a ser amplamente utilizadas pelo setor,
como ja ocorreu com as maquinas de cabi-
ne fechada, por exemplo, ou mesmo pro-
jetos revoluciondrios em equipamentos,
atualmente absolutamente disseminados,
como escavadeiras hidraulicas, motonive-
ladoras articuladas, equipamentos com-
pactos e minicarregadeiras com elevacao
vertical Super Boom, dentre outros pa-
drGes que literalmente mudaram a histd-
ria da industria.

Em paralelo a esse papel de vitrine de tec-
nologia e inovagdes para o segmento, com
o tempo a M&T Expo também adquiriu um
viés mais econémico, ao constituir-se como

i) ™

A EVOLUCAO
DA INDUSTRIA

um fator de confianga para os empresdrios
e um termdmetro que permite mensurar o
animo do mercado, uma vez que os exposi-
tores preparam lancamentos para a feira e
os compradores aguardam sua realizagdo
para conhecer as novidades, fechando a
compra de novos equipamentos ou finali-
zando negdcios jd iniciados.

Isso pode ser comprovado pela edi¢do de
2009 da exposi¢do, que gerou um volume
de negdcios estimado em R$ 1 bilhdo. “Esse
foi 0 auge da M&T Expo, quando os expo-
sitores salvaram o ano com vendas abun-
dantes durante o evento”, rememora José
Alberto Moreira, diretor geral da Machbert.
“Naquele ano, diversos paises sofriam com
os reflexos da crise econdmica e a feira signi-
ficou um verdadeiro divisor de dguas, a ‘vira-
da’ que o mercado buscava e necessitava.”

DIFERENCIAIS

Essas duas caracteristicas, inclusive, cons-
tituem a pedra de toque da campanha de
comunicagdo e marketing da M&T Expo
2015. “De fato, sdo diferenciais importantes
do evento, que definem com muita clareza
o seu papel relevante para o setor”, afirma
Hugo José Ribas Branco, diretor de opera-
¢Oes e feiras da Sobratema, realizadora da
feira. Além desses dois pilares, ainda estardo
em destaque os 20 anos da feira, marco que
serd celebrado durante sua realizagdo, de
9 a 13 de junho de 2015, no S&o Paulo Expo
Exhibition & Convention Center, na capital
paulista.

Com o slogan “A feira onde os negdcios
acontecem”, a campanha reforca justa-
mente a proposta da M&T Expo de ser
um evento com o objetivo de apresentar
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inovagao e tecnologia direcionadas para o
desenvolvimento de negdcios e relaciona-
mento. “A evolugdo tecnoldgica aplicada ao
mercado traz muitos beneficios para o mer-
cado, como o aumento de produtividade, a
reducdo de custos e o menor impacto am-
biental”, afirma Ribas. “E é isso que a feira
historicamente tem levado ao setor durante
esse periodo.”

Segundo Shannon Santucci, diretor co-
mercial da Air Service, a M&T Expo também
representa uma plataforma de visibilidade
para os fabricantes nacionais, que podem
mostrar seus produtos para o mercado
brasileiro e internacional. “Por isso, entre
as edic¢Oes da feira sempre trabalhamos pe-
sado para apresentar alguma novidade em
relacdo ao nosso equipamento ou a tecno-
logia”, revela. “Até porque o volume de pro-
dutos comercializado durante a exposi¢do
demonstra a penetragdo e importancia da
M&T Expo.”

Em 2015, também serdo divulgadas as
experiéncias dos empresarios que vém
participando da feira ao longo dessas duas
décadas, evidenciando como a data € signi-
ficativa para a Sobratema - idealizadora e
promotora da M&T Expo —, para as empre-
sas expositoras e para o mercado. Nesse
sentido, uma das iniciativas desbravadoras
foi a publicacdo de depoimentos nas edi-
¢bes de setembro e outubro de M&T, que
entrevistou empresas apoiadoras do evento
desde a primeira edigdo.

CONHECIMENTO

Outra novidade da M&T Expo 2015 € que,
a partir desta edigdo, passa a incorporar o
Congresso ao proprio titulo do evento, re-
forcando assim a proposta de propiciar ao
visitante um ambiente de amplo acesso a

informagao, difusdo de novas tecnologias e
conhecimentos do segmento.

De acordo com Ribas, a alteragdo no
nome é coerente com o fato de que, em
todas as edi¢bes, a M&T Expo nunca deixou
de promover semindrios, congressos e en-
contros técnicos, que sdo considerados de
extrema importancia para a disseminacdo
de informagdes que agreguem valor e con-
tribuam para o crescimento profissional dos
participantes. “Essa mudanca vem ao en-
contro da proposta do evento e da prdpria
missdo da Sobratema”, destaca o diretor.

Na edicdo de 2015, o Congresso contara
com semindrios e palestras que debaterdao
temas relacionados ao setor de mdaquinas
e equipamentos para constru¢do, minera-
Gao e agronegdcio, como desenvolvimento
tecnoldgico, sustentabilidade, seguranga,
qualificagdo profissional, tendéncias de
mercado e outros. O objetivo é atender as
expectativas do publico, majoritariamen-
te composto por executivos, empresarios,
engenheiros, técnicos e profissionais dos
principais fabricantes, distribuidores e lo-
cadores de equipamentos, mas também
representantes de construtoras, minerado-
ras, pedreiras, entidades setoriais e érgaos
governamentais.

COLABORACAO

Assim como a campanha de comunicagdo
e marketing da feira destacara o desenvolvi-
mento de tecnologias para fomentar novos
negdcios e relacionamentos, a campanha
criada para o Congresso ressaltard seu rele-
vante papel na democratiza¢do do conheci-
mento e troca de informagdes e experién-
cias entre os profissionais. Até por isso, o

slogan escolhido para a campanha é “Aqui
o setor de desenvolve”, em referéncia aos

M&T Expo mudou a historia do segmento no Brasil

esfor¢os para a evolugdo técnica do setor de
equipamentos para constru¢do, mineragao
e agricultura.

A difusdao de conhecimento, alids, é um
dos pontos altos da feira. Para Raymond
Bales, gerente de contas da drea de infra-
estrutura e construgdo global da Cater-
pillar, as sessdes de semindrios e treina-
mentos oferecidos durante a M&T Expo
sdo altamente informativas, ajudando a
promover o uso de novas tecnologias na
industria. “De fato, trata-se do tipo de
evento extremamente valioso para desen-
volver toda a industria, fomentando me-
Ihores praticas e maior colaboragdo entre
os diferentes participantes”, finaliza.

SAD PAULO EXPO =
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Allis-Chalmers:
quase no topo

Por Norwil Veloso

O inicio da Allis-Chalmers pode ser localizado em 1856,
com o arremate em leildo da empresa Reliance Iron Works
por Edward P. Allis (1824-1889). Inicialmente, a Allis Com-
pany produzia serras e equipamentos para moinhos de

trigo, mas viveria uma reviravolta sob a nova administracao.

Na época, a mecanizacdo da colheita levou a um signifi-
cativo aumento da producéo de trigo e, consequentemen-
te, da demanda por moinhos para a producéo de farinha, o
que fez a empresa crescer rapidamente.

Allis ndo era um inventor, mas um empresario.

0 modelo Allis-Chalmers WC 1939

REVISTA M&T

Assim, delegou o desenvolvimento de seus produtos
para gerentes e, para assegurar o progresso tecnolo-
gico de sua empresa, contratou diversos inventores,
tais como George M. Hinkley (1832-1905) - idealiza-
dor da serra de fita, que acabaria por substituir a serra
circular nas operagbes de moagem, e de outras 53 pa-
tentes — e Edwin Reynolds (1831-1909), que projetou
e fabricou grandes motores para a indUstria do aco e
elevou a Allis a posicao de um dos maiores fabrican-
tes de equipamentos pesados da época.

P &
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It’sa race against time and the weather.... so your
tractor must deliver tremendous power at high speed!

Antincio de época com 0 modelo 20-35: corrida contra 0 tempo e as intempéries

TRATORES

Com o falecimento de Allis, ocorrido
em 1889, a empresa foi dividida entre
seus oito filhos. Em 1901, um corretor
da Wall Street mostrou interesse na
fusdo da empresa com outras trés,
criando uma nova empresa, a Allis-
-Chalmers Co. Em 1913, Otto Falk
(1865-1940) foi nomeado presidente
da empresa, permanecendo no cargo
até sua morte. Nesse periodo, foi
responsavel por importantes decisdes
empresariais, como a entrada da em-
presa no segmento de equipamentos
para a agricultura.

O primeiro trator agricola Allis-Chal-
mers seria produzido em 1919, mas as
vendas ndo decolaram na década de 20.
Além do fato de seus tratores ndo pos-
suirem implementos e o pds-venda ser
deficiente, a nova empresa tinha con-
correntes ja estabelecidos no mercado,
como as linhas Fordson (Ford) e Farmall
(International).

Foi entdo que Falk teve um estalo. O

sucesso da Caterpillar na década de 20
chamou sua atencao, levando-o a entrar
na producéo de tratores de esteiras com
a aquisicdo da Monarch Tractor Corp,
cujos modelos de 6 e 10 ton formaram a
base da nova linha de tratores Allis-Chal-
mers, posteriormente complementada
por outros modelos.

Até 1937, todos os motores da linha
eram a gasolina. Nessa época, os tratores
de esteiras passaram a utilizar motores
GM da série 71, 0 que levou a linha a
ganhar o prefixo HD, surgindo assim
os modelos HD-14 (em 1939), HD-7 e
HD-10 (1940). O HD-14 também incor-
porava melhorias significativas na parte
rodante, particularmente em relagéo a
vedacao dos roletes, que passaram a ter
uma vida util muito mais duradoura que
os das concorrentes.

Em 1947, a empresa produziria o en-
tao maior trator de esteiras do mercado.
Equipado com motor GM de 163 hp e
pesando 18.000 kg, o HD-19 inovava
com o uso de conversor de torque no
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conjunto de acionamento.

Em conjunto com a Firestone e a
Goodyear, a Allis-Chalmers também
participaria do desenvolvimento de
pneus para tratores agricolas, lancados
em 1933 como alternativa as rodas de
aco até entdo utilizadas. Apesar da resis-
téncia inicial, sete anos depois 95% dos
tratores ja eram equipados com pneus.

AVANCO

Em 1930, a compra da Russell Grader
pela Caterpillar forcou a Allis a adquirir a
Ryan Manufacturing, passando a produzir
dois modelos de motoniveladoras com
motor a gasolina. Apds o término da Se-
gunda Guerra Mundial, foram introduzidos
novos modelos, como o AD-3 (de 78 hp)
e 0 BD-2 (de 50 hp), que tinham estrutura
tubular, controles mecanicos e motores
GM. Posteriormente, a linha seria ampliada
com os modelos AD-4, BD-3 e D.

Em 1950, a Allis-Chalmers desenvol-
veu a carregadeira TL-10 em conjunto
com a fabricante de implementos
Tractomotive. Embora utilizasse
conversor de torque, essa maquina
era menos sofisticada que os modelos
concorrentes da Hough e da Clark-
-Michigan. Por essa razéo, a empresa
nunca teve uma posicao sélida no

m REVISTA M&T

0 fundador
Edward P. Allis
(1824-1889):
visdo empresarial
e investimentos
em inovacoes

mercado de carregadeiras, mesmo
apos adquirir a Tractomotive e langar
equipamentos proprios.

Em 1953, a GM (fornecedora de
motores para a Allis-Chalmers) decidiu
comprar a Euclid Road Building Ma-
chinery, transformando-se em concor-
rente. Esse fato levou a Allis-Chalmers
a adquirir, nesse mesmo ano, a Buda
Company para produzir motores para
suas maquinas.

A empresa sempre tentou evitar o
desenvolvimento interno de produtos,
procurando adquirir empresas que ja
dispusessem da tecnologia desejada.
Esse também foi o caso da LaPlant-
-Choate, adquirida em 1952 e que
fabricava dois modelos de scrapers. Os
resultados ndo foram bons e obrigaram
a Allis-Chalmers a desenvolver novos
modelos para assegurar a fidelidade
dos clientes. Essa linha de acao, repeti-
da diversas vezes, provou ser prejudicial
no longo prazo, pois a aquisicao de
empresas com maquinas que ndo eram
competitivas obrigava a investir em
desenvolvimento de produtos e a arcar
com os custos correspondentes.

Em 1955, a empresa ja era o terceiro
maior fabricante de equipamentos para
construcao (atras da Caterpillar e Inter-

national) e o terceiro maior fabricante de
equipamentos agricolas (atras da Har-
vester e John Deere). No final daquela dé-
cada, a Allis-Chalmers adquiriu empresas
em diversos paises, buscando expandir
sua participacdo no mercado internacio-
nal, sem obter resultados satisfatorios.

FUSAO

Os anos 60 e 70 foram bastante
dificeis para a empresa, que teve pro-
blemas financeiros e ndo investiu em
desenvolvimento. Novos concorrentes
como Komatsu e Case aumentaram sua
participacdo nos mercados de equi-
pamentos leves e médios e passaram
a fabricar escavadeiras, que ndo eram
produzidas pela Allis-Chalmers. Com a
queda da demanda de equipamentos
agricolas, a empresa precisou tomar
medidas drdsticas para sobreviver.

Em 1973, foi feita a fusdo com a Fiat,
entdo o maior fabricante de equipa-
mentos compactos e médios da Europa.
A entrada da linha mais pesada e de
tecnologia mais sofisticada reforcou a
posicdo da Fiat no Velho Mundo, mas
nado trouxe beneficios significativos
para a Allis-Chalmers. A participacdo no
mercado americano caiu e, em 1985, a
parceria foi encerrada com a aquisicdo
da empresa pela Fiat e a transformacéo
da marca em Fiatallis.

Na década de 90, a Fiat adquiriu 80%
da Ford New Holland, tornando-se a
maior produtora de tratores e um dos
maiores produtores mundiais de moto-
res a diesel. Em 1995, com a aquisicao
dos 20% restantes, a empresa — que
correspondia a uma fusao entre Fiatagri,
Fiatallis, Fiat-Hitachi e Ford — voltou a
se chamar New Holland, que se torna-
ria uma das novas lideres do mercado
mundial de equipamentos agricolas e
de construcao.

Leia na proxima edicao:
O desenvolvimento das esteiras
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MANUTENCAO

DEFESA CONTRA
IMPUREZAS

QUANDO DEVIDAMENTE INSTALADOS E MANTIDOS, FILTROS DE AR GARANTEM MAIOR VIDA UTIL DE
EQUIPAMENTOS FORA DE ESTRADA AO PRESERVAR O MOTOR DA INCIDENCIA DE CONTAMINANTES

utilizacdo e ma-
nutencdo correta
de filtros de ar em
equipamentos da
Linha Amarela po-
dem representar ndo apenas um
expressivo aumento de 30% na
vida atil do propulsor, mas também
a reducdo na incidéncia de refor-
mas em motores e seus componen-

tes, como pistées, camisas e seus
periféricos. Porém, tdo importante
quanto a utilizacdo dos filtros é
a escolha de materiais adequa-
dos, uma vez que filtros de ar de
baixa qualidade (mais frequentes
do que se imagina no mercado)
aumentam o risco de entrada de
contaminantes no motor, prejudi-
cando até mesmo as turbinas e,

claro, elevando o custo horario do
equipamento.
Em motores

eletronicos, por

exemplo, quando o filtro de ar é de
qualidade inferior ou estd danifi-
cado o resultado imediato é a obs-
trucdo, gerando o chamado “cam-
po de baixo rendimento”. Como se
sabe, essa situacdo é ainda mais
grave em operacoes ininterruptas,
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a exemplo de algumas mineragdes
de grande porte. De fato, a quan-
tidade de materiais particulados
suspensa no ar € maior nesse tipo
de operacdo, chegando até mesmo
a saturar os filtros — mesmo que
corretos — numa velocidade bem
maior. Por isso, além da escolha
correta, a troca do componente
nos periodos estabelecidos pelo
fabricante (ou plano especifico) é
algo primordial.

Geralmente, os veiculos fora de
estrada possuem valvulas indica-
doras de restricdo, informando o
momento em que o filtro de ar sa-
tura e, em decorréncia, deve ser
trocado ou “tamboreado”. Ou seja,
ajudam a identificar o momento
correto da troca. Adicionalmente,
essa constatacdao também deve ser
feita visualmente, retirando e ob-
servando o nivel de saturacdo do
filtro. Geralmente, quando o filtro
de ar estd saturado, os equipa-

CONFIRA 10 PASSOS PARA LIMPEZA CORRETA

Consulte o indicador de restricdo do sistema e certifique-se que

a manutencdo é necessaria

longitudinal das pregas do papel
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Desligue o motor e abra 0 compartimento do filtro

mentos também apresentam sinais
claros da impregnacdo, como per-
da de produtividade e maior con-
sumo de combustivel.

Apesar de simples, a inspecdo
e troca dos filtros de ar reque-
rem cuidados principalmente em
relacdo ao controle de contami-
nacao. Isso porque técnicos de
manutencdo descuidados nao
atentam para esse procedimento
e acabam expondo a peca a par-
ticulados antes mesmo de serem
devidamente instalados nos com-
partimentos. Por isso, é indica-
do limpar o interior da caixa de
ar do filtro ap6s a troca, pois a
simples remocdo do componente
pode exalar poeira, que fica de-
positada nesses compartimentos
e, depaois, invade o sistema, cau-
sando inimeros problemas.

Outra experiéncia comum nas
oficinas de veiculos off-road é a
presenca de filtros com danos na

Retire 0 elemento primario e limpe o compartimento com um pano seco e sem fiapos

(Coloque uma mdscara de protecao respiratoria, luvas e dculos protetores

°t

estrutura, geralmente resultado
de quedas, erros de manuseio na
instalacdo etc. Nesses casos, 0s
especialistas sao categdricos ao
afirmar que o filtro perdeu sua ca-
pacidade de filtragem do ar.

Os processos de inspecdo indi-
cados no manual do fabricante e
a inspecdo visual podem ser au-
xiliados ainda pelo histdérico de
manutencdo da frota. Em ope-
racées maduras, ndao é incomum
ter os periodos de troca de fil-
tros pré-estabelecidos para cada
tipo de equipamento, levando
em consideracdo a base de da-
dos de trocas anteriores. Assim,
em mineragdes, por exemplo, ha
casos relatados pelos entrevista-
dos nos quais o periodo de tro-
ca foi reduzido de 500 para 250
horas, enquanto em construcdes

(aso haja uma valvula de evacuacao na tampa do alojamento do filtro, limpe-a da mesma forma

Instale um filtro primdrio reserva e feche o compartimento. Reajuste o indicador de restricao

Para limpar o filtro, utilize ar comprimido seco e filtrado com até 30 psi de pressao. Faca isso sempre de dentro para fora, no sentido

Faca o teste da lampada para verificar se ha furos ou rasgos no filtro. Certifique-se também se o filtro esta amassado
Apds a inspecdo, embale adequadamente o filtro em VCl (Papel Volatil de Inibicao de Corrosao)

Faca uma marcacdo na embalagem com data e niimero de limpezas ja realizadas no filtro, guardando-o em um local seco e limpo
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urbanas saltou de 500 para 750.
Antes dessa definicdo, porém, os
fabricantes aconselham uma ava-
liagdo conjunta criteriosa entre
o cliente e 0s seus especialistas,
para que todas as varidveis se-
jam calculadas, evitando-se uma
atitude equivocada.

A utilizacdo de eletronica embar-
cada para gestdo dos filtros de ar
deve ser considerada um bdnus ou
um apoio ao diagnostico de troca
ou falha do componente. Esses sis-
temas sdo instalados com indicado-
res de restricdo que antecipam uma
mudanca de cendrio de aplicagao
da méquina, algo que pode ocorrer
antes mesmo da programacdo de
troca do filtro. Esse sistema aponta
0 excesso de contaminantes e, caso
o indice demonstrado esteja entre
40% e 50% de indice de saturagdo
no filtro, indicara que a passagem
de ar estd comprometida e a limpe-

by
4 |

AESCOLHA DO FILTRO CORRETO

A eficiéncia de um filtro estd diretamente
ligada a sua capacidade de reter os conta-
minantes, com retencao recomendada de
99,9%. Para calcular essa capacidade, os
fabricantes realizam testes requlados pela
SAE J726, norma internacional de qualidade
de filtragem do ar. Para garantir resultados
superiores, a norma tambhém especifica os
tipos de contaminantes que devem ser uti-
lizados durante os testes, como percentuais
de silica, oxido de ferro e outras particulas.
0 tamanho da poeira também é especifi-
cado, sendo que os equipamentos fora de
estrada tém requisitos para particulas de
até 80 micrometros (pm), com 39% abaixo
de 5 um e 18%, entre 5 e 10 um. Para

za (ou troca) deve ser realizada.

RECICLAGEM

Além de ser um componente re-
lativamente barato em compara-

Operacdes ininterruptas como grandes mineragdes aumentam o risco de obstrugdes no filtro de ar, causando baixo rendimento dos equipamentos

garantir o desempenho, € prioritario que o
usudrio utilize os filtros indicados para cada
modelo de méquina, levando em conta o
tempo de vida atil do filtro para qualificar a
escolha do produto.

cdo os demais sistemas de maqui-
nas off-road, na maioria dos casos
os filtros também sao reaproveita-
veis. Nesse ponto, é preciso des-
tacar que alguns fabricantes ndo

A
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MANUTENCAO

recomendam esse processo, mas
também é realidade que a maioria
dos profissionais de manutencdo o
pratica sistematicamente.

Por isso, alguns fabricantes e
distribuidores de equipamentos
também passaram a oferecer o
servico, chamado de tamborea-
mento, limpeza ou reciclagem, de-
pendendo da empresa. O processo
se inicia com a classificacdo do
filtro quanto a avarias na estru-
tura. Os componentes também séo
pesados, para que se possa calcu-
lar o nivel de saturagdo a partir
do peso. Em seguida, passam por
um processo de sopragem que, ao
final, os disponibiliza para novo
uso. Nessa solucdo, houve relatos
de até quatro vezes de reutiliza-
¢ao apo6s o procedimento, mas 0s
especialistas alertam que filtros
com estrutura avariada devem ser
descartados e ndo reciclados. Essa
informacao, alias, reforca a impor-
tancia do manuseio na instalacdo
e armazenamento do filtro.

No processo de limpeza o motor
precisa estar desligado e a tampa
deve ser retirada em locais com pou-
ca sujeira no ar. Essas recomendacdes
sdo importantes para que a retirada
do filtro ndo prejudique a integrida-
de do motor. Apos a retirada do filtro
primario, é preciso certificar-se de
que o filtro secundario (caso exista
um) ndo seja removido, pois funciona
como uma garantia durante a remo-
cdo do filtro principal.

Para evitar que o papel filtrante seja
danificado por liquidos, utiliza-se um
pano especial em condicGes secas para
limpar o compartimento e remover o0s
residuos acumulados em seu interior.
Em um processo ideal, um filtro pri-
mario de reserva deve ser encaixado
enquanto é feita a limpeza do outro.

M REVISTA M&T

0 QUE DEVE SER EVITADO NA MANUTENCAO:

v Manutencao em locais empoeirados
v” Abrir o compartimento com o motor ligado

v" Fazer a limpeza do filtro de sequranca, que deve ser substituido a cada trés trocas do filtro

primario (ou de acordo com manual de operagao da maquina)

v” Bater nos filtros para retirar a poeira
v Limpar os filtros com produtos liquidos

v Usar panos com fiapos para limpar o compartimento do filtro

v/ Reutilizar filtros furados ou amassados

v~ Utilizar filtros fora das especificacoes indicadas para cada modelo

PROCESSO

A remocdo da poeira do filtro deve
ser feita apenas com ar comprimido
seco — nunca ultrapassando 30 psi
de pressao — e soprando sempre de
dentro para fora, no sentido longi-
tudinal das pregas do papel. Apds a
limpeza, posiciona-se uma fonte de
iluminacdo no interior do filtro para
certificar-se que ndo ha passagens
nitidas de luz, o que indica um furo
e torna o componente inutilizavel.
Esse processo de verificacdo é co-
nhecido como teste da lampada. Em
sequida, a peca deve ser empacota-
da com cuidado, para ser estocada
em um local limpo e seco até ser
reposicionada em alguma maquina.

Na embalagem do filtro, é recomen-
dével fazer uma marcacdo para lem-
brar quantas limpezas ja foram rea-
lizadas na peca, incluindo as datas
em que ocorreram. Esse sistema de
marcagao & um processo preventivo
essencial e deve alertar os operado-
res sobre a hora certa para descartar
o filtro e, também, gerenciar o mo-
mento de troca do filtro secundario
de seguranca. E indicado que apds
trés trocas ou limpeza do filtro pri-
mario seja feita a troca do filtro de
seguranca. Alguns fabricantes reco-
mendam a troca do elemento de se-

guranca em periodos menores (a cada
duas trocas ou mesmo a cada troca).
Note-se que os procedimentos
de limpeza sdo indicados apenas
para filtros primarios. Os demais
ndo devem passar por limpeza,
pois sdo mais sensiveis e tém fun-
coes diferentes nos equipamentos.
Em diversos modelos off-road hé
dois jogos de filtros e, ainda, um
sistema de pré-purificacdo, que fun-
ciona como um acessorio que retém
entre 60 e 80% das particulas mais
pesadas antes da acdo dos filtros.
Nesse caso, existem dois tipos de pré-
-filtros: o primeiro acumula os conta-
minantes em uma caixa de acrilico,
para serem removidos manualmente,
enquanto o outro é um sistema au-
tomatizado, que direciona todas as
particulas para o escape do motor.
Alguns equipamentos podem pos-
suir um filtro de ar banhado a dleo,
que acumula a sujeira até o momen-
to de saturacdo, quando o 6leo lu-
brificante deve ser trocado. O usua-
rio também pode procurar sistemas
especiais de filtragem, como acopla-
mentos mais altos para a entrada de
ar. Segundo especialistas, em casos
mais severos é recomendado que a
entrada fique a, pelo menos, dois
metros acima do solo, onde o ar nor-
malmente estd menos saturado.
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TABELA DE CUSTO HORARIO DE EQUIPAMENTOS

EQUIPAMENTO
PROPRIEDADE
MANUTENCAO
MAT. RODANTE

Caminhao basculante articulado 6x6 (25a30t) RS 96,46 RS 73,64 R$ 21,34 RS 62,37 RS 34,50 RS 288,31
Caminhao basculante articulado 6x6 (30 a 35 t) R$ 161,50 R$ 106,45 R$ 27,51 R$ 76,54 R$ 34,50 R$ 406,50
| Caminhao basculante fora de estrada 30 t R$ 68,12 R$ 53,58 R$ 32,72 RS 41,11 R$ 34,50 R$ 230,03
‘ Caminhao basculante rodoviario 6x4 (26 a 30 t) R$ 31,84 R$ 26,90 R$ 5,46 R$ 14,18 R$ 25,50 R$ 103,88
| Caminhao basculante rodoviario 6x4 (36 a 45 t) R$ 43,08 R$ 30,84 R$7,97 R$ 28,35 R$ 25,50 R$ 135,74
Caminhao basculante rodoviario 8x4 (36 a 45 t) RS 59,81 RS 38,34 R$ 9,39 R$ 31,18 R$ 25,50 RS 164,22
Caminhao comboio misto 4x2 (6 reservatorios) R$ 36,96 R$ 24,90 R$3,77 R$ 9,64 R$ 24,48 R$ 99,75
Caminhao guindauto 4x2 (12 tm) R$ 29,36 R$ 23,20 RS 3,77 RS 9,64 RS 22,44 RS 88,41
Caminhao irrigadeira 6x4 (18.000 litros) R$ 40,28 RS 26,84 RS 4,71 R$7,37 R$ 27,00 R$ 106,20
Carregadeira de pneus (1,5a 2,0 m®) R$ 38,49 R$ 29,04 R$5,71 R$31,18 R$ 28,50 R$ 132,92
Carregadeira de pneus (2 a 2,6 m®) R$ 54,48 R$ 36,32 R$ 6,62 R$ 39,69 R$ 28,50 R$ 165,61
Carregadeira de pneus (2,6 a 3,5 m’) R$76,92 RS 46,53 R$ 8,46 RS 45,36 R$ 28,50 RS 205,77
Compactador de pneus para asfalto (18a 25 t) RS 55,02 RS 24,68 R$ 5,26 RS 28,35 RS 28,56 RS 141,87
Compactador vibratorio liso / pé de carneiro (10 t) R$ 57,47 R$ 25,34 R$ 0,71 R$ 39,69 R$ 25,20 R$ 148,41
Compactador vibratorio liso / pé de carneiro (7 t) RS 45,46 R$ 22,06 R$ 0,67 R$ 34,02 R$ 25,20 R$ 127,41
Compressor de ar portatil (250 pcm) R$ 9,02 R$ 12,32 R$ 0,05 R$ 39,69 R$ 15,60 R$ 76,68
Compressor de ar portatil (360 pcm) RS 11,47 R$ 13,58 R$ 0,05 RS 48,20 R$ 15,60 RS 88,90
Compressor de ar portatil (750 pcm) R$ 22,61 R$ 19,02 RS 0,10 R$ 73,71 RS 15,60 R$ 131,04
Escavadeira hidraulica (152 17t) R$ 43,73 R$32,76 R$ 2,00 R$ 25,52 R$ 33,00 R$ 137,01
Escavadeira hidraulica (17 a 20 t) RS 44,71 R$ 33,19 RS 2,48 R$ 39,69 R$ 33,00 RS 153,07
Escavadeira hidraulica (20 a 25 t) R$ 45,30 R$32,93 R 4,14 R$ 53,86 R$ 36,00 R$172,23
Escavadeira hidraulica (30a35t) RS 61,36 RS 41,49 R$ 6,39 RS 85,05 R$ 39,00 R$ 233,29
Escavadeira hidraulica (35a40t) RS 74,35 RS 47,43 R$ 7,25 R$ 104,90 R$ 39,00 R$ 272,93
Escavadeira hidraulica (40 a 46 t) R$ 118,53 RS 67,62 R$ 7,36 R$ 119,07 R$ 39,00 R$ 351,58
Motoniveladora (140 a 180 hp) R$ 66,19 R$ 39,82 RS 4,36 R$ 45,36 RS 42,00 R$ 197,73
Motoniveladora (190 a 250 hp) R$ 76,05 R$ 44,04 R$ 5,14 R$ 56,70 R$ 42,00 R$ 223,93
Retroescavadeira (70 a 95 hp) RS 36,34 RS 18,94 R$ 2,89 R$ 22,68 R$ 28,50 R$ 109,35
Trator agricola (90 a 110 hp) R$ 22,76 RS 14,07 RS 1,64 R$ 28,35 RS 29,40 R$ 96,22
Trator de esteiras (100 a 120 hp) RS 78,66 RS 39,48 RS 4,80 RS 42,52 R$ 27,00 R$ 192,46
| Trator de esteiras (120 a 160 hp) R$ 85,96 R$39,43 R$ 6,35 R$ 45,36 R$ 27,00 R$ 204,10
Trator de esteiras (160 a 180 hp) R$ 79,03 RS 46,14 R$7,92 R$ 56,70 R$ 31,50 R$ 221,29
| Trator de esteiras (250 a 380 hp) RS 148,98 R$ 93,06 R$ 19,56 R$ 107,73 R$ 36,00 RS 405,33

e O Custo Hordrio Sobratema reflete unicamente o custo do equipamento trabalhando em condicées normais de aplicacéo, utilizando-se valores médios, sem englobar horas
| improdutivas ou paradas por qualquer motivo, custos indiretos, impostos e expectativas de lucro. Os valores acima, sugeridos pela Sobratema, correspondem a experiéncia
pratica de varios profissionais associados, mas nao devem ser tomados como Unica possibilidade de combinacao, uma vez que todos os fatores podem ser influenciados pela
marca escolhida, o local de utilizagao, condicGes do terreno ou jazida, ano de fabricacéo, necessidade do mercado e oportunidade de execucéo do servico. Valores referentes
a preco FOB em S&o Paulo (SP). Mais informacdes no site: www.sobratema.org.br
e A consulta ao site da Sobratema, gratuita para os associados, é interativa e permite a alteracdo dos valores que entram no calculo. Descritivo: Equipamentos na configuracéo
padrao, com cabina fechada e ar condicionado (exceto compactador de pneus e trator agricola), tracdo 4x4 (retroescavadeira e trator agricola), escarificador traseiro
(motoniveladora e trator de esteiras > 120 hp), lamina angulavel (trator de esteiras < 160 hp) ou reta (trator de esteiras > 160 hp), tragdo no tambor (compactador),
PTO e levantamento hidraulico (trator agricola). Caminhdes com cabina fechada e ar condicionado, cacamba com revestimento (OTR), retardador (OTR), comporta traseira
(articulado), cacamba 11 m3 solo (basculante rodoviario 26 a 30 t) ou 12 m3 rocha (basculante rodoviério 36 a 45 t), tanque com bomba e barra espargidora (irrigadeira).
Caminhao comboio com 3.500 | a diesel, 1.500 | 4gua, 6 reservatdrios e bomba de lavagem. Referéncia: Fevereiro/2014
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tual diretor comercial e de marketing da

New Holland Construction para a América

Latina, o italiano (radicado no Brasil ha mui-

tos anos) Nicola D’Arpino comecou sua traje-

téria no grupo Fiat aos 20 anos de idade, quando ingres-
sou na Comau, empresa de automacgdo do conglomerado.
Posteriormente, o executivo passou pela Teksid (em-
presa de fundigdo do grupo), até chegar em 2004 ao

negbcio de equipamentos agricolas da CNH, quando
houve a passagem da Fiat Allis para a New Holland
Construction. Nesse segmento, sua trajetdria se iniciou
na area de treinamentos, incluindo uma passagem em
que geriu as operagdes globais para tratores de estei-
ras e, depois, maquinas para constru¢do, em um mo-
mento de expansdo no qual a empresa langou mais de
40 novas linhas de produtos.
Em 2011, D’Arpino assumiu a area de marketing, po-
i sicdo em que permaneceu por dois anos e meio. Em
2013, passou a ser responsdvel pela marca na América
Latina, desenvolvendo a estratégia da empresa para a
regido. Nesta entrevista, o jovem executivo detalha as
operacOes da empresa, além de opinar sobre assuntos
como tecnologia, seguranga, mercado, concorréncia e
outros. Acompanhe.
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M&T - Qual é o diferencial da
New Holland?

Nicola D’Arpino — Em relagdo
ao desenvolvimento de um proje-
to, as maquinas sdo consideradas
como commodities e os fornece-
dores também sdo comuns, mas
existe algo que sempre fica na ca-
beca do cliente, que é a inovagao.
Nesse sentido, a Fiat Allis [que deu
origem a New Holland Construc-
tion] foi a primeira a chegar ao
Brasil com motoniveladoras, a pri-
meira marca a trazer escavadeiras
e a primeira a langar miniescava-
deiras com brago SuperBoom. Por
isso, tentamos priorizar a questao
da tecnologia seja por meio de
atualizagbes, expansdes das linhas
ou uma grande aten¢do ao que a
maquina pode oferecer ao cliente
em termos de recursos, de modo
que ele obtenha o maior controle
possivel sobre a produgdo.

M&T - Pode dar exemplos?

Nicola D’Arpino — Hoje, uma das
grandes apostas é o sistema de
monitoramento. Outras marcas
também oferecem, mas a diferen-
¢a é como se disponibiliza isso ao
cliente. Outro diferencial esta na
linha de escavadeira, por exem-
plo, que tem caracteristicas como
acionamento sem limitadores de
tempo, o que permite manter o
power acionado por mais tem-
po, com poténcia adicional para
a maquina. Também posso citar
a normativa Tier |l de motores,
gue ainda ndo estd valendo, mas
gue muitos dos nossos produtos ja
possuem. As diferengas sdo muito
pequenas, por isso sdo os deta-
lhes que fazem a diferenca. Por
exemplo, temos um telehandler

REVISTA M&T

Telehandler equipado com apenas uma alavanca é destaque da marca

equipado sé com uma alavanca,
que faz todos os acionamentos
do brago da maquina, o que sig-
nifica maior seguranca e facilida-
de de operacgdo, sendo que outras
empresas ndo tém. Tanto que ha
quatro anos este equipamento é
utilizado na equipe de resgate do
GP Brasil de Férmula 1, que ja re-
cebeu o prémio de melhor supor-
te do circuito.

M&T - Alias, como avalia a im-
portancia da tecnologia para o
setor?

Nicola D’Arpino — O futuro esta
na tecnologia e o mercado vai por
esse caminho, especialmente na
forma de operar. Assim, a tendén-
cia é que cada vez mais tenhamos
tecnologias para diminuir os cus-
tos, como, por exemplo, o Machi-
ne Control. Porém, o desafio ainda
é mostrar ao brasileiro a impor-
tancia dessas tecnologias.

M&T — O que direciona a aber-
tura de novos concessionarios?

Nicola D’Arpino — Fazemos va-
rias consideragées. Olhando para

o mercado, vemos que todos os
concorrentes tém uma velocidade
e uma tensdo muito alta em rela-
¢do a isso, pois, como se trata de
um bem de capital, o que impor-
ta ao cliente é que a maquina ndo
esteja parada. Afinal, o que todo
cliente quer é disponibilidade de
equipamentos, o que exige uma
rede de assisténcia mais proxima
possivel e que resolva o problema
0 mais rapido possivel. Essa é uma
caracteristica da marca, mas tam-
bém uma exigéncia do mercado.
M&T - Qual tem sido a média
anual de crescimento? Tem caido?
Nicola D’Arpino — Desde 2011,
0 aumento tem sido em torno de
5% a 7% por ano, o que criou cer-
ta expectativa no mercado. O que
talvez estejamos sentindo agora
é uma sensacdo de que ndo esta
acontecendo como previamos,
mas isso ndo quer dizer que este-
ja ruim. Afinal, a expectativa foi
maior do que realmente ocorreu.
Para o futuro, no entanto, man-
temos uma expectativa de cres-
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cimento mais realista. No ano
passado, a propria New Holland
vendeu 4 mil maquinas sé no Bra-
sil. Este ano, prevemos um resul-
tado semelhante.

M&T - Como avaliam a concor-
réncia das marcas orientais?

Nicola D’Arpino — A partir do
momento que ha um cendrio mun-
dial de equipamentos de constru-
¢do, surgem concorrentes chine-
ses, coreanos e de outras regides.
Mas todo mundo esta percebendo
essa curva de crescimento, pois
desde 2005 — com um crescimen-
to de 200% no mercado brasileiro
— 0 cenario tornou-se interessan-
te para qualquer empresa, o que
é saudavel. Mas ha uma caracte-
ristica do cliente brasileiro que é
a questdo de seguranga nas mar-
cas que estdo aqui ha mais tempo,
pois quando se tem uma fabrica
local a garantia de assisténcia e de
pecas é maior, o que é um grande
apelo para quem esta fabricando.
A partir de 2008 até 2012, tivemos
uma onda de invasdo de importa-
dores, chegando a 30% do merca-
do total, mas o que aconteceu é

qgue ndo conseguiram se consoli-
dar como redes de concessiona-
rias, por ndo conhecerem a fundo
a realidade local e ndo terem fa-
bricas aqui.

M&T - Isso coloca a assisténcia
técnica como fiel da balanga?

Nicola D’Arpino - O mercado
brasileiro tem uma caracteristica
de alta demanda de producgdo, de
utilizar o equipamento 24 horas.
Quando chega uma empresa de
fora que ndo conhece o cenario
brasileiro, vai enfrentar proble-
mas, especialmente de assistén-
cia. Essa é a grande vantagem de
termos fabrica no pais, pois ndo
basta pegar o produto e trazer
para o Brasil, é preciso desen-
volver produtos adequados para
atender as exigéncias do mercado
nacional, que é diferente por uma
série de razdes.

M&T - Mas varias empresas
abriram fabricas no pais. Isso ndo
vai mudar o jogo?

Nicola D’Arpino - O mercado
realmente estd mais competitivo,
mas isso é saudavel, pois uma coi-
sa é a importagdo — que depende

Fabricacao local ¢ rede de concessiondrios fazem a diferenga no mercado atual
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do cambio — e a outra é o Custo
Brasil de producgdo. Nesse sentido,
a rede de concessiondrios é o di-
ferencial, pois vocé pode comecgar
uma fabrica, mas se ndo tiver uma
rede para te suportar, fica compli-
cado. Por isso, é bom que os chi-
neses venham, pois ndo irdo con-
seguir vender equipamentos tdo
mais abaixo do preco, igualando o
nivel de competicdo.

M&T - A NR-12 prevé muitas
mudangas e requisitos de segu-
ran¢a nas maquinas. Como vé a
questao?

Nicola D’Arpino — Comegamos a
trabalhar nisso quatro anos atras.
Creio que a tendéncia do merca-
do brasileiro é seguir os mercados
mais maduros nos niveis de exi-
géncia. Atualmente, muitos con-
sércios sdo feitos entre constru-
toras brasileiras e estrangeiras, o
que resulta em uma padronizagdo
que tem ajudado muito no préprio
custo de operagdo. Em um primei-
ro momento, uma nova norma-
tiva parece um simples aumento
de custo, mas, na verdade, esta
gerando mais seguranga, estimu-
lando melhorias que podem evitar
problemas futuros.

M&T - Como avalia o impacto
dos programas governamentais?

Nicola D’Arpino - Desde que
comegamos a monitorar, as ven-
das para o governo sempre tive-
ram representatividade. Inclusi-
ve, a Fiat Allis veio para o Brasil
por causa de uma licitagdao feita
entre os governos brasileiro e
italiano. E, hoje, as licitagdes do
governo tém uma participagdo de
25% a 30% em nossas vendas, por
isso foi mais do mesmo, talvez
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feito de outra forma. Do ponto
de vista do governo foi um ganho,
pois conseguiu homogeneizar os
requisitos do que é necessario
para que se estimule o desenvol-
vimento nessas pequenas prefei-
turas que recebem as maquinas.
Por outro lado, em um ano estra-
nho, também teve uma grande
importancia para o nosso nego-
cio. Assim, a atuac¢do do governo
como segmentac¢do dentro do bu-
siness é positiva.

M&T - Isso ndo cria dependéncia?

Nicola D’Arpino — Anos atras
percebemos a necessidade de
trabalhar a questdo dos conces-
Com

sionarios. isso, passamos

a investir em outros setores,
preparando o0s nossos conces-
sionarios para tentar atacar ou-
prevendo que

tros mercados,

um dia os investimentos dire-
tos em compras de maquinas
do governo seriam diferentes.
Viamos claramente esta depen-
déncia, por isso criamos planos
de treinamentos da nossa rede,
de modo que, se as compras do
MDA fossem excluidas do merca-
do, ndo seriamos tdo afetados.

M&T — O que esperar desses
projetos no futuro?

Nicola D’Arpino - Em relagdo
ao futuro, o principal fato a ser
considerado é que o Brasil preci-
sa de investimentos e infraestru-
tura. Antes da crise, o mercado
da Alemanha era de 40 mil ma-
quinas e, hoje, o Brasil ainda tem
30 mil. Ou seja, para o futuro ain-
da ha muito que se fazer, como os
investimentos na d4rea agricola,
para o escoamento da producdo,
por exemplo.

REVISTA M&T

Velocidade de adaptacé&o ao mercado dita 0s rumos das marcas globais

M&T - Os paises emergentes
ficardo no foco ou os paises cen-
trais se recuperarao?

Nicola D’Arpino — Creio que vai
ter um pouco das duas coisas.
Mesmo quando ja se tem tudo
construido, é preciso de manuten-
¢do para o que estad construido, o
que leva a uma mudanga de por-
tféolio de produtos. Ja os paises
desenvolvimento, assim como os
EUA, estdo dando sinais de reto-
mada. Creio que concentrar todos
os esforgcos em paises emergentes
ndo é o mais correto, de modo que
o nosso foco é fortalecer a opera-
¢do onde ja estamos e criar algo
onde ndo temos uma presenga
forte. Nessa linha, introduzimos
40 produtos novos no Brasil nos
ultimos cinco anos.

M&T - Por que ocorrem tantas mu-
dancgas organizacionais no grupo?

Nicola D’Arpino — E uma ques-
tdo ligada a velocidade de adap-
tacdo ao mercado. Quando se fala
de management, ha algo muito
importante na empresa, que é a
colocacdo de pessoas em pontos
estratégicos. Em cada pais temos

pelo menos um lider para ques-
tdes juridicas legais. Ja do ponto
de vista de marca, a histdria do
business de constru¢do dentro da
Fiat € uma histdéria de aquisigdes.
Vocé vai fazendo aquisi¢gGes e che-
ga a um ponto em que, como em
2005, surgem fortes pressdes de
posicionamento, de jun¢do dos
produtos. Em 2005, quando nasce
a CNH, ja existia um plano estra-
tégico de consolidagdo entre as
marcas do grupo CNH, incluindo
agora a lveco, que se juntou a nos.

M&T — Ha concorréncia interna
no grupo?

Nicola D’Arpino — No caso da
Case e da New Holland tudo é se-
parado, feito em grupos distintos.
Mas as marcas chegam a concorrer
sim, pois quando vocé tem gestdes
separadas, acontece competicdo,
as redes competem e o desempe-
nho de uma marca coloca pressao
na outra. Mas por tras da rede cada
empresa ha uma estrutura em que
se juntam estratégias.

New Holland: construction.newholland.com/lar/pt
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Organizacao e
versatilidade

Morsas e tornos de bancada sao utilizados como base para a manipulagao de pegas e
objetos, auxiliando na moldagem de superficies, cortes e fixagao de materiais

Por Melina Fogaca

de postos de tra- Utilizado para manipular e construir pecas, realizar
balho ou oficinas, a morsa ou o torno de bancada sao acabamentos, cortar e fixar materiais e muitas outras
suportes fundamentais. Além de contribuirem direta- atividades, o torno de bancada é constituido por duas
mente na execucdo do trabalho, esses instrumentos mandibulas, sendo uma delas fixa, enquanto a outra
oferecem uma superficie indicada para a disposigdo pode ser movimentada por meio de um sistema de
de diversos elementos e subconjuntos, incluindo o roscas, a fim de aumentar (ou diminuir) o aperto das
armazenamento ou mesmo a fixa¢do de ferramentas pecas a serem trabalhadas.
de bancada, por exemplo. Geralmente, o torno de bancada é utilizado na trans-
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Serra elétrica é equipada
com soprador

Produzida pela Ferrari, a serra

Tico-Tico STTB 16 possui laminas
que ajudam a executar corte sem
lascar a madeira, além contar com
um soprador de serragem, que
proporciona maior visibilidade
durante o corte. O equipamento
apresenta ainda uma chave elétri-
ca de seguranga, que impede seu

acionamento involuntario.

Serra marmore ganha
novas opgoes
A Bosch disponibiliza ao merca-

do novos modelos no segmento de
serra marmore. A ferramenta GDC
14 -40 atende as necessidades de
marmoristas e especialistas em
instalacdo de pisos, enquanto o
modelo GDC 12-34 D possui uma
placa-base removivel, que permite
0 USO sem apoio em setores como

a construcao civil.

' m REVISTA M&T

formacdo de materiais como madeira
e metais, permitindo que o usuario

— por meio de movimentos girato-
rios — corte, monte, extraia ou molde
uniformemente diferentes pecas e su-
perficies de objetos tridimensionais.
A versatilidade é uma das caracteris-
ticas desse instrumento, presente em
qualquer oficina de trabalho digna

desse nome.

TIPOS

Em sua estrutura, os tornos normal-
mente apresentam mordentes fabri-
cados em ferro fundido, que garantem
a fixacdo da peca, além de permitir o
deslocamento por meio do sistema de
transmissao. De tamanhos diversos,
os modelos atualmente disponibiliza-
dos no mercado incluem a morsa de
bancada fixa (que permite um melhor
resultado nos casos em que a pega
ndo pode ser movimentada) e a morsa
de bancada moével (que pode ser des-
locada para diversos lugares).

Além desses tipos, o mercado ofere-
ce ainda as morsas de base giratoria,
que facilitam a execucdo de operagdes
especificas. Segundo a empresa MV

Soldas, a parte inferior das morsas

giratorias apresenta um disco fixo,
preso a bancada. Sobre este disco, a
morsa pode girar em todos os angu-
los, fixando-se em qualquer posicao.
J4 as morsas ndo-giratorias sao ins-
taladas diretamente na propria mesa
de bancada, normalmente por meio
de parafusos afixados nos furos da
base de mandibula fixa. Ja os morden-
tes de prote¢do devem ser fabricados
com materiais mais macios do que
o da peca, podendo ser de chumbo,
aluminio, cobre, madeira ou latdo.
Mas, independentemente do tipo, a
morsa deve estar sempre presa a ban-
cada e na altura indicada, requeren-
do ainda lubrificagdo periddica para
melhor movimento da mandibula e
do parafuso. Ao final dos trabalhos, a
peca deve ser cuidadosamente limpa.
“Para manter o torno de bancada em
otimas condig¢des de trabalho é neces-
sario que se promova uma manuten-
¢do periddica na lubrificacdo do fuso,
com graxa branca de lubrificagao a
cada trés meses, independente do uso
diario”, diz Daris Oliveira, gestor de

assisténcia técnica da Ferrari.

FERRARI

Manutencao das ferramentas
inclui lubrificag&o periodica do fuso




SUPLEMENTO ESPECIAL

Modelos de bancada
oferecem apoio a
trabalhos estacionarios

MODELOS

No Brasil, a marca Dremel dis-
pbe de um Unico modelo de morsa/
torno de bancada, que pode ser
utilizado em oficinas mecanicas
como forma de apoio ao traba-
Iho realizado, seja na fixagdo de
madeira, cano, metal ou em outros
procedimentos estacionarios. “O
produto da empresa conta com
giro de 360° e inclinagdo em um
angulo de 509, além de ranhuras
em 'V’ nas garras que fixam obje-
tos redondos”, diz André Archan-
gelo, diretor de marketing da
marca. “Além disso, o equipamen-
to acopla facilmente em qualquer
bancada de até 6,4 cm, prendendo
os objetos a superficie para ser

Bancadas
desmontaveis
tém aplicacao
mais especifica
em setores como
assisténcia técnica

trabalhada.”

J4 a Ferrari disponibiliza um
torno de bancada fixa em trés
tamanhos (4, 5 e 6 polegadas de
area de fixagdo dos mordentes).
De acordo com Oliveira, a estrutu-
ra da ferramenta é composta em
ferro fundido, com acabamentos
arredondados e cabo de aperto
torneado em acabamento de zinco
branco com passivagao trivalente,
além de pintura de base epdxi com
alta resisténcia a impactos. “Esta
ferramenta é indicada para traba-
Ilhos em oficina, trabalhos de ajus-
tes em materiais de usinagem e
fixacdo de qualquer material para a
realizagdo de furos com maquinas

manuais”, detalha o especialista.
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em rodas para
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e Acabadoras

www.exsto.com

Itupeva - SP - Brasil
Tél : (11) 4593.3117



CSM amplia mix de
produtos

Indicada para a movimentagao

de cargas paletizadas, a nova linha
de transpaletes da CSM oferece
versdes com capacidades de carga
de duas toneladas (com larguras
de garfos de 550 mm e 685 mm) e
trés toneladas (685 mm), voltadas
para a distribuicao de estoques
em fabricas, galpdes, centros de
distribuicdo e demais ambientes

logisticos.

Tecnologia combate
corrosao de cilindros
Produzido pela Parker, o Global
Shield é uma tecnologia patente-
ada para tratamento de cilindros
hidraulicos utilizados na movimen-
tacdo de guindastes e bragos de
carregamento em plataformas de
petrdleo. O produto aumenta em
dez vezes a resisténcia do compo-
nente, adiando a corrosdo causada

pela umidade.

REVISTA M&T

“O TORNO DE BANCADA E
UTILIZADO NA TRANSFORMACAO
DE MATERIAIS COMO MADEIRA

E METAIS, PERMITINDO
QUE O USUARIO CORTE,
MONTE, EXTRAIA OU MOLDE
UNIFORMEMENTE DIFERENTES
PECAS E SUPERFICIES DE
. OBJETOS TRIDIMENSIONAIS.”

A Vonder disponibiliza dois mode-
los de bancadas desmontaveis, com
gaveta e tampo em madeirite naval de
25 mm, voltados especialmente para
a induUstria eletroeletronica, laborato-
rios e servigos de assisténcia técni-
ca. A bancada multiuso BM 5oo, por
exemplo, possui sistema de fixacdo
com quatro ventosas, estojo em plas-
tico para armazenar buchas, brocas e
parafusos e manopla para ajuste das
bases (sistema abre e fecha).

Adicionalmente, o portfdlio da
Vonder oferece uma linha de carri-
nhos para ferramentas desmontaveis.
Segundo a empresa, além de com-
portar a bancada para manipulacao
de ferramentas e pecas, os carrinhos
possuem compartimentos utilizados
para armazenamento e transporte de

ferramentas e acessorios.

Dremel: www.dremel.com.br
Ferrari: www.ferrarinet.com.br
Vonder: www.vonder.com.br

Facilitando a manipulagéo,
carrinhos comportam ferramentas
e acessorios

VONDER




ANUNCIANTES - M&T 185 - NOVEMBRO - 2014

ANUNCIANTE SITE PAGINA ANUNCIANTE SITE PAGINA
ATLAS COPCO www.atlascopco.com.br 21 LIVRO SOBRATEMA www.sobratema.org.br/sobratemaeditora 69
BAUMA www.bauma-china.com 71 MACHBERT www.machbert.com.br 57
BRASIF www.brasifmaquinas.com.br/eixo 9 MANITOU www.manitou.com 59
CASA DO CIDADAO www.casadopequenocidadao.com.br 97 MAXTER www.maxtermagquinas.com.br 79
CASE www.pecaemcontacase.com.br 32 CAPA METSO www.metso.com.br 1
CATERPILLAR www.caterpillar.com.br 28E29 REVISTA M&T www.revistamt.com.br 91
i www.construction.sandvik.com/www. sandvik-
CIBER www.ciber.com.br 19 SANDVIK " 15E17
DIESAUTO www.e-diesauto.com.br 73 mobties.com
SCHWING STETTER www.schwingstetter.com.br 45
DOOSAN INFRACORE www.doosaninfracore.com 39E65
SDLG www.sdlgla.com 43
ESTUDO DE MERCADO www.sobratema.org.br/estudomercado 67
SEM CATERPILLAR www.sematech.com.br/www.supertek.com.br 49
EXPOSIBRAM www.exposibram.com.br 89
SINTO www.sinto.com.br 41
EXSTO www.exsto.com 95
SUDAMERICA www.sudamericanet.com.br 63
FEIRA M&T EXP0 2015 www.mtexpo.com.br 75
TEREX www.terex.com.br 22 CAPA
GUIA SOBRATEMA www.guiasobratema.org.br 55e85
TITAN PNEUS www.titanlat.com 37
HYUNDAI www.hhib.com.br 51
VOoLvO CE www.volvoce.com 23
ITUBOMBAS www.itubombas.com.br 68
XcMG www.xcmgbrasil.com.br 25
KOMATSU www.komatsu.com.br 42 CAPA
YANMAR www.yanmar.com.br 27
LIEBHERR www.liebherr.com 31
ZOOMLION www.zoomlionbrasil.com.br 47
LINK-BELT http://Ibxco.com/brazil 35

DOE PARTE DE SEU
IMPOSTO DE RENDA

Pessoas juridicas até 1%
e pessoas fisicas até 3%.

Consulte o site
para mais detalhes.

Ajude-nos a fazer o bem.

Somos uma entidade de carater assistencial, sem fins
lucrativos e com finalidade educacional e formadora.

Oferecemos atendimento a criangas
em situagdo de abandono, vitimas
de maus tratos ou abusos, visando

seu bem-estar, junto as varas da

Infancia e o Conselho Tutelar.
Nossa proposta é fazer com que o
abrigo seja o mais parecido com um
lar, oferecendo atividades de cultura
e lazer, assisténcia
médica e instrugdo por meio de
acordos com escolas.

COLABORE
COM DOAGOES

Entre em contato
com a CASA.

Casa Do Pequeno Cidadao
Nossa Senhora Aparecida

s D st

R. Alianca Liberal, 84 - Sao Paulo - SP
Tel.: 11 3537. 9619 | 3644.3915
casadopequenocidadao.com.br
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Em contextos
instaveis como
agora, aplica-
se o poder de
barganha para
‘alongar’ os
compromissos
de pagamentos
aos fornecedores
e prestadores de
servicos”

JO  REVISTA M&T

O Cabo de Guerra ja comecou

pesar dos costumeiros discursos que abundam em mais uma épo-
ca da vida eleitoral nacional, oriundos principalmente da situacéo
- que invariavelmente procura demonstrar que o pais segue bem
-, j& hd algum tempo as empresas estdo adotando medidas de

protec¢do de seus negdcios.

As condicoes de recessao técnica talvez ainda ndo sejam visiveis ao consumidor em
geral e as empresas que atuam no varejo, mas prestadores de servicos e fornecedores
de grandes empresas mais uma vez ja sentem os efeitos de um “Cabo de Guerra”

Para quem nunca ouviu falar, o fenédmeno é muito simples de explicar. Em con-
textos instaveis como agora, aplica-se o poder de barganha para “alongar” os com-
promissos de pagamentos aos fornecedores e prestadores de servicos. Trata-se
de uma prética de preservacdo dos resultados financeiros das empresas que tém
condicoes de realizar tal exercicio. E claro que proteger o caixa é sempre importan-
te neste tipo de contexto econdmico e aqueles que podem certamente o fazem.
Com o artificio, ganham-se alguns dias, que ao final sdo contabilizados como redu-
cédo de custos financeiros.

O fato é que, para algumas empresas, ja vem ocorrendo nos Ultimos seis meses
uma deterioracdo gradual do prazo de recebimento, com o indicador do prazo de
recebimento alcancando, em média, mais de 60 dias. Para as empresas, isso signifi-
ca que a necessidade de capital de giro cresceu muito, levando-as a recorrer ao cré-
dito para financiamento do capital de giro, evidentemente com custos elevados.
Com isso, muitas ja estao sofrendo um incremento de 100% na despesa financeira.

Tudo isso poderia ser considerado normal, indicando que todos estédo sofrendo
com a situacdo do mercado e que ha uma distribuicdo democréatica desses custos
adicionais. Mas o fato é que, muitas vezes, as causadoras de problemas podem ser
algumas empresas listadas entre as “Melhores e Maiores” do pais, detentoras de
marcas admiradas pelo publico em geral.

Ora, se a integridade é — como sabemos — um dos principais valores apregoados
pelas empresas, a mesma probidade também deveria ser aplicada na protecao de
seus parceiros e fornecedores. Pois a eficiéncia da cadeia produtiva também é sa-
crificada por tais acdes, principalmente num pafs com altissimo custo de capital
como o Brasil.

*Yoshio Kawakami
€ consultor da Raiz Consultoria e diretor técnico da Sobratema
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Genuine Parts

QUANDO A PEGA E GENUINA, NAO IMPORTA 0 TAMANHO DO DESAFIO.

Agora vocé conta com a qualidade e procedéncia das pecas CASE e garante a integridade da sua maquina por um prego
bem mais em conta. Acesse o site e confira a lista completa de pecas com a nova politica de reducéo de precos.

MOTOR ARRANQUE
Cddigo: 86992395

rs 1.901,94

580N

BOMBA DE

COMBUSTIVEL
Cddigo: J933255

r$ 360 34

W20E W20

BOMBA DE

COMBUSTIVEL
Codigo: 84142216

rs 97 50

580M

BOMBA HIDRAULICA
Cadigo: 87711551

R$ 3.299, I\

845B 865B 621D 885B

www.pecaemcontacase.com.br

Imagens meramente ilustrativas. Condigbes validas para linha Case, de acordo com os modelos e part numbers descritos acima. Pre¢o de mao de obra ndo incluso nos valores. Operagdes sujeitas a

aprovagdo de crédito no momento da compra.



® Qualidade e Confiabilidade

“Novo trator Komatsu D61.
Qualidade e Alta Tecnologia.
Trazendo o Melhor do Futuro
Para o Presente.”

KOMATSU

Komatsu Brasil International - KBI - Fone: 0800 10 0080 - Consulte nossos distribuidores e visite nosso site: www.komatsu.com.br

Poténcia: 170 HP @ 2200 rpm
Peso operacional: 19770 kg
Capacidade da limina: 3,8 m°




