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A ENGENHARIA A SERVICO DO
BEM-ESTAR SOCIAL

Algumas obras se destacam pelo porte, outras pela solucdo de engenharia, pela
logistica adotada e ha ainda aquelas cuja principal caracteristica é a somatéria dos
beneficios gerados para a sociedade. Nessa ltima categoria se incluem as obras de
saneamento, que apesar de utilizarem métodos construtivos na maioria das vezes ja
dominados pelas construtoras nacionais, resultam em melhoria da satde publica e
bem-estar social.

Esta edicdo da revista M&T traz um exemplo classico nessa drea ao apresentar
0 programa de saneamento de Vitoria (ES), que esta prestes a se tornar a primeira
capital brasileira com 100% de esgoto coletado e tratado. Nossa reportagem visitou
a capital capixaba e constatou que, com a execucdo de um elenco de obras relativa-
mente simples, como a construgdo de redes coletoras pelo sistema de abertura de
valas, a implantacao de uma estacdo de tratamento de esgoto (ETE) e de um emis-
sario submarino, a cidade passard a contar com indices compativeis com os de paises
industrializados no que se refere a saneamento basico.

Embora a obra apresente algumas inovacdes tecnoldgicas nessa drea, como a uti-
lizacdo de georadar para mapeamento do subsolo, seu principal mérito esta no fato
de o governo priorizar o programa e investir recursos publicos para que a populagao
de Vitdria pudesse atingir tal nivel de desenvolvimento humano.

Outra reportagem desta edicdo, estampada na capa da M&T, também exemplifica
como a boa engenharia pode contribuir para a melhoria da sociedade e das condigdes
de vida dos cidaddos. O tema, nesse caso, é a evolucao das usinas de asfalto, cujas
novas tecnologias em termos de mobilidade, controle de processo e de emissdes es-
tao proporcionando ganhos de qualidade e de produtividade nas obras de pavimen-
tacdo de estradas, com o adicional de causar menos impacto ambiental que as usinas
do passado. Para um pais cuja malha rodovidria se encontra em péssimo estado de
conservacdo, a ponto de comprometer a sequranca dos usudrios e o escoamento da
produgao, evolucdes tecnoldgicas como essa séao sempre bem-vindas.

Paulo Oscar Auler Neto
Vice-Presidente da Sobratema

EDITORIAL

LA INGENIERIA AL SERVICIO
DEL BIEN-ESTAR SOCIAL

Unas cuantas obras se destacan por el porte, otras por la solucién de ingenieria o la logistica
adoptada y existen también aquellas cuya principal caracteristica son los beneficios generados para
la sociedad. En esa categoria se incluyen las obras de saneamiento, que aunque adopten métodos
constructivos, en la mayoria de las veces ya dominados por las constructoras nacionales, resultan en
mejoramiento de la salud publica y del bien-estar social.

Esta edicion de la revista M&T trae un ejemplo cldsico en esa drea al presentar el programa de
saneamiento de Vitdria (estado de Espirito Santo), que estd prestes a tornarse la primera capital
brasilefia con un 100% de alcantarillado colectado y tratado. Nuestra reportaje visitd la capital de
aquel estado y constatd que, con la ejecucidn de un elenco de obras relativamente simples, como la
construccidn de redes colectoras por el sistema de apertura de zanjas, la implantacidn de una estacién
detratamiento de alcantarilla (ETA) y de un emisario submarino, la ciudad pasard a contar con indices
compatibles con los de paises industrializados en lo que se refiere a saneamiento puiblico.

Aunque la obra presente unas cuantas innovaciones en proyectos en esa drea, como la utilizacion
de geo-radar para mapear el subsuelo, su principal mérito estd en la disposicion en invertir recursos
piblicos para que la poblacidn de Vitdria pudiera lograr ese nivel de desarrollo humano.

Otra reportaje de esta edicion, estampada en la portada de M&T, también ejemplifica como la
buena ingenieria puede contribuir para el mejoramiento de la sociedad y de las condiciones de vida de
los ciudadanos. Eltema, en ese caso, es la evolucidn de las usinas de asfalto, cuyas nuevas tecnologias
estdn proporcionando ganancias de calidad y de productividad en las obras de pavimentacién de
carreteras. Para un pais cuya malla de carreteras se encuentra en pésimo estado de conservacidn, a
punto de comprometer la sequridad de los usuarios y el flujo de la produccidn, evoluciones tecnoldgi-
cas como esa son siempre bienvenidas.

Paulo Oscar Auler Neto
Vice -Presidente de Sobratema
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PAINEL

Escavadeiras Link-Belt chegam ao pais

A tradicional marca de escavadeiras hi-
drdulicas norte-americana em breve esta-
ra disponivel para os usuarios brasileiros.
Entre o final de margo e o comego de abril
chega ao pafs o primeiro lote de equipa-
mentos importados pela LBX, detentora
da marca Link-Belt, incluindo sua linha de
implementos para demolicdo, manuseio
de sucatas e operacoes florestais.

Para isto, a empresa constituiu uma
subsididria no Brasil, com escritério em
Sorocaba (SP), onde instalou um centro
de distribuicdo, departamentos de vendas,
administragao e marketing, uma area de
suporte técnico aos clientes e de treina-
mentos para 0s usuarios. Além disso, a LBX
iniciou a instalagdo da sua rede de distri-
bui¢do com a nomeacao de trés parceiros:

a Tauron Maquinas, para atendimento aos “Introduzir apenas o produto sem um suporte técnico completo
estados do Sul do pafs, a Best Maquinas, responsavel pelas regi-  ndo contempla nossos objetivos de longo prazo nem a demanda de
oes Sudeste e Centro-Oeste, e a Tecnoloc, que atenderd o estado  nossos clientes”, afirma Robert Harvell, presidente e CEQ da LBX
de Minas Gerais. Company, controladora da LBX do Brasil. “Por isso, inicialmente
Os planos da empresa sdo de ampliar essa rede ao longo doano,  investimos no treinamento de equipes e no estabelecimento de
estendendo a drea de cobertura para todo o territério nacional.  distribuidores localizados em regides estratégicas do pais.”

BMC anuncia fabrica da Zoomlion no Brasil

A Brasil Maquinas de Construgdo (BMC) anunciou ao mercado a constru-

cao de uma fabrica da Zoomlion no Brasil, que, na primeira fase, consumira
investimentos de cerca de R$ 20 milhes. A gigante chinesa figura entre as
lideres em seu pais no mercado de equipamentos para construcao e, no seg-
mento de méaquinas para concretagem, conta com a tecnologia da italiana
CIFA, que foi adquirida em 2008.

Para a BMC, essa joint-venture firmada com a multinacional comprova a
crescente demanda do mercado brasileiro pela linha de equipamentos para
concretagem da marca. “A Zoomlion possui 0 maior centro de pesquisa e
desenvolvimento da China e é lider mundial nessa drea”, afirma Marcelo
Antonelli Silva, diretor da divisao de equipamentos de concreto da empresa.
“Acreditamos que a chegada da fabrica evidencia a confianca que os clien-
tes tém na marca, assim como a expansao do setor no mercado brasileiro.”

Além do portfélio de equipamentos ja disponivel no Brasil, que inclui
bombas estaciondrias, autobombas, bombas-lanca, betoneiras, mastro de
distribuicdo, usinas de concreto e o Turbomixer CIFA, a BMC espera ampliar
a linha de equipamentos com a instalagdo da nova fabrica. Segundo a em-
presa, a parceria se estabeleceu por meio de troca de agdes, garantindo a
companhia brasileira 30% do total das méaquinas produzidas na instalagao e
70% em sua distribui¢do. Esta parceria seguird os mesmos moldes que a ja
consolidada entre a BMC e Hyundai Heavy Industries, que resultou na cons-
trucao de um fabrica em lItatiaia, Rio de Janeiro, com inauguracao prevista
para o final deste ano.

%ZOOMLION
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Atraidos pelas inovagdes tecnol6gi-
cas apresentadas pelos fabricantes de
equipamentos, 48 profissionais brasi-
leiros do segmento de concretagem in-
tegraram a Missdao Técnica organizada
pela Sobratema para visita a World of
Concrete 2012, principal feira de solu-
¢oOes e tecnologia para concreto do mun-
do. Entre os dias 23 e 27 de janeiro, 0

Sobratema leva brasileiros a World of Goncrete

evento reuniu 1.300 expositores em Las
Vegas, nos Estados Unidos, e recebeu a
visita de cerca de 50 mil profissionais de
construtoras, concreteiras, cimenteiras,
fabricantes de pré-moldados e demais
empresas ligadas ao ciclo do concreto.
Além de organizar a delegagao de
profissionais brasileiros, a Sobratema
marcou presenca no evento por meio

de reunides com entidades parceiras in-
ternacionais, nas quais divulgou o atual
estagio de organizacdo da M&T Expo
2012, maior feira de equipamentos para
construgdo da América Latina. A asso-
ciacao também distribuiu aos visitantes
da World of Concrete a revista M&T, di-
vulgando o mercado brasileiro e as opor-
tunidades de negdcios no pais.

Locar mobiliza grua
para obra do Transcarioca

Na primeira quinzena de margo, a locadora de equipamentos Locar
conclui a montagem de um guindaste de torre de 55 m de altura e 50
m de langa, na Barra da Tijuca, no Rio de Janeiro, que sera utilizado
na obra do corredor de transporte Transcarioca. Com capacidade para
o icamento de 1,4 t de carga na ponta da lanca, a grua CTT91, forne-
cida pela Terex, serd mobilizada na construgao de uma ponte estaiada
prevista no projeto e devera operar pelo perfodo de um ano.

0 corredor Transcarioca tera 28 km de extensdo, ligando a Barra
da Tijuca ao aeroporto internacional do Galedo, e foi projetado para
atender 350 mil passageiros por dia, reduzindo os congestionamentos
ao longo de seu tragado. A obra inclui quatro viadutos, trés passagens
inferiores e a urbanizacdo das areas adjacentes, a um custo de R$ 1,3
bilhdo, incluindo a segunda parte do projeto (a continuacdo da via
entre a Penha e o aeroporto, na Ilha do Governador).
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PAINEL

Gartilha ensina a usar biodiesel

Os profissionais da drea de transporte de cargas e moto-
ristas em geral j& dispdem de uma fonte de informagao para
o uso de diesel B5 (combustivel com adi¢do de 5% de bio-
diesel), que exige procedimentos especificos para seu arma-
zenamento e manuseio. A Confederacdo Nacional do Trans-
porte (CNT) langou, juntamente com o Sest/Senat, o0 manual
“Procedimentos para a Preservacdo da Qualidade do Oleo
Diesel B”. A cartilha foi produzida pelo Despoluir (Programa
Ambiental do Transporte), mantido pelas trés entidades.

As informagdes disponiveis no manual tém o objetivo de
proporcionar maior eficiéncia ao uso do B5, divulgando os
procedimentos corretos para seu manuseio, transporte e
armazenamento. As entidades avaliam que esse aprimora-
mento é fundamental para que a utilizacdo de biodiesel se
reverta em reducao de custos e efetivos ganhos ambientais,
devido ao melhor desempenho dos veiculos, menor desgaste
dos motores e melhor eficiéncia energética. A cartilha esta
disponivel no site da CNT (www.cnt.org.br) e também pode
ser solicitada no mesmo enderego em versao impressa.

Gaiichos propdoem producao de areia por PPP

Uma proposta da Superintendéncia de Portos e Hi-
drovias do governo do Rio Grande do Sul pode contri-
buir para a reducao dos custos de producao de areia
para construgao civil, além de diminuir os gastos
da entidade com a navegabilidade dos portos sob
sua jurisdicao. A ideia é que a dragagem de portos
e canais de navegacgao no estado seja realizada em
regime de PPP (parceria plblico-privada), no qual a
empresa parceira seria remunerada pelo servigo com
a comercializagao da areia obtida no processo. A pro-
posta tem o apoio do Sindicato da Indistria de Mine-
racdo de Brita, Areia e Saibro do Rio Grande do Sul.
“Atualmente, os produtores de areia que atendem a
capital do estado precisam percorrer uma distancia
de 150 km para trazer o produto desde o ponto de

extracdo, o que implica alto custo de transporte”, diz
Walter Fichtner, representante da entidade.

Desde o ano passado a ideia vem motivando reunioes
entre representantes do governo, de 6rgaos ambientais,
empresarios e o sindicato de mineradoras, arregimentan-
do o apoio de todos os envolvidos. “Nosso objetivo com
esse projeto é unir o interesse pulblico ao privado”, afir-
ma Vanderlan Vasconcelos, superintendente de portos e
hidrovias do estado. “Os canais precisam ser dragados e
hoje o material retirado ndo é aproveitado. Uma PPP como
esta garantiria a manutencao dos canais de hidrovia a um
custo quase zero para os cofres plblicos e solucionaria o
problema enfrentado atualmente pelas mineradoras, que
¢ a dificuldade de encontrar matéria prima para o setor da
construcao civil”, ele conclui.
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PAINEL

Sany adquire a Putzmeister e
sinaliza uma tendéncia

Estd aberta a temporada de aquisicdes e fusdes para a
indistria chinesa de equipamentos de construgdo. E o foco
prioritario dessas empresas sao os fabricantes europeus, fra-
gilizados pela crise econémica no Velho Mundo e pela per-
da de competitividade de seus produtos. Quem inaugurou a
tendéncia foi a Sany Heavy Industry, que adquiriu o controle
aciondrio da alema Putzmeister em uma transagao de 500 mi-
Ihdes de euros.

Maior fabricante de bombas de concreto em unidades ven-
didas, devido a escala de consumo em seu pais de origem, a
Sany quer se firmar como principal competidor no segmento
de mdaquinas para concretagem em ambito mundial. Nesse
sentido, a aquisicao da companhia alema agrega tecnologia
e a respeitabilidade de uma marca consolidada internacional-
mente, contribuindo para seus planos de expansao.

Fontes ligadas as empresas informaram que elas manterao
suas operagOes separadas no Brasil, onde ambas atuam no
segmento de bombas de concreto (no caso da Sany, a linha
inclui ainda maquinas de terraplenagem e guindastes). O que
nao ficou claro é qual delas prosseguira no projeto de ins-
talagao de féabrica no pais, ja que ambas vinham planejando
investimentos nessa mesma dire¢ao.

Durante a transacdo entre a Sany e Putzmeister, circularam
rumores no mercado internacional de que a XCMG, outro gi-
gante da indUstria chinesa de equipamentos para construgao,
estaria adquirindo um fabricante europeu de maquinas para
concretagem reconhecido internacionalmente pela exceléncia
de seus produtos. Em se confirmado a informacdo, o que ndo
ocorreu até o fechamento desta edigdo, as companhias chine-
sas passariam a controlar praticamente todo esse segmento
do mercado. Isso porque a Zoomlion, que completa o time das
trés grandes do pafs, ja adquiriu a italiana Cifa, também es-
pecializada na produgdo de equipamentos para concretagem.

Obras de alcoolduto avangam
no interior paulisia

0 Consércio Etanol, formado pelas construtoras Camargo
Corréa e Norberto Odebrecht, que responde pela implantagao
da primeira fase do alcoolduto entre a cidade de Jataf (GO) e o
porto de Sdo Sebastido, no litoral paulista, contratou a Intech
Engenharia para a execucado de todas as travessias nao destru-
tivas no primeiro trecho dessa linha, que se situa entre Ribeirdo
Preto e Paulinia, no interior de S&o Paulo.

As travessias serdo realizadas por sistema de perfuragao
direcional e, segundo Eduardo de Almeida Poyares Jardim,
gerente de operagdes da Intech, envolverdo duas frentes de
obras: a primeira terd uma area de cobertura entre Paulinia a
Porto Ferreira e a segunda cobrird dessa cidade até Ribeirdo
Preto. “As duas equipes contardao com maquinario e pessoal
para avancar de forma independente e atender as demandas
do cliente”, diz ele.

Entre os varios desafios da perfuracao direcional que vai ser
aplicada na construgdo desse trecho, Eduardo destaca a tra-
vessia em rocha sob o rio Mogi Guagu, com cerca de 270 m
de extensdo. Qutra intervencdo merecedora de destaque seréd
a instalacgdo cuidadosa de uma tubulacao independente, para a
implantacao da rede de fibra 6ptica que sera usada como canal
de comunicagdo para o sofisticado sistema de telemetria que
envolve o controle do duto.

Apesar da linha de transporte receber o nome de alcooldu-
to, ela sera um poliduto destinado ao transporte de diversos
tipos de combustiveis. O projeto, pertencente a Logum Lo-
gistica, empresa formada pela Petrobras, Copersucar, Cosan,
Odebrecht Transport Participacées, Camargo Correa Oleo e
Gas e Uniduto Logfstica, envolve investimentos totais de R$
6 bilhdes para a construgdo de 1,3 mik km de dutos de 24
polegadas de didmetro, com capacidade para o transporte de
21 milhdes m® de etanol.
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QUANDO A QUALIDADE
E CONCRETA, A LIDERANCA
E A MAIS SOLIDA.
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HL757-7A
47 Motor: Cummins QSB6.7
Poténcia: 173HP @ 2.100 rpm

Peso Operacional: ~ 14.500 kg

Cacamba: 2,6me
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PAINEL

Britador movel mantém a producao

da Votorantim Cimentos

Quando a Votorantim Cimentos
precisou programar a parada do
britador utilizado em sua mina de
calcério de Sorocaba (SP), um pro-
blema ameacou a produgao da em-
presa. Para substituir o equipamen-
to que era utilizado, um britador de
impacto Hazemag com produtivida-
de de 1.100 t/h, a alternativa seria
uma instalacdo fixa localizada pro-
xima a mina para o beneficiamento
(britagem) do material lavrado.

O resultado obtido, no entanto,
ndo foi um produto final na quan-
tidade e qualidade minimas estabe-
lecidas pela mineradora. Para atin-
gir a taxa de redugdo necessaria, a
empresa optou por um conjunto mé-
vel, equipado com britador de im-
pacto, da marca alema Kleemann,
pertencente ao grupo Wirtgen. Des-
de entdo, o modelo MR 110 Z EVO,

locado pela Soebe Construgdo e Pa-
vimentacdo Ltda., vem atendendo a
demanda da fébrica de cimento sem
a necessidade de parada de produ-
¢ao devido a rapidez de instalagao
proporcionada pela mobilidade.

0 britador mével estéd produzin-
do uma média de 388 t/h de mate-
rial abaixo de 80 mm (necessida-
de do cliente) e passou a operar
21 horas por dia durante toda a
semana, a fim de alcancar os vo-
lumes desejados. Sua boa perfor-
mance, que superou a expectativa
do cliente, j& motivou a Soebe a
adquirir outro equipamento da
marca junto a Wirtgen. “Ele nos
surpreendeu favoravelmente em
termos de produtividade e qua-
lidade”, afirma Jodo de Araljo
Lopes Neto, gerente da area de
britagem da locadora.

ESPAGCO SOBRATEMA

A préxima edigdo do Workshop Sobratema abor-
dara o tema “Proconve/P7: Os desafios da implan-
tacdo”, no qual especialistas explicardo a nova
regulamentagdo e debaterdo os impactos sobre a
producao e logistica do novo combustivel. O evento
acontecera no dia 24 de abril de 2012, no Centro de
Exposicdes Rebougas, em Sao Paulo. Para partici- |
par acesse: www.sobratemaworkshop.com.br. ‘

Em parceria com a Trend Operadora, a Sobratema
esta organizando mais uma missao técnica para a
feira Intermat, em Paris. Empresarios e profissionais
visitardo a feira que acontecera de 16 a 21 de abril
de 2012. Por ser uma das principais feiras do setor de
construgdo da Europa, a Sobratema pretende propor-
cionar conhecimento técnico e bons negécios a todos
0s participantes da miss@o. Para mais informagoes
acesse: http://www.sobratema.org.br/MissoesTec-
nicas.

A Sobratema langou o programa “Inteligéncia
de Mercado”, que engloba o “Estudo do Mercado
Brasileiro de Equipamentos para Construgdo” e as
pesquisas “Frota Brasil em Atividade” e “Princi-
pais Investimentos em Infraestrutura no Brasil até
2016", esta Gltima j& disponivel para comerciali-
zagdo. Mais informagdes mandem um e-mail para:
sobratema@sobratema.org.br.

Em 2012, a Sobratema fechou uma nova parceria
com a assessoria de imprensa Mecanica de Comu-
nicagdo. O objetivo é gerar conteldo e oportunida-
des de insercdo da entidade e de assuntos de seu
interesse na midia geral e especializada, do Brasil
e do exterior. A Mecanica de Comunicagdo, com
sede em Sao Paulo, estd em atividade desde 1973,
atendendo clientes corporativos, associagoes e en-
tidades, feiras e eventos nacionais € internacionais.

_—

ca=y  Cursos - Instituto Opus

Marco

12 a 16 - Curso de Rigger — Sede Sobratema
Abril

09 a 13 - Curso de Supervisor de Rigging
Sede Sobratema

16 a 20 - Curso de Rigger — Sede Sobratema
23 a 24 - Curso de Gestdo de Frotas

Madulo | — Sede Sobratema

www.sobratema.org.br
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Confiabilidade em Acao.

Carregadeiras SDLG.
Confianca que conquistou o Brasil.

Poténcia, economia, resisténcia e uma ampla rede de
distribuicéo. E assim que a marca da confiabilidade em acéo
conquistou o Brasil com sua proposta Simple Tech: facil
operagdo e manutencédo simplificada. Por isso, ndo perca
mais tempo procurando outro equipamento. V4 até o seu
distribuidor SDLG e saiba mais sobre os modelos, opcionais
e condicdes de financiamento da SDLG Financial Services.

SDLG. Confiabilidade em Acéo.

SDPDLG

Estaremos na:

M&T EXPD

8° Feira Infernacional de Equipamentos para Construgéio e
6° Feira Internacional de Equipamentos para Mineracdo.



USINAS DE ASFALTO
SOLUGOES QUE OTIMIZAM

O PROCESSO

ESTIMULADOS PELA EXPECTATIVA DE RETOMADA DAS
VENDAS, FABRICANTES APRESENTAM AS DIFERENTES
SOLUGOES OFERECIDAS NO MERCADO, TANTO EM USINAS
GRAVIMETRICAS COMQ_ NAS DE DOSAGEM CONTINUA
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resultado da Ultima edicdo da pesquisa da Con-

federacdo Nacional do Transporte (CNT) sobre

as rodovias brasileiras, realizada em 2011, re-

vela que um grande fosso separa o discurso da realidade

quando o assunto sao os investimentos nas estradas do

pais. £ bem verdade que as liberacées do PAC (Programa

de Aceleracdo do Crescimento) para o setor foram timidas

no ano passado, talvez em fungdo dos escandalos que res-

pingaram sobre os 6rgéos do setor, mas para um pais que

esta investindo fortemente em infraestrutura, o setor de
rodovias continua em estado de abandono.

Ao avaliar mais de 92,7 mil km de vias pavimentadas,

a CNT constatou que 47,9% dessa extensdo (quase 44,5

mil km) apresentam pavimentacdo em estado de deficién-

Nonutencso & menaosio

Cia (de péssimo a regular). O grande responsavel por esse
resultado sdo as estradas sob jurisdicdo publica (federais
e estaduais), j4 que as rodovias concedidas a iniciativa
privada passaram com mérito na avaliacdo: pelo levan-
tamento da CNT, apenas 12% dessa malha conta com
pavimento em estado regular e 1,1% em condicbes ruins.
A entidade néo registrou nenhum trecho de rodovia sob
concessao privada em péssimo estado de conservacao.
Esse cendrio ajuda a entender porque a industria de
equipamentos para obras rodoviérias encerrou 2011 com
resultados abaixo do esperado, principalmente no seg-
mento de usinas de asfalto. Para os profissionais do setor,
entretanto, esse quadro de estagnacdo deve encerrar ao
longo deste ano, principalmente em funcao das elei¢des
-
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USINAS DE ASFALTO

municipais que podem impulsionar as
obras de melhoria de estradas e vias ur-
banas. A expectativa é que 0 aquecimen-
to no setor rodovidrio recupere, inclusive,
parte dos investimentos ndo aplicados no
ano passado.

AQUECIMENTO DA DEMANDA

Essa é a aposta da Luzmag, conforme
explica o diretor comercial Gilnei Barbo-
za. “Nossa expectativa positiva se deve
ao acumulo de obras previstas em fun-
cdo das chuvas que danificaram os pa-
vimentos neste verdo.” Por esse motivo,
ele projeta um crescimento de 15% nas
vendas da empresa, que em 2011 comer-
cializou 22 usinas de asfalto. Por conta
desse aumento previsto na demanda,
Barboza diz que a empresa esta amplian-
do a area de fabricacdo com um espaco
adicional de 23 mil m2.

Ricardo Nunes, gerente de area da
Terex Roadbulding na América Latina,
também alimenta boas expectativas para
este ano. Ele avalia que a demanda por
usinas de asfalto deve retomar o mes-
mo patamar registrado no periodo entre
2009 e 2010, ja que em 2011 as trocas
de liderancas no Ministério dos Transpor-
tes retardaram o lancamento de novos
contratos. “Essas mudancas atrasaram
até mesmo a continuidade de contratos
ja vigentes e isso reduziu entre 30% e
40% o consumo de usinas de asfalto em
comparacdo com a capacidade projetada
para 0 ano passado”, ele pondera.

Preparadas para atender & demanda
prevista, a Terex e a Luzmag, assim como
a Ciber e Lintec, apresentam a variedade
de modelos disponiveis para o mercado
brasileiro. A Ciber, por exemplo, oferece
duas séries de usinas de asfalto, sendo
uma contemplando os modelos compac-
tos, com capacidade produtiva de 50 a 80
t/h, e a outra englobando a série Advan-
ced, com equipamentos que produzem
entre 80 e 150 t/h. “Essas sdo as usinas

Terex oferece usinas continuas na faixa de 80 a 160 t/h de capacidade

161

Usina em contéineres: dispensa autorizacao especial para o transporte

continuas, mas também dispomos de um
modelo de usina gravimétrica, com capa-
cidade de 140 t/h", diz Marcelo Zubaran,
engenheiro de aplicagées da fabricante.

PRESERVANDO O CALOR

J& a Lintec, que desenvolve usinas de
asfalto abrigadas em contéineres, possui
uma linha de equipamentos gravimé-
tricos que vai de 120 a 240 t/h. Como
diferencial, Leonardo Sampaio, diretor
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USINAS DI ASFALTO

Luzmaq aposta nas usinas compactas

comercial da empresa no Brasil, destaca
o tambor de selecdo dupla dos equipa-
mentos da marca alema. Ele explica que
0 material é secado e peneirado em um
Unico estagio de trabalho, passando pelo
tambor de secagem no contra-fluxo.

Nesse processo, os agregados aqueci-
dos caem pelas aberturas na parede do
tambor e seguem para as peneiras, onde
sdo classificados e enviados para as cai-
xas quentes, sem que se perca calor no
processo. “Nos nossos modelos, somente
o0 material frio é transportado para o topo
da usina através de correias. O fluxo de
material quente segue um caminho na-
tural, de cima para baixo, dando a verda-
deira gravimetria ao processo”, explica o
especialista.

Sampaio garante que esse fluxo sequi-
do unicamente pela gravidade é o dife-
rencial dos equipamentos da Lintec em
relacdo aos concorrentes, que necessitam
do elevador de material quente (eleva-
dor de caneca). Com isso, o consumo de
energia seria reduzido em mais de 10%
na producdo de massa asfaltica (veja ma-
téria na pagina 22 com a experiéncia da
empresa Usicity na utilizacdo dessa tec-
nologia).

A Luzmagq, por sua vez, aposta nas usi-
nas continuas e compactas. Na avaliacéo
de Barboza, os modelos fixos tém perdido

18|

Ainda pouco difundida no Brasil, a tecnologia de asfalto morno, também conhecida
como WMA (Warm Mix Asphalt) ja esta disponivel em modelos de usinas oferecidos
pela Ciber e Terex. Trata-se de uma solugdo que, por meio de aditivos quimicos, per-
mite reduzir a temperatura na produgdo e manuseio da massa asfaltica. A técnica
utilizada se baseia na modificagdo da viscosidade do ligante betuminoso durante a
usinagem, a partir da emulsificagdo do CAP pela presenca de ar e agua sob determi-
nadas condigoes de pressao e temperatura. Assim, ocorre a adesao dos agregados
“mornos” ao ligante betuminoso, resultando em uma mistura asfaltica de alta qua-
lidade.

Os fabricantes destacam que, além de reduzir o consumo de combustivel no pro-

esso, 0 que também se reverte em menos emissao de poluentes, a tecnologia pro-
porciona um pavimento de maior qualidade, ja que a mistura morna potencializa sua
durabilidade e diminui o envelhecimento do ligante asfaltico por oxidacdo. Como o
WMA pode ser aplicado na frente de obras em temperaturas entre 130° C e 90° C,
a compactagao pode ser realizada em faixas maiores, reduzindo sensivelmente o

percentual de vazios no pavimento.

mercado em funcdo do perfil das obras
rodoviérias brasileiras, que sdo de pouca
duracéo e licitadas em trechos curtos, o
que beneficia a aplicacdo de equipamen-
tos de facil mobilidade. “Avaliamos que
a proporg¢do de usinas mdveis e fixas co-
mercializadas atualmente é de 10 para 1
em favor das moveis.” Ele diz que a Luz-
maq produz sete modelos de usinas de
asfalto para CBUQ (Concreto Betuminoso
Usinado a Quente) com capacidades de
producdo que vdo de 20 a 150 t/h.

CONTINUAS X GRAVIMETRICAS

A Terex também comercializa usinas
continuas, oferecendo quatro modelos da
série Magnum, com capacidades de 80,
120, 140 e 160 t/h. “Temos também uma

usina gravimétrica de 180 t/h e estamos
desenvolvendo um modelo gravimétrico
compacto para lancamento na M&T Expo
2012", adianta Nunes. Ele revela com
exclusividade para a revista M&T que o
modelo foi projetado dentro de conceitos
construtivos diferentes das usinas gravi-
métricas disponiveis no mercado brasilei-
ro e tem capacidade para 150 t/h. “Em
resumo, trata-se de uma usina compacta
em termos de mobilidade, do tempo de
montagem e posicionamento, e de ndo
ter a configuracdo dos modelos gravimé-
tricos com torres fixas tradicionais, que
chegam aos clientes como um ‘quebra-
cabeca’. Esse novo modelo ja chegard ao
canteiro praticamente montado.”

Para Marcelo Zubaran, da Ciber, o ni-
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USINAS DEE ASFALTO

vel de desenvolvimento tecnolégico atu-
al permite que se obtenha no mercado
tanto os modelos de dosagem continua
quanto os gravimétricos de boa quali-
dade. A diferenca, como ele pontua, é
conceitual, j& que as usinas gravimétricas
tém o peneiramento dos agregados apos
a secagem e o proprio peneiramento re-
aliza a divisdo dos agregados em funcéo
das suas granulometrias, facilitando bas-
tante o acerto da curva granulométrica
exigida pela mistura.

Outra particularidade dos modelos gra-
vimétricos, na visdo dele, é a separacdo
dos agregados em quatro silos, em fun-
cao dos seus tamanhos. “Abaixo dos silos
fica a balanca, onde os agregados sdo
pesados estaticamente”, diz Zubaran. Ele
explica que apds a pesagem, o material
seqgue por gravidade até o misturador,
onde € incluido o ligante asfaltico. Todos
os fabricantes consultados pela M&T
equipam suas usinas com misturadores
tipo Pugmill, dispositivo que se resume
em uma caixa metalica com dois eixos,
movidos por motores, que tém uma série
de palhetas responsaveis por promover a
mistura dos agregados com o ligante.

USINAS EM CONTEINER

Segundo Leonardo Sampaio, nas usi-
nas da Lintec os eixos tém formato coni-
o e a base das palhetas é mais grossa.
Os eixos sao levemente inclinados, o que
permite alcance em todas as extremida-
des do misturador e proporciona uma
mistura com alto grau de homogeneida-
de. A fabricante também inova no layout
de suas usinas gravimétricas, toda acon-
dicionada em contéineres. Com isso, a
instalacdo pode ser transportada pelas
rodovias brasileiras sem a necessidade
de autorizagdo especial de transito (AET),
ja que ndo excede as dimensdes e pesos
estabelecidos pela legislagéo.

Quanto aos equipamentos continuos,
Rogério Vidal, gerente de pesquisa e de-
senvolvimento de usinas da Terex, explica
que a dosagem do material é feita por
correias dosadoras. “Ou seja, a pesagem
é dindmica, com o material em andamen-
to.” Ele destaca que ha uma célula de
carga ligada ao rolete da correia dosado-
ra para realizar o procedimento. Seguin-
do o proprio fluxo de produgédo, o mate-
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rial entra no secador e é posteriormente
encaminhado para a mistura. “Podemos
reforcar que o conceito basico desses
equipamentos é que o material vai sen-
do pesado e dosado sem interrup¢do no
fluxo do processo”.

Marcelo Zubaran, da Ciber, corrobora
a explicacdo de Vidal, mas adverte que
as usinas continuas exigem um cuidado
maior, tanto no carregamento dos agre-
gados quanto na dosagem do ligante.
“Por esse motivo, cada agregado deve
ser armazenado no silo correto, evitan-
do uma mistura de granulometrias que
possa prejudicar a qualidade do material
final”, diz ele.

CUIDADOS AMBIENTAIS

Sejam gravimétricas ou de dosagem
continua, as usinas de asfalto ndo po-
dem prescindir de filtros para a succdo
de poeira, de forma a evitar o descarte
de poluentes direto a atmosfera. A libe-
racdo ambiental, sequndo Barboza, da
Luzmag, é classificada em classes que
vao de um a cinco, conforme o potencial
poluidor em funcdo da capacidade insta-
lada de produgdo. “As usinas de até 40
t/h sdo enquadradas na classe dois. As de
40 a 60/h entram na classe trés e as aci-
ma de 60 t/h, na classe cinco”, explica o
especialista.

Marcelo Ritter, gerente de produtos da
Terex, explica que as exigéncias ambien-
tais sdo diferentes em cada estado bra-
sileiro. Na sua avaliacdo, S&o Paulo tem
uma legislagdo mais avancada, sequido
pelo Rio Grande do Sul. Nos dois esta-
dos, a emissdo de material particulado
oriundo da producéo de asfalto ndo pode
ultrapassar as 50 mg/ m3. “E um limite
aceitavel, tendo em vista que em testes
realizados pela Companhia de Tecnologia
de Saneamento Ambiental de Sdo Paulo
(Cetesb), os equipamentos da Terex atin-
giram um nivel de emissdo de 16 mg/
m3”, diz ele.

0 especialista salienta que tal nivel de
retencdo de particulas sé pode ser alcan-
cado com a utilizacdo de filtros adequa-
dos, motivo pelo qual todos fabricantes
adotam a tecnologia de filtros de man-
gas. “Ha dois tipos de sistemas: os com
mangas plissadas e os de mangas lisas”,
detalha Zubaran, da Ciber. Ele explica

Usinas continuas:
dosagem sem interrupgéo no processo

que os filtros de mangas plissadas apre-
sentam uma area de filtragem cerca de
sete vezes maior, 0 que permite dizer que
sdo mais eficientes.

De acordo com Rogério Vidal, da Te-
rex, o filtro de mangas também funciona
como o pulméo da usina de asfalto, ja
que ele pode limitar a vazdo de ar ne-
cessaria na queima do combustivel usado
para aquecimento da mistura asfaltica.
“Por isso, o filtro acaba sendo um limi-
tador das dimensdes do equipamento.”
Ele ressalta que a equipe de desenvolvi-
mento da empresa trabalha sempre com
0 objetivo de projetar sistemas cada vez
mais compactos, mas que permitam a fil-
tragem e a passagem de ar necessarias
para o processo.

RECUPERACAO DE FINOS

Nos sistemas da Ciber, por sua vez,
Zubaran destaca que, apos a filtragem,
0s gases de exaustdo aderem as mangas
dentro do filtro. Como esse pd precisa
retornar para a mistura, porque as par-
ticulas foram pesadas no processo e sua
retencdo pode comprometer o traco do
CBUQ, um sistema promove a agitacao
das mangas. Com isso, os finos aderidos
a elas sdo recuperados para o misturador.
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O especialista diz que a Ciber oferece
aos clientes um separador estatico como
diferencial. “Trata-se de um elemento in-
serido dentro da tubulacdo de exaustdo,
antes do filtro de mangas. Com ele, os ga-
ses com particulados que sdo exauridos do
sistema incidem em um estator, de modo
que as particulas mais grossas vao, por
inércia, aderir as paredes da tubulacdo e
depois voltam direto para o misturador.”
Dessa forma, ele diz que apenas os finos
ficam agarrados ao filtro de manga.

Marcelo Ritter, da Terex, acrescen-
ta que além de evitar o lancamento de
particulas na atmosfera, as usinas preci-
sam dispor de sistemas para o controle
de emissdo de gases poluentes gerados
na combustdo. Ele explica que, durante
0 processo de secagem e aquecimento
dos agregados, é necessario queimar
combustiveis para realizar o processo de
combustdo, 0 que gera gases Nocivos a
atmosfera. “Por isso, 0s queimadores de-
vem cada vez mais ser preparados para

realizar a queima completa do combus-
tivel, de forma a se reduzir a emisséo de
poluentes.”

Ele ressalta que uso de asfalto mor-
no (WMA), empregado ainda de forma
timida no mercado brasileiro, é benéfi-
co ao meio ambiente, j& que a mistura
é menos aquecida do que a do material
tradicional, exigindo menos queima de
combustivel (veja quadro abaixo). Estu-
dos da Terex apontam uma reducdo de
15% a 20% no consumo de combusti-
vel com o uso de WMA em comparacao
com CBUQ. “Além disso, a tecnologia
torna o lancamento do material menos
agressivo para os operadores no local,
pois 0 asfalto morno é aplicado a uma
temperatura média de 125°C, enquanto
o CBUQ é a 150° C”, finaliza Ritter.

Ciber: www.ciber.com.br

Lintec: www.lintec-gmbh.de

Luzmagq: www.luzmag.com.br

Terex Roadbuilding: www.terexrb.com.br

USINAS DE ASFALTO

Soluciones que optimizan el proceso

El resultado de la ultima edicion del estudio de la Confe-
deracdo Nacional do Transporte (CNT) sobre las carreteras
brasilenas, realizado en 2011, revela que un grande foso
separa el discurso de la realidad cuando el tema se refiere
a las inversiones en las carreteras del pais. Es bien verdad
que las liberaciones del PAC (Programa de Aceleracion del
Crecimiento) para el sector fueron timidas en el afio pasado,
tal vez en funcion de los escdndalos que respingaron sobre
las entidades del sector, pero para un pais que hace fuertes
inversiones en infraestructura, el sector de carreteras sigue
en estado de abandono.

Al evaluar mds de 92,7 mil km de carreteras pavimenta-
das, CNT constato que un 47,9% de esa extension (casi 44,5
mil km) presentan pavimentacion en estado de deficiencia
(de pésimo a reqular). Las grandes responsables por ese
resultado son las carreteras bajo jurisdiccion publica (fede-
rales y estaduales), ya que las carreteras concedidas a la
iniciativa privada pasaron con meérito en la evaluacion: por
el levantamiento de CNT, solamente un 12% de esa malla
cuenta con pavimento en estado regular y 1,7% en condicio-
nes malas. La entidad no registro ningun trecho de carretera
bajo concesion privada en pésimo estado de conservacion.

Ese escenario ayuda con entender porque la industria de
equipos para obras en carreteras cerré 2011 con resulta-
dos abajo del esperado, principalmente en el segmento de
usinas de asfalto. Sin embargo, para los profesionales del

sector ese cuadro de estagnacion debe encerrar a lo largo
de este afio, principalmente en funcion de las elecciones
municipales que pueden impulsar las obras de mejoramiento
de carreteras y vias urbanas. La expectativa es que el calen-
tamiento en el sector de carreteras recupere, incluso, parte
de las inversiones no aplicadas en el aro pasado.

Esa es la apuesta de Luzmaq, segun explica el director
comercial Gilnei Barboza. “Nuestra expectativa positiva se
debe a la acumulacion de obras previstas en funcion de las
lluvias que dafiaron los pavimentos en este ultimo verano.”
Por ese motivo, 6l proyecta un crecimiento del 15% en las
ventas de la empresa, que en 2011 comercializo 22 usinas
de asfalto. Por cuenta de ese aumento prevista en la deman-
da, Barboza dice que la empresa estd ampliando el drea de
fabricacion con un espacio adicional de 23 mil m2.

Ricardo Nunes, gerente de drea de Terex Roadbulding en
América Latina también alimenta buenas expectativas para
este afo que, segun su evaluacion, la demanda por usinas
de asfalto debe retomar el mismo nivel registrado en el pe-
riodo entre 2009 y 2010, ya que en 2011 los cambios de
liderazgos en el Ministério dos Transportes retardaron el
lanzamiento de nuevos contratos. “Dichos cambios retrasa-
ron hasta mismo la continuidad de contratos ya vigentes y
eso ha reducido entre 30% a 40% el consumo de usinas de
asfalto en comparacion con la capacidad proyectada para el
aro pasado” pondera.
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USINAS DEE ASFALTO

OPERANDO UMA USINA GRAVIMETRICA,
SA0 PAULO ULTRAPASSA A CAPACIDADE NOMINAL DO EQUIPAMENTO COM

REDUGAO

Operando com uma usina de asfalto na
cidade de Sao Paulo, com capacidade para
processar 160 t/h, a empresa Usicity figura
como um caso de exceléncia no setor. De-
dicada a producdo de misturas asfalticas
como gap-graded, SMA, CPA, BBTM e ou-
tras, para fornecimento a érgdos publicos,
concessionarias de rodovias, construtoras
e prefeituras, a empresa ja registrou picos
de produgdo de 190 t/h em sua usina de
asfalto. Para Walter de Souza Faria, supe-
rintendente da Usicity, esse desempenho
acima da capacidade instalada traduz a
qualidade do equipamento operado pela
empresa, que também é capaz de produzir
asfalto com polimero de borracha.

“Alcancamos esse nivel de produgdo,
além da capacidade nominal, em traba-
lhos que envolvem massas convencionais
e nos quais aplicamos constancia na pro-
ducdo”, ressalta Faria. No atendimento ao
pedido de massas especiais, ele destaca
que a produtividade cai para 140 ou 150
t/h, devido a exigéncia do maior tempo
de mistura. O executivo também atribui

22|

DE ATE 20% NO CONSUMO DE

tal desempenho a qualidade da usina de
asfalto, fornecida pela alema Lintec, cujas
partes sdo todas distribuidas em contéi-
neres.

Outro diferencial do equipamento é que
o sistema de peneiramento e classificagdo
de materiais fica localizado na parte supe-
rior da usina. “Com isso, concentramos tudo
em uma Unica torre, pois o material entra
no tubo secador, é aquecido e classificado
ali mesmo, sequindo depois por gravidade
para as caixas quentes que estdo logo abai-
xo dele.” Por esse motivo, Faria salienta que
essa é verdadeiramente uma usina gravi-
métrica, diferentemente de outros modelos
existentes que necessitam de elevador de
material a quente (elevador de caneca) para
conduzir a mistura apds a secagem.

As peneiras embutidas no tubo secador
da usina da Usicity sequem a sequéncia de
peneiramento de 0 a 28 mm, dividida em
varias fases, e toda a estrutura do secador
é isenta de entrada de ar externo. Isso pos-
sibilita manter as temperaturas necessarias
e ainda reduz a entrada de contaminantes

Fotos: Rodrigo Conceigdo Santos

FORNECEDORA DE ASFALTO DE

ENERGIA

no processo. “Essa tecnologia permite que
trabalhemos com um consumo de energia
elétrica entre 15% e 20% menor do que o
Necessario para uma usina gravimétrica con-
vencional”, diz o executivo.

FLEXIBILIDADE NA PRODUCAO

A usina da empresa é equipada com
dois silos de estocagem de material pron-
to, sendo um com 50 t de capacidade e
outro com 70 t. Neles, segqundo o supe-
rintendente, é possivel trabalhar com
massa asfaltica com fator de segregagdo
bastante reduzido para a descarga nos
caminhdes. Além disso, ela é capaz de usi-
nar até dois tipos de materiais distintos,
evitando paradas na produgdo. “No caso
de massas especiais, 0 equipamento conta
com um sistema de autodosagem, aciona-
do pelo painel, que proporciona alta mar-
gem de precisdo.”

Todos os comandos da usina sdo mo-
nitorados remotamente por uma sala de
controle, onde dois operadores acompa-
nham toda a producdo. Apesar da produ-
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Monitores acompanham todo o processo na sala de controle

tividade elevada e do aparato envol-
vido na operacdo do equipamento,
a usina de asfalto tem dimensoes
reduzidas, o que, segundo Faria,
facilita os procedimentos de ope-
racdo e manutencdo. “Para se ter
uma ideia, a distancia dos tanques
de asfalto até o ‘paneldo’ é de 8,5
m. Isso é muito menor do que nas
usinas gravimétricas montadas em
layout horizontal, onde as distancias
chegam a 20 ou 30 m.” O executivo
salienta que essa qualidade se tra-

0 equipamento possui ainda seis
silos de agregados, totalmente co-
bertos e onde é possivel trabalhar
com varias concepgdes de projeto
(tracos). “Temos silos para arma-
zenagem de pé de pedra, pedrisco
fino, pedrisco grosso, pedra 2",
pedra 1 e pedra 2." Além disso, 0
equipamento também possui um
silo para material fresado, per-
mitindo a usinagem de massas
compostas com até 30% de asfalto
reciclado (RAP).

USINAS DE ASFALTO

Equipo modular excede la capacidad nominal
Operando con una usina de asfalto en la ciu-
dad de Sao Paulo, con capacidad para procesar
160 t/h, la empresa Usicity figura como un caso
de excelencia en el sector. Dedicada a la pro-
duccidn de mesclas asfalticas como gap graded,
SMA, CPA, BBTM y otras, para suministro a en-
tidades publicas, concesionarias de carreteras,
constructoras y municipalidades, la empresa ya
registré picos de produccion de 190 t/h en su
usina de asfalto. Para Walter de Souza Faria, su-
perintendente da Usicity, ese rendimiento Supe-
rior a la capacidad instalada traduce la calidad
del equipo operado por la empresa, que también
puede producir asfalto con polimero de caucho.
“Logramos ese nivel de produccion, superior
a la capacidad nominal, en trabajos que invo-
lucran masas convencionales y en los cuales
aplicamos constancia en la produccion”, subra-

ya Faria. En el atendimiento al pedido de masas
especiales, 6l destaca que la productividad cae
para 140 o 150 t/h, debido a la exigencia del
mayor tiempo de mistura.

duz em eficiéncia no abastecimento
do paneldo e, por consequéncia, em
maior produtividade.

Usicity: www.usicity.com.br

WEICHAIIPOWER

Weichai Power

. . Fabricante Global de Motores
Weichai Power

Fornecedora global de motores para aplicagoes diversas.

A Weichai Power, fundada em 1946, € uma
das maiores fabricantes de motores no mundo.
Seus produtos incluem todas as séries de mo-
tores a diesel de média e alta velocidades e
motores de combustivel alternativo com 30 -
10000 HP.

Os motores da Weichai Power tém sido ampla-
mente utilizados em caminhdes, 6nibus, equi-
pamentos de construgdo, maquinas agricolas,
embarcagdes marinhas e grupos geradores.
Proporcionando alta eficiéncia, poupanga de
energia e confianga, os motores da Weichai
Power s&do os principais produtos industriais
para atender as necessidades de emissdes,
cada vez mais rigorosas, de todos os tipos de
automoveis, equipamentos mecanicos fora-
de-estrada e embarcag¢des marinhas.
Procuramos por um novo parceiro para
juntos desenvolver o mercado brasileiro.

A Weichai Power se compromete a sempre for-
necer a mais limpa, confiavel e poderosa
poténcia, promovendo continuamente o pro-
gresso social.

Escritério da filial do Brasil

Tel: 11 7642-7085

E-mail: brazilweichai@yahoo.com.cn
http://lwww.weichai.com

WEICHAI POWER CO.,LTD.
Weichai Headquater Tel:+86-536-8197520
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- COM A CONSTRUGCAO DE 183 KM DE REDE, 13 ESTAGOES

ELEVATORIAS, UMA ESTAGCAO DE TRATAMENTO E UM EMISSARIO,
VITORIA (ES) TORNA-SE A PRIMEIRA CAPITAL DO BRASIL A
CONTAR cOM 1Q0% DO ESGOTO COLETADO E TRATADO

municipio de Vitdria (ES) esta prestes a atingir niveis de paises industrializados na

&rea de saneamento basico. Com a conclusdo do Programa Aguas Limpas, prevista

para 0 més de abril, a capital capixaba se tornard a primeira do pais a contar com

100% do esgoto coletado e tratado. Orcado em R$ 1,03 bilhdo, o programa vem sen-
do implantado pela Companhia de Saneamento Bésico do Espirito Santo (Cesan) desde 2004, por
meio de financiamentos junto a Caixa Econémica Federal, ao Banco Mundial de Desenvolvimento
(Bird) e Banco Nacional do Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES).

A meta do programa é tornar o Espirito Santo o estado mais desenvolvido do pais ne setor de
saneamento, contando com uma infraestrutura que permita coletar e tratar 60% do esgoto gerado
pela populagdo, o dobro da média nacional. Na capital do estado,~onde os objetivos sdo ainda
mais ambiciosos, o projeto concentra a maior parte dos investimentos — R$ 243 milhdes — para a
ampliacao da rede coletora e a construgdao de uma estacao de tratamento de esgoto (ETE).-Esse lote
da obra, sob responsabilidade da Odebrecht Infraestrutura, envolve ainda a canstrucao de estacoes
elevatorias e de um emissario para despejar o efluente tratado no canal que circunda a cidade.



SANEAMENTO

Segundo Danilo José Ribeiro, diretor
de contratos da Odebrecht Infraestrutu-
ra, a coleta total de esgotos deve ser ini-
ciada a partir de marco de 2012. “Para
isso, estamos finalizando a instalacdo de
mais de 183 mil m de redes coletoras e
recalque, incluindo 21 mil ligacdes do-
miciliares.” Ele explica que a construcao
dessa malha foi executada em grande
parte pelo método tradicional de aber-
tura de valas, com o uso de retroescava-
deiras e escavadeiras hidraulicas de 13
t de peso.

De acordo com Ribeiro, o projeto mo-
bilizou 41 equipes de obra, que traba-
lharam em todas as regides da cidade.
As patrulhas de equipamentos utilizadas
na instalacdo de redes também eram
compostas por caminhdo guindauto
e caminhdo pipa, além de veiculos de
apoio e para o transporte de asfalto.
“No pico das obras, chegamos a mobili-
zar 230 equipamentos méveis, contando
também com rolos compactadores e com
uma vibroacabadora para a recuperacao
do pavimento”, ele recorda.

EVITANDO INTERFERENCIAS

A vibroacabadora em questao, de pe-
queno porte, consegue pavimentar até
30 m/min., uma velocidade de execucdo
que confere alta capacidade de produ-
cd0 ao equipamento em projetos de
recuperacao de vias urbanas como esse.
Por esse motivo, Ribeiro explica que sua
utilizacdo foi programada para atender
diversos trechos em uma mesma mobili-
zacdo. “Porém, como os trabalhos foram

Travessias por MND somaram 1,5 km de extensao

realizados em regido de alta densidade
demogréfica, com trafego intenso, ndo
podiamos deixar esses diversos trechos
para a recuperacdo do pavimento de
uma so vez, o que exigia a constante
mobilizacdo do equipamento.”

Tal situacdo, segundo Ribeiro, elevou
0 custo de operagdo da vibroacabadora
para niveis acima do previsto, o que in-
viabilizou sua aplicacdo em todo o pro-
jeto. Com isso, a construtora retomou o
método tradicional de recuperacdo das
areas de interferéncia, com a recompo-
sicao das valas e o emprego de equipes
de tapa-buraco. Nos trechos em que o
equipamento foi utilizado, entretanto, o
especialista ressalta os ganhos obtidos
em termos de maior qualidade final do
pavimento. “Ela também proporcionava
reducdo da retirada e recomposicao do
pavimento, bem como um menor volume
de escavacdo, de reaterro e de méo de
obra utilizada.”

Ribeiro acrescenta que em alguns tre-

Rede coletora: maior parte da obra foi pel método de abertura de valas

chos com incidéncia de lencol freatico,
algo bastante comum em cidades litora-
neas como Vitoria, o projeto contemplou
0 uso de método ndo destrutivo (MND)
com o emprego de equipamentos de
perfuracdo direcional horizontal (HDD).
"0 MND também foi a solucdo adota-
da para a travessia de vias de trafego
intenso ou de dreas com solo superficial
rochoso”, completa.

Segundo o executivo, as travessias
com HDD somaram cerca de 1,5 km de
extensdo e a tecnologia no foi utilizada
de forma mais intensiva por questdo de
custo de execugdo. Ele destaca que essa
elevacdo de custos se deve a necessida-
de da perfuracdo direcional utilizar tu-
bos mais resistentes para serem puxados
no subsolo — os dutos de polietileno de
alta densidade ou PEAD — enquanto o
método por abertura de valas permite a
instalacdo de tubulacbes de PVC, cujo
preco de aquisicdo é consideravelmente
menor.

MND PARA UM IMPREVISTO

Além da perfuracdo direcional, outra
tecnologia ndo destrutiva foi aplicada
nas obras do programa Aguas Limpas,
em Vitdria, para viabilizar a instalacdo
de redes coletoras em uma regido es-
pecifica da cidade. Diante de constan-
tes problemas de alagamento nessa
regido da capital capixaba, a prefeitura
havia construido, poucos anos antes,
uma galeria de aguas pluviais de 2,90
m de largura, que ocupou praticamente
toda a se¢do transversal de uma via pu-
blica, exatamente onde a rede coletora
deveria passar.
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® Qualidade e Confiabilidade

EQUIPAMENTOS COM A MAIOR QUALIDADE E CONFIABILIDADE

No Brasil, ha mais de 35 anos fabricando e desenvolvendo 0s
melhores equipamentos de constru¢ao e mineragcao do mercado.
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Por esse motivo, o trajeto da nova rede
deveria ser alterado para se preservar a
infraestutura existente, o que implicaria
a construcdo de uma estacdo elevatéria
adicional, ndo contemplada no projeto.
A opcdo adotada, para se evitar esse au-
mento de custo, foi a instalacdo da rede
coletora pelo sistema Tunnel Liner. Essa
solucdo, bastante utilizada em cons-
trucdo de tdneis e galerias pluviais, foi
escolhida por se demonstrar mais econd-
mica do que outros métodos ndo destru-
tivos como o pipe-jacking, o minishield
ou até mesmo a perfuracdo direcional
para diametros maiores.

O Tunnel Liner consiste basicamente
na escavacdo de tlneis de pequeno e
médio didametro (de 1,2 a 5,0 m), com
revestimento em chapa de aco de forma-
to circular ou suas variacdes (lenticular,
eliptico e arco), em segmentos de apro-
ximadamente 0,5 m de extensdo. “Di-
ferentemente de outros tipos de obras,
entretanto, na instalacdo de coletores
de esgoto é preciso prever a liberagdo
de gases formados pela decomposicdo
da matéria organica, como o H,S (sulfe-
to de hidrogénio), que podem causar a
corrosdo nas chapas metélicas de reves-
timento do tUnel”, diz Ribeiro.

IN()VA(;A() DE ENGENHARIA

Em casos como esse, ele explica que
0 mais comum seria revestir a tubula-
cdo internamente com concreto simples.
“Mas isso foi descartado pela Cesan,
que ja havia enfrentado problemas an-
teriores com a solucdo.” A alternativa foi
criar um novo tipo de revestimento que
pudesse, além de reter os gases corrosi-
vos, corrigir defeitos de declividade ine-

NUMEROS DA 0BRA
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Uso de estacas-prancha: facilitou a escavagéo das estacoes elevatorias

rentes a execucao do tunel em terrenos
com presenca de solos moles, como foi o
caso. “Por isso, aplicamos tubulacdes de
Rib Loc”, completa o especialista.

Essas tubulacdes sao produzidas por
processo de extruséo, a partir de perfis
de PVC tipo macho-fémea, propiciando
0 seu intertravamento durante o proces-
so de enrolamento helicoidal. Segundo o
executivo, a instalacdo convencional dos
tubos Rib Loc apresentaria 0os mesmos
problemas de deformacdo que outros
tipos de tubulagbes aplicados pelo mé-
todo Tunnel Liner. " Por isso, desenvolve-
mos uma tecnologia para a recuperagao
de tubulagdes comprometidas.”

Ele explica que o sistema adotado
permitiu instalar os tubos de forma con-
tinua, com comprimento maximo de 50
m, a partir de um poco de visita com
diametro de 1,2 m. Ribeiro destaca que
essa técnica de recuperacdo de tubula-
¢des Rib Loc moldados in loco, para o

Tubulagoes (*): 183 km de redes em aco fundido, PVC e fibra

ETE: 4,4 mil m” de rea construida

Estacoes elevatorias: 3 reformadas e 13 construidas

Volume de concreto na ETE: 4,7 mil m®
Estacas pré-moldadas na ETE: 12 mil m lineares
Sondagens a percussao do tipo SPT: 1.100 m
Sondagens a percussao simples: 1.792 m

(*) Tubulagtes com até 800 mm de didmetro

revestimento interno do tlnel, é uma
inovacao que esta, inclusive, concorren-
do ao Prémio Destaque Odebrecht 2011,
oferecido pelo grupo aos projetos de en-
genharia mais inovadores do ano.

E%’I’A(,:(-)E‘i ELEVATORIAS

Como em toda rede de esgoto de
grande extenséo, o projeto Aguas Lim-
pas contemplou a instalacdo de estacdes
elevatérias para o bombeamento do es-
goto coletado e seu encaminhamento,
via gravidade, para a estacao de trata-
mento (ETE). Segundo Pricila Bolsoni,
engenheira civil da Odebrecht, a obra
envolveu a reabilitacdo de trés estacdes
elevatorias existentes e a construcdo
de outras 13. Apds o levantamento to-
pografico e sondagem, as unidades do-
tadas de estruturas de maior dimensao
foram construidas com metodologias di-
ferenciadas. “Nas estacdes com tanques
de grande didmetro e profundidade,
adotamos estacas metalicas, 0 que as
torna mais sujeitas a subpressao.”

Nesses casos, as estruturas necessi-
tam de atrito lateral que, somado ao seu
peso, sobreponha-se ao empuxo existen-
te. A solucdo, detalha Pricila, foi a crava-
cao de estacas-prancha préximas umas
das outras, de maneira a formar um
poligono com dimensdes semelhantes
a éarea externa do poco e comprimento
suficiente para promover o atrito lateral
requerido. "Apds a cravacdo das estacas,
realizamos a escavacao interna do poco,
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até 1,5 m de profundidade, para soldar a pranchada de aco
que foi integrada a estrutura de concreto”, diz ela.

Essa escavacdo, sequndo ela, foi realizada com a utilizagdo
de escavadeiras dotadas de braco prolongado ou com guin-
dastes equipados com ganchos especiais de escavacdo. “Nes-
se procedimento, também langamos mao de miniescavadeiras
posicionadas dentro dos pocos para auxiliar na desagregagao
do material que seria retirado pelo guindaste especial”, com-
plementa Ribeiro. Ele explica que, apés a primeira etapa de
escavacao, procedia-se a concretagem das paredes correspon-
dentes. Depois que a estrutura atingia a resisténcia necessaria
para absorver os esforcos externos, a area era liberada para
a escavacdo subsequente. Esse processo foi repetido até se
atingir a cota para execucdo da laje de fundo das edificagdes.

NOVA ETE

Todo o esgoto coletado pela rede serd processado em duas
estacdes de tratamento, sendo que uma ja atende a cidade e
outra esta em fase de conclusdo, para possibilitar a univer-
salizacdo do servico em Vitdria. A construcdo dessa nova ETE
figurou como uma das principais acdes do projeto, movimen-
tando até seis bate-estacas de queda livre no pico dos servicos
de fundacdo. Os equipamentos foram utilizados para a crava-
cdo de mais de 800 estacas pré-moldadas de concreto, com
diametro de 26 cm, totalizando quase 12 mil m lineares de
fundacdes executadas.

As estruturas da ETE foram executadas com concreto molda-
do in loco, com resisténcia de 35 MPa, produzido por central
dosadora e transportado por caminhdes betoneira até o local
da obra. A etapa de concretagem também mobilizou auto-
bombas para o lancamento do material no ponto de aplicagao.
“Essa obra consumiu quase 4,7 mil m3 de concreto, permitindo
a criagdo de uma das estagbes de tratamento de esgoto mais
evoluidas do pais”, diz Ribeiro.

O especialista se refere a uma estrutura formada por seis
tanques, sendo dois deles para o tratamento hioldgico (aera-
¢d0), outros dois para decantacdo ou aeracao, um para trata-
mento de lodo e um compartimento anoxico. A ETE contard
ainda com uma area de tratamento preliminar, dedicada a re-
mocdo de materiais solidos maiores, e com uma estrutura a
parte para o tratamento de lodo com adicdo de cal. “No final,

Instalagdo do emissario submarino

EQUIPAMENTOS MOBILIZADOS NO PROJETO

Caminhdes cacamba (toco)
Caminhoes cacamba (truck)
Caminhoes 3x4

Pas carregadeiras
TOTAL

o efluente ainda passara por uma desinfeccdo de &guas resi-
duais por meio de ultravioleta”, completa Pricila.

JONSTRUCAO DO EMISSARIO

Apobs a etapa de tratamento de esgoto, o lodo retirado se-
guira para aterro sanitario e o efluente tratado sera encami-
nhado para despejo no canal maritimo que circunda Vitoria.
Para isso, o programa contemplou a construgdo de um emissa-
rio com didmetro entre 700 e 800 mm, que percorrera 1,1 mil
m em trecho terrestre e outros 710 m em trecho submarino.
“Como ndo utilizamos tubulagbes de grandes didmetros e o
trecho submarino é relativamente pequeno, ndo foi preciso

LOCAng DE
MOTOBOMBAS A DIESEL

® Para agua, esgoto, produtos quimicos;
® Vazio até 2.200 m7h;

® Pressao até 180 mca;

® Poténcia de 30 a 470 CV;

® Escorva automatica a vacuo;

® Passagem de sélidos até 75mm;

® Suporte técnico para aplicacao;
® Locacdo de mangueiras e demais acessorios;
Confira toda a nossa linha de

produtos e acessérios no site
é ou ligue (11) 4013-1116

ItuLor:)as www.itubombas.com.br

® Sistema completo para rebaixamento de lencol freatico;



SANEAMENTO

ESTUDO DO SUBSOLO UTILIZA GEORADARES

Conhecida como GPR, a ferramenta foi utilizada
no Projeto Aguas Limpas para a andlise da camada
superficial do subsolo e serviu para detectar possiveis
interferéncias prejudiciais a escavagdo, como a presenca
de delimitacdes rochosas. As equipes responsaveis
pela varredura das areas com georadar trabalharam
no mapeamento dos substratos do solo, marcando a
profundidade do obstéaculo no local de cada interferéncia
encontrada.

A escolha do equipamento utilizado foi definida em
fungdo das caracteristicas do projeto, j& que sua leitura
ndo é influenciada pelos lengois freaticos, que recebem
um sinal préprio. Para isso, o radar trabalha com duas
frequéncias, com uma janela de recepcdo de tempo
maior e com uma blindagem da antena. Para adquirir
as informagdes da subsuperficie, o aparelho emite altas
frequéncias pulsantes de ondas eletromagnéticas, que
variam de 25 a 2.000 MHZ.

A profundidade e a resolucdo dos compostos do solo
sdo calculadas pelo tempo de atraso que a frequéncia,
emitida pela antena, leva para ser refletida pelo material
interferente. Para calcular determinada profundidade é
necessario levar em conta a intensidade de frequéncia
da onda emitida e as propriedades de isolamento
elétrico do solo.

aplicar metodologias tradicionais de instalacdo de
emissarios”, afirma Ribeiro.

Nesse caso, as secoes de tubos foram dispostas so-
bre balsas e, em seguida, soldadas por profissionais
que se locomoviam com o uso de pequenos barcos.
Depois de concluir essa etapa, a linha ficou flutuan-
do sobre as balsas até que a construtora obtivesse
autorizacdo da Marinha para realizar sua submersao.
Nesse periodo de tempo, a rota de instalacdo do
emissario submarino foi toda escavada com o uso de
dragas de superficie que, ap6s a submersdo, voltaram
a trabalhar para realizar o aterro da tubulaco.

Todas essas obras, desde a instalacdo da rede
coletora até a construcdo da ETE e do emissario
submarino, mobilizaram um contingente de 540 pro-
fissionais. Em abril, quando o Sistema Integrado de
Saneamento Bésico da Grande Vitoria entrar em ope-
racdo, a cidade ganhard uma capacidade adicional
de tratamento de esgoto de 0,36 m’/s. Juntamente
com a estacdo de tratamento que ja existia, a rede
instalada e o emissario construido permitirao a cole-
ta e tratamento de 0,57 m3/s de esgoto, o suficiente
para tornar a capital capixaba na primeira a atingir a
universalizacdo desse servico no Brasil.

* COLABOROU THOMAS TJABBES
| FONTES

Cesan: www.cesan.com.br
Odebrecht Infraestrutura: www.odebrecht.com.br

SANEAMIENTO

OBRAS UNIVERSALIZAN EL SERVICIO EN VITORIA

El municipio de Vitoria (ES) esta a punto de lograr niveles de paises indus-
trializados en el drea de saneamiento basico. Con la conclusion del Programa
Aguas Limpias, prevista para el mes de abril, la capital del estado de Espirito
Santo se tornard la primera del pais a contar con el 100% de la cloaca colec-
tada y tratada. Con un presupuesto de R$ 1,03 mil millones, el programa estd
siendo implantado por Companhia de Saneamento Basico do Espirito Santo
(Cesan) desde 2004, por medio de financiamientos junto a Caixa Econémica
Federal, al Banco Mundial de Desenvolvimento (Bird) y Banco Nacional do Des-
envolvimento Econdmico e Social (BNDES).

La meta del programa es hacer con que Espirito Santo sea el estado mas de-
sarrollado en el sector de saneamiento, contando con una infraestructura que
permita colectar y tratar el 60% de la cloaca generada por la poblacion, el doble
del promedio nacional. En la capital del estado, donde los objetivos son todavia
mds ambiciosos, el proyecto concentra la mayor parte de las inversiones — R$
243 millones — para la ampliacion de la red colectora y la construccion de una
estacion de tratamiento de cloaca (ETC). Ese lote de la obra, bajo responsabili-
dad de Odebrecht Infraestructura, involucra auin la construccion de estaciones
elevadoras y de un emisario para lanzar el efluente tratado en el canal que
circunaa la ciudad.

Segtin Danilo José Ribeiro, director de contratos de Odebrecht Infraestrutura,
la colecta total de cloacas debe ser iniciaaa a partir de marzo de 2012. “Para
eso, estamos finalizando la instalacion de mas de 183 mil m de redes colec-
tores y recalque, incluyendo 21 mil conexiones domiciliares.” El explica que
la construccion de dicha malla fue ejecutada en grande parte por el método
tradicional de apertura de zanjas, con el uso de refroexcavadoras cargadoras y
excavadoras hidrdulicas de 13 t de peso.

De acuerdo con Ribeiro, el proyecto involucrd 41 equipos de obra, quiénes
frabajaron en todas las regiones de la ciudad. Las patrullas de equipos utiliza-
das en la instalacion de redes tambien eran formadas por camion gria y ca-
mion cisterna, ademas de vehiculos de respaldo y para el transporte de asfalto.
“En el pico de las obras, llegamos a utilizar 230 equipos moviles, contando
también con compactadores de tambores, y con una vibro-acabadora para la
recuperacion del pavimento”, recuerda.

Ribeiro agrega que en unos cuantos trechos con incidencia de capa acuifera,
una cosa muy comun en ciudades litorales como Vitoria, el proyecto contemplo
el uso de método no destructivo (MND) con el empleo de equipos de perfora-
cion direccional horizontal (HDD). “El MIND también fue la Solucion adoptada
para la travesia de vias de transito intenso o de dreas con suelo superficial
rocoso”, completa.

Segtn el ejecutivo, las travesias con HDD sumaron alrededor de 1,5 km de
extension y la tecnologia no fue utilizada de forma mads intensiva por una cues-
tion de costo de ejecucion. El destaca que esa elevacion de costos de debe a
la necesidad de la perforacion direccional utilizar tuberia mas resistente para
que sean tiradas en el subsuelo — los ductos de polietileno de alta densidad
0 PEAD — mientras el método por apertura de zanjas permite la instalacion de
tuberia de PVC, cuyo precio de adquisicion es considerablemente menor.
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EMBREAGEM

ENTI

A ADOGCAO DE BOAS PRATICAS DE OPERAGAO E MANUTENGAO,
AO CORRETO DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA DE EMBREAGEM,

CONTRIBUI

=NDA COMO
FUNCIONA

Fotos: Luk

ALIADA

PARA PROLONGAR A VIDA UTIL DESSE COMPONENTE E

REDUZIR O ESFORGCO DO OPERADOR NAS PASSAGENS DE MARCHAS

Os conjuntos de embreagem instalados
em caminhdes pesados e equipamen-
tos fora de estrada podem durar alguns
milhares de horas se submetidos a boas
praticas de operacdo e manutencdo. To-
davia, eles também podem ndo passar
do primeiro dia de operacdo, principal-
mente em situacdes de extrema solici-
tacdo, quando o conjunto fica exposto
a geracao de temperatura excessiva. O
resultado dependera essencialmente da
qualidade do operador da maquina ou
do caminhdo, tomando como base as
embreagens utilizadas em equipamentos
novos. No caso de pecas de reposicdo, os
fabricantes acrescentam ainda a qualida-
de do componente como outro fator pre-

32!

ponderante para sua durabilidade.

Segundo Benedito Mesquita Filho, con-
sultor técnico de reposicdo da ZF do Brasil
— divisdo Sachs, as embreagens funcio-
nam por atrito, motivo pelo qual também
geram calor. “Por isso, todos os seus com-
ponentes sao dimensionados de acordo
com o torque do motor que a embreagem
deverd transmitir, com a carga térmica a
que serd submetida por conta do atrito e
com as vibraces a serem absorvidas du-
rante a operagdo e o seu completo acopla-
mento”, diz ele.

O especialista lista uma variedade de
sistemas de embreagens disponiveis no
mercado, como as do tipo monodisco
com acionamento mecanico, hidraulico ou

servo-assistido, as bidisco, as embreagens
duplas e ainda a opcdo de esses modelos
contarem com revestimento organico ou
cerametalico. Nesse contexto, ele avalia
que os tipos construtivos dependerdo de
cada equipamento e suas respectivas apli-
cagoes.

CONJUNTOS MAIORES

Airton do Prado, gerente de assisténcia
técnica e planejamento do produto de af-
termarket do grupo Schaeffler, explica que
os modelos monodisco mais avancados
sao acionados por sistemas hidraulicos,
compostos por um cilindro mestre fixado
no pedal da embreagem e um cilindro
auxiliar localizado proximo ou dentro
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do compartimento de embreagem (cai-
xa seca). “Dessa forma, quando o pedal
é acionado, empurra-se o dleo contido
na tubulacdo até o cilindro auxiliar, que
pode ter duas configurages: a construgdo
convencional, onde o cilindro aciona um
garfo e este a embreagem, ou os atuado-
res hidraulicos, que contém os mesmos ro-
lamentos da embreagem e a acionam de
forma direta”, ele detalha.

Nos equipamentos de grande porte,
entretanto, utilizados em mineracdo e
construcdo, as montadoras lancam mao
de embreagem bidisco ou de dois discos.
“Apesar de ambas apresentarem dois dis-
cos em sua composicdo, elas sdo concei-
tualmente diferentes”, adianta Prado. Ele
explica que a embreagem dupla trabalha
com dois discos com cubos distintos, sen-
do cada um com o seu eixo piloto. “Essa
é a tipica embreagem usada em tratores,
onde um dos discos é utilizado para acio-
nar a esteira e o outro aciona um imple-
mento.” Por esse motivo, ele compara tal
principio construtivo a utilizagdo de duas
embreagens em um mesmo equipamento.

A embreagem bidisco, por sua vez, pos-
sui dois discos cujos cubos tém didmetros
e estrias idénticas. Os discos sdo monta-
dos no mesmo eixo piloto e ambos servem
para tracionar o veiculo. Segundo Mesqui-

ta, da ZF Sachs, existem embreagens bi-
disco puxadas ou empurradas, sendo que
nas primeiras os esforcos de transmissdo
de torque sdo distribuidos nos dois dis-
Cos com uma mesma carga de placa. Isso
permite resumir que tal sistema aceita a
transmissdo de torque em dobro quando
comparado a uma embreagem monodisco
com disco do mesmo tamanho.

SISTIEMAS DIE ACIONAMENTO

As embreagens descritas acima podem
ser acionadas por diversos sistemas, esco-
Ihidos de acordo com a complexidade da
operagdo e do tipo do conjunto. O mais
comum e aplicado em veiculos pequenos
é 0 acionamento por cabo mecanico. Se-
gundo Benedito Mesquita, ele costuma
integrar veiculos de passeio nos quais o
pedal se encontra préximo a capa seca,
ndo requerendo muitas curvas para che-
gar até o garfo de acionamento. “Por ser
um sistema mecanico, ele s¢ é indicado
para embreagens que ndo exigem grande
esforco para acionamento”, diz.

Subindo um degrau na escala de tec-
nologia vem o acionamento hidraulico de
embreagem empurrada. Trata-se de um
sistema desenvolvido para veiculos co-
merciais, mas que atualmente equipa até
mesmo veiculos de passeio e utilitarios. “A

Escolha do tipo de embreagem depende do porte do veiculo e sua aplicagéo
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ZF Sachs produz o sistema GNZ de aciona-
mento hidraulico cuja vantagem esta na
possibilidade de fazer curvas até o garfo
e ainda de alongar o sistema sem com-
prometer a funcionalidade do conjunto”,
diz Mesquita.

Ele explica que a tecnologia também
alivia o esforco de acionamento sem e
a necessidade de aumentar a dimensdo
das alavancas dos sistemas mecanicos,
mais antigos. Além disso, o sistema de
acionamento hidraulico pode ser aplica-
do em embreagens puxadas, situacao em
que, segundo o especialista da ZF, o garfo
fica em posicdo invertida. Nesse tipo de
embreagem, com a mudanga do ponto de
articulacdo do diafragma, consegue-se um
ganho de alavanca e, com isso, é possivel
conceber uma embreagem com mais car-
ga sem que seja necessario maior esforco
para aciona-la.

Outro sistema hidraulico disponivel conta
com mancais incorporados e é conhecido
pela sigla CSC, que significa acionamento
concéntrico da embreagem, das iniciais em
inglés. Os conjuntos acionados por esse
principio sdo popularmente chamados de
embreagens com mancal hidraulico. “Essa
tecnologia tem as mesmas vantagens dos
sistemas hidraulicos descritos anteriormen-
te, mas ndo necessita do garfo, que, na

Foto: ZF



EMBRAGUE

Entienda como ella funciona

mbreagens sao dimengonadas deﬁé I¢

realidade, é uma alavanca que precisa
de eixos, buchas e tubo guia para ser
montada.” De acordo com Mesquita, a
ZF Sachs oferece a tecnologia para apli-
cacdo também em embreagens puxadas
de veiculos comerciais, automoveis e
utilitarios.

O especialista destaca ainda os
sistemas de acionamento hidroser-
vopneumaticos, que sdo indicados
para aplicacdo em embreagens de
grande porte. Nessa tecnologia se en-
via uma pressao hidraulica através do
pedal, que abre uma valvula pneuma-
tica e esta, por sua vez, deixa passar
o0 ar comprimido existente no veiculo
para reforcar ainda mais a forca de
acionamento do sistema. “Essa em-
breagem é chamada popularmente
de servo-assistida ou embreagem a
ar e, na maioria dos casos, o esforco
que o operador necessita aplicar para
seu acionamento é bastante reduzido
quando comparado as outras tecnolo-
gias”, diz ele.

TIPOS DE REVESTIMENTOS
Independentemente do tipo de
embreagem adotada, seus discos

podem contar com revestimento or-
ganico ou cerametalico, sendo que
essa segunda opgdo é pouco utili-
zada em veiculos comercializados
no Brasil. “S¢ fabricamos embrea-
gens cerametalicas no pais quando
ha uma aplicacdo muito especifica,
pois, apesar de ser mais resistente a
temperaturas elevadas, esse tipo de
revestimento provoca desgaste mais
agressivo aos outros componentes
do conjunto, como o volante e pla-
t6", diz Mesquita. Por esse motivo,
o especialista da ZF Sachs ressalta
a necessidade de se analisar a rela-
cdo custo/beneficio na definicdo do
revestimento.

Airton do Prado, da Schaeffler,
compartilha da mesma opinido e diz
que os revestimentos cerametélicos
s6 sdo adotados quando a transmis-
sao de torque fica comprometida
com a aplicagdo de material orga-
nico, pondo em risco a eficiéncia
do sistema de embreagem. “Os re-
vestimentos organicos estdo sendo
aperfeicoados a cada dia e, além de
agredirem menos as demais pegas
do sistema, apresentam um custo

Foto: Scania

Los conjuntos de embrague instalados en
camiones pesados y equipos fuera-de-ca-
rretera pueden durar unos cuantos millares
de horas, si sometidos a buenas prdcticas
de operacion y mantenimiento. Sin embar-
go, ellos también pueden no pasar del pri-
mero dia de operacion, principalmente en
situaciones de extrema Solicitacion, cuando
el conjunto queda expuesto a la genera-
cion de temperatura excesiva. El resulta-
do dependerd esencialmente de la calidad
del operador de la mdaquina o del camion,
tomandose como base los embragues uti-
lizados en equipos nuevos. En el caso de
repuestos, los fabricantes agregan aun la
calidad del componente como otro factor
preponderante para Su durabilidad.

Seguin Benedito Mesquita Filho, consultor
técnico de reposicion de ZF do Brasil — di-
vision Sachs, los embragues funcionan por
atrito, motivo por el cual también generan
calor. “Por eso, todos sus componentes son
dimensionados de acuerdo con el par del
motor que el embrague debera transmitir,
con la carga térmica a la cual serd sometida
por cuenta del atrito y con las vibraciones
que serdn absorbidas durante la operacion
y su completo acoplamiento”, dice.

El experto relaciona una variedad de
sistemas de embragues disponibles en el
mercado, como los del tipo mono-disco
con accionamiento mecdnico, hidrdulico o
servo-asistido, los bi-disco, los embragues
dobles y también la opcion de que eses
modelos tengan un revestimiento orgdnico
o0 cera-metalico. En ese contexto, él evalla
que los tipos constructivos dependeran de
cada equipo y sus respectivas aplicaciones.

El uso incorrecto del embrague resulta en
agresion directa sobre el revestimiento or-
gadnico. "Ese material tiene una composicion
susceptible al calor excesivo y el olor ex-
halado reflete un estadio de carbonizacion,
donde se empieza a quemar los materiales
de la composicion, creando una especie de
carbon en la superficie del revestimiento.”
Como el carbon es un material con poco
coeficiente de atrito, esa situacion genera
el patinaje del embrague, lo que potenciali-
za todavia mds su estado de sobrecalenta-
miento y deterioracion acelerada.
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bastante inferior em relacdo aos cera-
metalicos.”

De acordo com Mesquita, a eficiéncia
do revestimento organico esta atrelada
a especificacdo correta do coeficiente
de atrito da embreagem. Os bons pro-
cedimentos de operacdo também sdo
essenciais para a longevidade do siste-
ma. “Além disso, é preciso ficar atento
a qualidade do fornecedor de embre-
agem, pois o revestimento organico é
composto por uma mistura de materiais,
entre 0s quais estao borrachas, aditivos
de processo e, principalmente, fibras
metdlicas e de vidro, entre outros com-
ponentes guardados como segredo pe-
los fabricantes.”

Ele destaca que o uso incorreto da
embreagem — perceptivel diante do
conhecido ‘cheiro de friccdo’ — resulta
em agressdo direta sobre o revesti-
mento organico. “Afinal, esse material
tem uma composicdo susceptivel ao
calor excessivo e o cheiro exalado re-

Embreagem bidisco: para veiculos e equipamentos maiores

flete um estado de carbonizacdo, onde
se comeca a queimar os materiais da
composicdo, criando uma espécie de
carvdo na superficie do revestimen-
to.” Como o carvao é um material com
pouco coeficiente de atrito, essa situ-
acao gera a patinacao da embreagem,

0 que potencializa ainda mais o seu
estado de superaquecimento e dete-
rioracdo acelerada, conforme explica
0 especialista.

ZF do Brasil: www.zf.com/br/sachs
Grupo Schaeffler: www.schaeffler.com.br
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EMPRESAS INTERNACIONAIS
HEGAM AO BRASIL

COM 0 FOCO EM DEMANDAS ESPECIFICAS DO MERCADO, LOCADORAS
INTERNACIONAIS DESEMBARCAM NO BRASIL PARA COMPENSAR A
QUEDA DOS NEGOCIOS EM SEUS PAISES DE ORIGEM

Foto: Haroldo Aguiar

Cq 5




negdcio de locagdo, que ja
responde por cerca de 30%
do consumo de equipamen-
tos para construcdo no Brasil, esta
ingressando em um novo patamar de
competitividade. Para atender a cres-
cente demanda das construtoras, cujo
rapido crescimento da carteira de con-
tratos impulsionou o indice de locagdo
em seus canteiros de obras, as empre-
sas do setor se profissionalizaram, am-
pliaram suas frotas com equipamentos
mais novos e passaram a oferecer mo-
dalidades de contratos adequadas as
diferentes necessidades dos clientes.
Para investir nesse tipo de negdcio,
que exige capital intensivo, algumas
locadoras abriram seu capital e, de
empresas familiares, transformaram-se
em grupos com gestdo profissionaliza-
da — em alguns casos, até mesmo com
acoes negociadas em bolsa de valores.
Essa movimentacdo no mercado, entre-
tanto, ndo se deve apenas a maior exi-

géncia do cliente. Ela também reflete
outro fator que impulsionou a compe-
ticdo no setor: a chegada de locadoras
internacionais ao pais.

Assoladas pela crise econdmica em
seus paises de origem, algumas dessas
empresas vislumbram no mercado bra-
sileiro uma alternativa para a paralisa-
cao dos negocios em seus respectivos
mercados. Elas chegam atraidas pelos
investimentos previstos em infraestru-
tura, bem como os projetos relaciona-
dos a Copa de 2014 e Olimpiadas de
2016. Muitas dessas locadoras inter-
nacionais planejam as operag0es no
Brasil com base na oferta de equipa-
mentos especificos ou determinados
nichos de mercado. Mas algumas tam-
bém almejam uma fatia do segmento
de maquinas da linha amarela — como
escavadeiras hidraulicas, carregadeiras
de rodas, rolos compactadores e trato-
res de esteiras — tradicionalmente ex-
plorado pelas empresas locais.

Nenutencso & menaosio

EXPERIENCIA ESPANHOLA

Esse é o caso da espanhola Gam,
criada em 2003, ap6s a fusdo entre as
quatro maiores empresas do setor em
seu pais de origem. "Crescemos rapi-
damente até 2006, quando abrimos
capital na Bolsa de Valores espanhola
e, desde entdo, comecamos um pro-
cesso de internacionalizacdo em dire-
cao ao Leste europeu, México e paises
latino-americanos como o Chile, Peru e
Brasil”, diz Manuel Bezares, diretor da
Gam no Brasil.

A empresa conta com uma frota de
cerca de 60 mil equipamentos da linha
amarela, plataformas aéreas e mani-
puladores telescdpicos, dos quais 600
unidades estao disponiveis na opera-
cao brasileira, conduzida por Bezares
desde 2009. Atualmente, a empresa
concentra suas atividades nos estados
de Sao Paulo e Rio de Janeiro, mas o
executivo revela a intencdo de expan-
dir os negécios para o Nordeste, onde
se concentram muitos projetos de in-
fraestrutura, e Minas Gerais, devido
aos investimentos em mineracao.

“Entre 2010 e 2011, a nossa frota au-
mentou cerca de 30% no Brasil e a expec-
tativa para este ano é de um crescimento
ainda maior, dado as diversas obras de
relevancia que foram postergadas para
2012", diz Bezares. As construtoras de
grande porte sdo os principais clientes
da multinacional espanhola, que com-
pos sua frota no pais com equipamentos
novos e algumas unidades usadas que
foram importadas. “As importacdes de
equipamentos usados se restringiram a
alguns modelos especificos ndo fabrica-
dos no Brasil”, afirma o executivo.

FOCO NO MERCADO DE GRUAS

A Morrow, que atua como distribui-
dora dos guindastes de torre da Lie-
bherr nos Estados Unidos, Canada, Mé-
xico, Austrélia e Nova Zelandia, figura
entre as locadoras que chegam ao pais
com foco na demanda por equipamen-
tos especiais. Voltada especificamente
a oferta de gruas, a empresa conta com
um parque de aproximadamente 580
equipamentos em todo o mundo e, no
Brasil, devera operar por meio de uma
joint-venture com a Maxxigrua.
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O primeiro equipamento da empre-
sa chegou em 2009, para operacao
na construcao da Barragem de Estrei-
to. "Atualmente, ja temos sete gruas
disponiveis para locagdo no Brasil, da
faixa de 225 a 400 tm de capacidade”,
diz Augusto Maurer, gerente geral da
Morrow para a América Latina. O porte
dos equipamentos revela a estratégia
de atuacdo da empresa, que devera
concentrar 0s negdcios no segmento
de gruas acima de 200 tm.

Celso Siqueira, diretor da Maxxigrua,
explica que a fabricacdo de gruas no
Brasil sempre foi focada em modelos
com menos de 200 t/m, o que justifica
a visualizacao de um nicho de mercado
pouco explorado. “A maior demanda
do mercado se concentra nos modelos
da faixa entre 30 a 60 t/m"”, diz ele.
Por esse motivo, Siqueira vislumbra
boas oportunidades de locacdo para
modelos de grande porte, voltados a
projetos de infraestrutura.

0 fato de ndo haver fabricacdo de
modelos acima de 200 t/m no Bra-
sil também possibilita a importacao
de equipamentos usados acima des-
sa capacidade. Siqueira enxerga esse
processo com naturalidade, “uma vez
que a indUstria nacional ndo atende a
necessidade tecnolégica do mercado
de infraestrutura.” Por esse motivo,

Embresa ja forneceu gruas para a obra da hidrelétrica de Estreito

ele avalia que a importacdo de equi-
pamentos usados, pelo processo de
admissao temporaria, favorece tanto o
locador quanto o construtor, que pode
adquirir sua prépria grua.

DEMANDA POR MODEILOS
MAIORES

Siqueira explica que a importagao
de gruas usadas por processo de ad-
missao temporaria tornou-se viavel em
meados dos anos 2000, permitindo
que 0s equipamentos sejam utilizados
por periodos de até oito anos. "Antes

Norte-americana C&C direciona o foco em solugdes especiais para concretagem

Foto: KM Concreto

disso, essa operacdo era praticamente
proibida, o que de certa forma restrin-
gia o desenvolvimento do mercado.”
Segundo ele, essa situacao resultou na
baixa utilizacdo dos equipamentos de
maior capacidade de elevacao de carga
nos grandes canteiros de obras.

0 executivo explica que a legislacao
brasileira sempre permitiu a importa-
cao de gruas de grande porte, porém
em regime de aquisicao de equipamen-
tos novos. Entretanto, como esse tipo
de grua possui alto custo de aquisicao,
sua demanda no pais era pequena,
devido a baixa projecdo de demanda
de obras e a necessidade que as cons-
trutoras tinham de adquirir seu préprio
equipamento, devido a inexisténcia de
oferta para locagdo. “Com a possibi-
lidade da admissdo temporaria dos
equipamentos, podemos oferecer a op-
cao de locagdo para o mercado e essa
solucdo certamente sera cada vez mais
aceita nos préximos anos”, diz ele.

Augusto Mauerer, por sua vez, lem-
bra que a industrializacdo da constru-
cao civil estd avancando no Brasil e no
mundo, o que resulta na utilizacdo de
pecas cada vez maiores de concreto
pré-moldado. “Apesar desse processo
facilitar a montagem em comparacéo
com a construcdo convencional, ele
exige que se facam ligacdes na juncéo
das pecas e, quando adotamos pré-
moldados maiores para a construcao
de uma mesma secdo, diminuimos o

FEVEREIRO 2012

Foto: Maxxigrua
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y

ndmero de ligagdes, otimizando o
cronogramas e o custo da obras.” Por
esse motivo, ele vislumbra um cresci-
mento na demanda de gruas de maior
capacidade de carga, para a movi-
mentacao de pecas cada vez maiores
nos canteiros.

SOLUCOES PARA
CONCRETAGAM

A projecao de crescimento do mer-
cado brasileiro, associada a crise eco-
ndmica internacional, também moti-
vou a vinda da norte-americana C&C
Concrete Pumping para o pais. “Trou-
xemos a cultura vigente nos Estados
Unidos de oferecer solucdes custo-
mizadas em equipamentos e servicos
para o bombeamento de concreto
com base em especializacdo e alta
tecnologia, incluindo o treinamento
dos operadores e técnicos”, diz Ga-
briel Couto, diretor da KM Concreto,
a subsidiaria criada pela companhia.

Operando com uma frota composta
por seis autobombas, quatro bombas-

Obras de dutos estdo na mira da panamenha PLM-Cat
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langa, quatro mastros distribuidores,
e seis valvulas divisoras e de retorno
de concreto, a empresa trabalha com
equipamentos desenvolvidos interna-
mente ou fornecidos por fabricantes
como a Schwing Stetter. “Outros fa-
bricantes de equipamentos com o0s
quais temos boa relacdo fora do Bra-
sil também tém ingressado no pais
e isso é 6timo para o mercado. Po-
rém, a nossa relacao coma Schwing
Stetter é perfeita porque temos o
mesmo foco voltado a eficiéncia da
operagdo. Isso ndo impede, todavia,
que venhamos a nos tornar uma loca-
dora multimarca, como ja somos nos
Estados Unidos”, ele afirma.
Segundo Couto, a idade média da
frota da KM Concreto é de dois anos,
sendo composta apenas por equipa-
mentos de fabricacdo local. Ele relata
que no inicio das operagdes havia a
intencao de importar algumas unida-
des usadas da matriz norte-america-
na, o que foi inviabilizado diante da
impossibilidade de se importar equi-

pamentos usados quando existem
similares de fabricacdo nacional.
“Inicialmente ficamos frustrados,
mas hoje entendemos e achamos
corretas essas restrices legais. Afi-
nal, o que seria da industria local se
todos os outros mercados que en-
traram em crise tivessem éxito em
trazer seus equipamentos usados
para o Brasil?”, ele pondera.

A estratégia de atuacdo da lo-
cadora inclui uma parceria com
a Kaioba Equipamentos, que, na
avaliacdo de Couto, figura entre
as principais empresas do pais no
segmento de bombeamento de
concreto. “Nosso primeiro projeto
conjunto foi a instalacdo de um
mastro distribuidor de concreto na
obra do edificio Rec Berrini, uma
obra da construtora Hochtief em
Sao Paulo.” A solucdo adotada,
segundo ele, reduziu o ciclo de
concretagem das lajes de nove para
seis dias, o que diminuiu em dois
meses o0 prazo de conclusdo da obra
em relagdo ao cronograma. “Esse
projeto esta fomentando a utiliza-
cdo dos mastros distribuidores no
Brasil e, desde entdo, as consultas
para aplicacao desse equipamento
s6 tém aumentado.”

FEVEREIRO 2012
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DE OLHO NAS OBRAS DE DUTOS

Outra locadora com o foco direcionado
em segmentos bem especificos do merca-
do é a panamenha PLM-Cat. A empresa,
que atua como distribuidora Caterpillar
em seu pais de origem, chega ao mercado
para disputar o nicho de equipamentos
para obras de dutos. Seu objetivo é atuar
na venda e locacdo de assentadores de tu-
bos (side booms) e maquinas de soldagem
de dutos, dos quais alguns ja operam em
grandes contratos do setor de dleo e gas
no Brasil nos Ultimos anos.

A empresa atua no mercado brasileiro
em parceria com os distribuidores locais
da Caterpillar, oferecendo side booms
da marca com capacidades de icamento
de 18 a 97 t. "A nossa capacidade de
fornecimento ou locacdo de equipamen-
tos é praticamente ilimitada, desde que
respeitados os prazos de entrega, pois

ALQUILER

contamos atualmente com uma frota
mundial de cerca de 1,6 mil unidades”,
diz Santiago Gonzalez, gerente de con-
tas da PLM-Cat na América Latina.

0 executivo avalia que as obras de du-
tos no Brasil ficaram estagnadas nos Ul-
timos trés anos, o que vem restringindo os
negocios nesse segmento de mercado. “A
partir de 2012, porém, observamos uma
tendéncia de retomada dos projetos no
pais com vista ao escoamento da producao
do Pré-Sal.” Para atender a esta demanda,
Gonzalez diz que a empresa dispde de equi-
pamentos e pacotes de solucbes adequadas
as empreiteiras e consorcios construtores
que vencerem as licitacbes para essas obras.

Gam Brasil: www.gamalquiler.com ‘

Morrow Equipment: www.morrowequipment.com ‘
Maxxigrua: www.maxxigrua.com.br ‘

PLM-Cat: www.plmcat.com ‘

KM Concreto: www.ccconcretepumping.com ‘

EMPRESAS INTERNACIONALES LLEGAN A BRASIL

El negocio de alquiler, que ya responde
por alrededor del 30% del consumo de equi-
pos para construccion en Brasil, estd ingre-
sando en un nuevo nivel de competitividad.
Para darle abasto a la creciente demanda de
las constructoras, cuyo rapido crecimiento
del portfolio de contratos ha impulsado el
indice de alquiler en sus sitios de trabajo,
las empresas del sector se profesionaliza-
ron, ampliaron sus flotas con equipos mas
nuevos y pasaron a ofrecer modalidades de
contratos adecuadas a las diferentes nece-
sidades de los clientes.

Para invertir en ese tipo de negocio, que
requiere capital intensivo, unas cuantas em-
presas de alquiler abrieron su capital y, de
empresas familiares, se han transformado
en grupos con gestion profesionalizada —
en unos casos, hasta mismo con acciones
negociadas en la bolsa de valores. Sin em-
bargo, ese movimiento en el mercado no es
debido solamente a la mayor exigencia del
cliente. El también reflgja otro factor que im-
pulso la competicion en el sector: la llegada de
empresas internacionales de alquiler al pais.

Asoladas por la crisis econdmica en Sus
paises de origen, unas cuantas de dichas
empresas vislumbran en el mercado brasile-
o una alternativa para la paralizacion de los
negocios en sus respectivos mercados. Ellas

llegan interesadas en las inversiones previstas
en infraestructura, y también en los proyectos
relacionados a la Copa de 2014 y los Juegos
Olimpicos de 2016. Muchas de esas empre-
sas Internacionales de alquiler planean las
operaciones en Brasil con base en la oferta de
equipos especificos o determinados nichos del
mercado. Pero unas cuantas de ellas también
anhelan una parte del segmento de maqui-
nas de la linea amarilla — como excavadoras
hidrdulicas, cargadores de ruedas, compac-
tadores de tambor y tractores de cadenas —
fradicionalmente explorado por las empresas
locales.

Ese es el caso de la espariola Gam, creada
en 2003, tras la fusion entre las cuatro mas
grandes empresas del sector en su pais de
origen. “Crecemos rapidamente hasta 2006,
cuando abrimos capital en la Bolsa de Valores
esparola y, desde entonces, empezamos un
proceso de internacionalizacion hacia el este
europeo, Mexico y paises latinoamericanos
como Chile, Pert y Brasil”, dice Manuel Be-
zares, director de Gam en Brasil. La empre-
sa cuenta con una flota de alrededor de 60
mil equipos de la linea amarilla, plataformas
aéreas y manipuladores telescopicos, de los
cuales 600 unidades estan disponibles en la
operacion brasilefia, conducida por Bezares
desde 2009.
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esenvolvido com o menor nimero de

pecas, design de alto desempenho, os

rompedores hidraulicos ALL WORK
produzem mais forca gerando maior energia de
impacto. Sao modelos top de linha e os mais
silenciosos do mercado mundial. Sua carcaca
blindada oferece inimeras vantagens,
comparativamente aos de carcaca aberta.
Simplicidade de manejo, eficiéncia, alta
durabilidade e tecnologia de ponta. Os rom-
pedores hidraulicos ALL WORK vieram para ficar.
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RECURSOS PARA UMA MELHOR OCUPACAO DA FROTA E RENTABILIDADE DO NEGOCIO

0 avanco da profissionalizacdo do
mercado de locagdo deve impulsionar
0 uso dos recursos de tecnologia da
informacao (TI) para a melhor gestao
dessas empresas. Essa, pelo menos,
¢ a aposta da Sisloc Softwares, es-
pecializada no desenvolvimento de
sistemas de gestao empresarial (ERP
- Enterprise Resource Planning) para
locadoras de equipamentos de cons-
trucdo, utilizados por empresas como
a Locar, Orguel, A Geradora, Trachel e
Comingersoll, entre outras.

“A locacao de equipamentos é um
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servico como qualquer outro, mas
apresenta caracteristicas muito espe-
cificas que a diferenciam dos demais
tipos de negdcio e, por esse motivo,
demanda um sistema de gestdo dese-
nhado para atender essas particulari-
dades”, diz Leonidas Ferreira Junior,
diretor comercial da Sisloc. Segundo
ele, o software desenvolvido pela
empresa é o Unico disponivel no mer-
cado para o segmento de locacdo de
maquinas, ja que os demais precisam
ser cutomizados ou adaptados para
atender todas as variaveis envolvidas

nesse tipo de negdcio.

“Com esse sistema, o usuario lo-
caliza qualquer equipamento em sua
frota, alocado em qualquer filial do
pais, identificando se ele estd contra-
tado por algum cliente e quando deve-
ra parar para manutencdo”, explica o
executivo. Além de acompanhar o ho-
rimetro das maquinas e emitir a nota
fiscal para o cliente, consolidando o fa-
turamento da locadora, ele prevé todos
0S recursos necessarios para a parada
programada, como pecas, lubrificantes,
mao de obra e outros insumos.

FEVEREIRO 2012




Com a melhor gestdo dos recursos,
o cliente ganha maior visibilidade do
negocio e reduz custos devido a me-
lhor ocupacéo da frota, bem como a
eficiéncia na gestdo de estoque de
pecas e do pessoal de manutencdo,
entre outros quesitos. Outro bene-
ficio est4 relacionado & inteligéncia
que o sistema agrega ao negocio.
“Com ele, 0 usudrio consegue obser-
var que, no caso da locagdo de uma
retroescavadeira no periodo noturno,
por exemplo, serd necessaria a utili-
zac¢do de torre de iluminacao e, dessa
forma, ele pode oferecer mais pro-
dutos para locacdo ao seu cliente”,
observa Ferreira Junior.

Ele ressalta que o sistema desen-
volvido pela empresa atende ao pro-
cesso de locacdo dos mais diferentes
tipos de equipamentos, como maqui-
nas de movimentacdo de solos, guin-
dastes, formas, geradores, compres-
sores de ar, plataformas elevatorias,
contéineres e outros. “Cada familia
de equipamento possui um processo
proprio de locacao, pois, no caso das
formas, por exemplo, é preciso prever
0 tempo e o pessoal necessarios para
sua montagem e desmontagem.”

J& a locacdo de equipamentos de
terraplenagem, como escavadeiras
hidraulicas, retroescavadeiras, rolos
compactadores e tratores de esteiras,
pode envolver outras variaveis: se o
contrato contempla o fornecimento

Roberto Cota: modularidade facilita a implatagao

de combustivel, de operador e outros
detalhes que precisam ser geren-
ciados. “Por esse motivo, o sistema
oferece transparéncia ao negocio e
rapidez na identificacdo de recursos,
permitindo uma tomada de decisdo
mais sequra do que aquelas basea-
das na gestdo sobre planilhas manu-
ais"”, afirma o executivo.

Além dessas funcionalidades, Ro-
berto Cota, diretor de desenvolvi-
mento da Sisloc, explica que ainda
este ano o sistema deverd incorporar
aplicacdo mobile, para que os pro-
fissionais da locadora acessem os
dados remotamente por tablet ou
celular. "Para isso, estamos adotan-
do uma arquitetura em trés camadas,
como é o usual nos melhores siste-
mas de ERP.” Dessa forma, o usuario
externo poderd acessar os dados no
sistema pela camada de servicos, sem
precisar passar pelo banco de dados.

Segundo ele, o software é compa-
tivel com outros sistemas ERP, como
o Totvs, por exemplo, e pode ser cus-
tomizado para incorporar funciona-
lidades especificas para o usuario.
“No caso das locadoras que adotam
o monitoramento remoto da frota por
GPS, por exemplo, ele pode acom-
panhar os equipamentos em tempo
real, identificando quando foi dada
a partida do motor e outros parame-
tros de operacdo.”

Como o sistema é modular, pode
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Leonidas Ferreira: para locadoras de todos os portes

ser adquirido pela locadora de forma
escalonada, com baixo impacto nos
custos de implantacdo e treinamento
do pessoal. Essa arquitetura também
permite sua utilizacdo por empresas
de qualquer porte, desde uma locado-
ra pequena até empresas que contam
com grandes frotas de equipamentos.
Nesse ponto, alids, Ferreira Janior
ressalta que a preocupacao com a
eficiéncia na gestdo ndo se resume
apenas as empresas maiores. “Temos
mais de 300 clientes utilizando nosso
sistema e, entre eles, figuram muitas
locadoras de pequeno porte.”

Ele diz que a demanda pelo sistema
da empresa cresceu 40% em 2011 e
a expectativa é de manter o mesmo
ritmo de crescimento em 2012. “Pelo
volume de negdcios que ja fechamos
e as cotacdes recebidas até o mo-
mento, podemos esperar para este
ano um crescimento no mesmo pata-
mar ou até superior”, ele conclui.

[ FONTES |

Sisloc Softwares: www.sisloc.com.br ‘



GESTAO DE FROTA

INTELIGIE

Com o nivel de competitividade ao
qual as empresas estdo expostas atu-
almente, mais do que controlar a frota
no sentido de manter os equipamentos
sempre em operacao, tornou-se neces-
sario um mecanismo de analise que
adicione inteligéncia ao negdcio. Afi-
nal, mesmo numa construtora de porte
médio ou pequeno, as informacdes ge-
radas pelo setor de equipamentos inci-
dem decisivamente sobre o resultado da
operacéo, determinando o momento de

| POR MARCELO JANUARIO

SOFTWARES INCORPORAM

ESTRATEGICA A ATIVIDADE

se renovar a frota e até mesmo a pro-
posta a ser apresentada em licitagdes,
entre outras possibilidades.
Invariavelmente, uma gestdo eficien-
te do parque de equipamentos pode
representar a diferenca entre o lucro ou
0 prejuizo na operacdo. Isso é possivel
pela melhor utilizacdo de recursos criti-
cos, pela reducdo dos custos de produ-
¢do, diminuicdo das paradas de emer-
géncia e minimizacdo de estoques de
pecas sobressalentes, além da obtencao

CADA VEZ MAIS ADOTADOS POR CONSTRUTORAS E DEMAIS EMPRESAS
QUE OPERAM COM FROTAS DE EQUIPAMENTOS, 0S SISTEMAS DE
GESTAO DA INFORMAGAO FACILITAM O PROCESSO DE MANUTENGAO E
SE TORNAM UM FATOR DE COMPETITIVIDADE PARA AS EMPRESAS

de aumentos reais do capital de giro e,
evidentemente, de lucros maiores.

Apesar de ndo haver indicadores
especificos sobre o impacto do geren-
ciamento integrado da manutencédo de
frotas, as projecbes apontam para um
aumento médio de 10% na disponibi-
lidade dos equipamentos, reducdo de
50% nas agdes corretivas e de 40% nos
custos sobre o faturamento.

Por tudo isso, o avanco da tecnologia
da informacdo (Tl) vem consolidando
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GESTAO DE FROTA

uma nova visdo na area, mais preocu-
pada com o gerenciamento efetivo de
todo o ciclo de vida util do equipamento.
Com isso, as antigas planilhas constru-
idas manualmente cedem espaco para
softwares que conferem maior eficacia
a gestdo da frota e de sua manutencéo.

INF()RIVIA(,:I-\() COMPARTILHADA
Ainda no inicio dos anos 70, ao per-
ceber que todo o gerenciamento do
setor de manutencdo se concentrava
apenas na cabeca do gestor, a empresa
Mentenence desenvolveu o PIS (Plano
de Intervencéo Sistematica). Trinta anos

|

Sistemas programam o momento correto da parada para manutengo

depois, a metodologia deu origem ao
JpisNet, um sistema que utiliza lingua-
gem Java e roda nas mais diferentes
plataformas disponiveis no mercado,
como Windows, Linux, Unix e Solaris,
além de se integrar aos principais ban-
cos de dados, como Oracle, Interbase,
SysBase, Informix e SQL Server.

Para realizar a programacéo e o con-
trole dos servicos de manutencdo, o
sistema cadastra e registra indices de
desempenho, custos individualizados e
globais, além de acompanhar a efici-
éncia da mao de obra (reincidéncia de
falhas), identificar a necessidade de pe-

cas sobressalentes para a manutencdo,
estabelecer metas a serem cumpridas e
controle das intervencdes preventivas.

Integrado a qualquer software de
gestdo empresarial (ERP - Enterprise
Resource Planning), o JPisNet gera au-
tomaticamente ordens de servicos (0S)
de todos os equipamentos no periodo
de um ano de atividade, planejando
dia e hora das paradas de manutencao.
Com isso, ele permite a priorizacdo e
ordenamento das tarefas, vinculando
pecas, materiais e mao de obra neces-
sarios ao servico, inclusive com o nome
dos funcionarios designados. No caso
de OS corretivas ou de emergéncia, o
usuério também pode registrar a ocor-
réncia e a causa, que vao para o his-
torico do equipamento em relatérios
customizaveis.

Com tantos recursos, o sistema ja foi
implantado por empresas como Usi-
minas, Metré de Sdo Paulo, Anderson
Clayton, Johnson & Johnson e outras.
“A informatizacdo é um recurso pode-
roso; com ela o departamento serd bem
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gerido e se desenvolvera, trazendo mui-
tos beneficios a empresa”, vaticina José
Geraldo de Aguiar Faria, diretor técnico
da Mentenence & Associados.

ARQUITETURA MODUILAR

Outra solucdo nacional na érea foi
desenvolvida pela Pré User Consultoria
em 1993. O Sistef (Sistema Especialis-
ta de Frotas) é uma solucdo modular, o
que permite sua implantacdo de acor-
do com as necessidades especificas de
cada empresa. O sistema é composto
por 13 modulos independentes (que o
cliente pode adquirir separadamente) e
integrados ao controle, 0 que permite a
gestdo de diversas instancias, incluindo
veiculos, motoristas, combustivel, ma-
nutencdo, lubrificantes, pneus, almoxa-
rifado, custos globais, producéo, acerto
de viagem, apontamentos mecanicos,
compras e portaria.

0 Sistef opera em trés camadas, o que
evita a perda de desempenho ao néo
sobrecarregar a estacao do cliente com
aplicativos pesados, além de baratear
o produto final por eliminar restri¢des
de armazenamento e desenvolvimento.
“Na tecnologia multicamadas, as regras
de negocio ndo estdo nem no cliente,
nem no banco de dados, mas em uma
terceira camada chamada circulo de
aplicativos”, explica Frederico Junquei-
ra Nicolau, diretor da Pré User.

O executivo ressalta que a tecnolo-
gia possibilita a integracdo online e em
tempo real de filiais, permitindo o lan-
camento descentralizado dos dados no
proprio local onde os equipamentos es-
tdo sediados. “Essa tecnologia constitui
uma grande vantagem para o cliente,

pois possibilita integrar suas multiplas
obras a matriz”, diz.

Rodando em ambiente Windows, o
Sistef também pode ser utilizado via
Application Service Provider (ASP), dis-
pensando a necessidade de investimen-
tos em hardware, licencas e softwares
basicos. Outro aspecto importante é sua
consisténcia ativa, na qual todos os lan-
camentos passam por uma analise criti-
ca, que impede o lancamento de dados
inconsistentes.

Versatil, o sistema j4 foi utilizado por
clientes de diferentes setores, como Co-
ca-Cola, Transbank, Viacdo Urubupunga
e outros. Embora ele ndo seja adotado
por construtoras, também pode ser apli-
cado para esse fim, conforme explica o

executivo. “A nossa recomendacéo para
as empresas que tém a necessidade de
implantar um sistema de gestdo de fro-
tas é que verifiqguem o nivel de aderén-
cia do produto ao seu negécio”, orienta
Nicolau. “As vezes, o que é importante
para um cliente, ndo é para o outro.”

GANHOS OBTIDOS

Ja o sistema SSA (Shared Services
Astrein) esta disponivel no mercado
brasileiro desde 1989. Patenteado pela
Astrein, especializada em solucdes para
gestdo de ativos, facilities e centrais de
cadastro, o sistema foi desenvolvido
sobre a plataforma Microsoft.NET e em
linguagem C#.NET, utilizando bancos
de dados SQL Server ou Oracle e inter-
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GESTAO DE FROTA

face com o navegador Internet Explorer.

Igualmente modular, o SSA — que
também é aplicavel a servicos de manu-
tencdo em equipamentos estacionarios
ou moveis e instalacdes prediais — tem
sido utilizado por cerca de 300 clientes
no pais, incluindo empresas como Va-
leo, Cryovac e Ipiranga, que ha 14 anos
o utiliza para gerenciar um parque de
1.300 equipamentos, incluindo moto-
bombas, tanques, reatores, dosadoras,
paletizadoras, esteiras, elevadores e
outros.

Por meio de relatérios gerenciais, 0
SSA sistematiza o plano de atividades
e controla em tempo real os custos de
manutencdo, equipamentos e desempe-
nho, incluindo atividades corretivas e
sistematicas, as agdes preventivas pla-
nejadas e andlises de falhas.

Segundo a empresa, que também ja
implantou a solucdo em obras pontuais
de construtoras como a Odebrecht, Ca-
margo Corréa e Serveng, o SSA permite
que 0s recursos e tarefas sejam distri-
buidos corretamente. Com isso, a co-
municacao flui de forma padronizada e
documentada, possibilitando um acrés-
cimo de 40% no rendimento da equipe
e amortizando em média 20% o gasto
com horas-extras, além de reduzir o es-
toque de pecas sobressalentes.

Outro beneficio é o significativo ga-
nho na disponibilidade dos equipamen-
tos, que pode chegar a 15%. “Temos

Sistemas integrados permitem administrar a frota em qualquer canteiro de obras
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recursos de descricdo e de categori-
zacdo de pecas e equipamentos para
manté-los funcionando”, diz Alexandre
Siqueira, diretor comercial da Astrein.
“Quando o momento é de crise, o foco
recai sobre os custos. Mas quando é de
expansdo, como agora, incide sobre a
disponibilidade.”

SOLUCOES GLOBAIS

Muito antes desses recursos de Tl se
consolidarem no pais para a gestdo de
parques de equipamentos, nos Gltimos
20 anos, alguns gigantes mundiais da
informatica ja ofereciam solucdes de in-
formacdo integrada para a manutencao
da frota. Entre esses sistemas se inclui
o Maximo for Transportation, com 45
anos de existéncia. A ferramenta para
gestdo de ativos do grupo norte-ameri-
cano IBM integra o Maximo Asset Ma-
nagement, core do conhecido sistema
informatizado de planejamento.

Baseado na plataforma Java 2 Enter-
prise Edition (J2EE), o Maximo possui
caracteristicas como aderéncia, flexibili-
dade e conectividade, o que permite sua
integracdo com dispositivos maveis como
hand-held, mas também com a platafor-
ma de ERP da empresa, assim como siste-
mas georreferenciados de rastreamento e
de supervisdo e controle.

“Nosso foco foi sempre o gerencia-
mento do ciclo de vida do ativo, que
comeca desde a fase de planejamento,

- :F- S

Software da Astrein permite acesso remoto

construcdo e montagem, passando pela
operacdo, manutencdo e adaptagdes,
até o momento em que se chega a con-
clusdo que é melhor descartar aquele
ativo”, pontua Carlos Tunes, lider da
linha de software Maximo para a IBM
América Latina.

Com cerca de 70% de implementa-
¢des em industrias pesadas do todo o
mundo, o Maximo funciona com trés ti-
pos de bancos de dados — Oracle, Bb2
e SQL Server — rodando em diferentes
plataformas ASP, como WebSphere ou
Weblogic, o que permite suportar varias
combinacées nessa arquitetura. Com
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GESTAO DE FROTA

isso, a empresa pode manter ambientes
especificos para cada unidade de ope-
racdo, centralizar remotamente todas
elas ou até mesmo utilizar um ambiente
em nuvem, no qual a hospedagem do
repositério de dados e aplicacdes é to-
talmente desconhecida do usuario.

“A solucdo oferece fungdes especifi-
cas para a parte de engenharia e ma-
nutencdo, incluindo agdes preventivas,
corretivas e preditivas de pecas e flui-
dos, bem como o controle de operacdes
e certificacdes, além de todo um médu-
lo de sistemas de suprimentos, compras
e gestdo de pessoas”, diz Tunes.

FOCO EM MAQUINAS MOVEIS

Outro gigante internacional da é&rea
de TI com solucbes para o setor é a
alema SAP, cujo sistema de gestdao em-
presarial é um dos mais conhecidos no
mundo. O sistema SAP ERP conta com o
moédulo Corporate Services (Gestdo de
Bens Corporativos) que da suporte as
manutencdes preventivas e planejadas,
além de acompanhar custos e orcamen-
tos, executar e gerenciar a liberagdo das
ordens de servicos (0S).

Compativel praticamente com todos
os padrdes de banco de dados dispo-
niveis, o aplicativo é estruturado so-
bre a plataforma SAP NetWeaver, que
utiliza padrées convencionais da Inter-
net, como HTTP, XML e servicos Web,
permitindo abertura e interoperabili-
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dade com Microsoft .NET e ambientes
J2EE, como o IBM WebSphere.

“£ uma solucdo que faz todo o con-
trole de qualquer tipo de equipamento
ou frota de maquinas”, assevera Daniel
Bio, gerente de desenvolvimento de
negdcios da SAP. “O sistema cadastra
e controla esses ativos a partir de uma
parametrizacdo especifica para a ges-
td0. Ndo é uma solucdo de manutencdo
com a visdo de fabrica, mas sim com a
visdo de frota, que considera consumo
de combustivel, pneus, pecas de des-
gastes, centro de abastecimento e ou-
tras varidveis, de forma a possibilitar
analises sobre sua utilizacdo.”
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Solugdo da Sistef conta com 13 mddulos independentes e opera em trés camadas

0O sistema também produz um histo-
rico da vida do equipamento e registra
tudo o que é realizado em termos de
manuten¢do, podendo ser alimentado
por dispositivos méveis, cartdes, senso-
res e outros dispositivos. “Esse historico
fornece condicdes de saber, por meio de
graficos, anélises e painéis de controle,
quando se deve parar um veiculo, se ele
deixou de ser rentavel e o melhor mo-
mento de substituicao”, explica Bio.

Apds cada manutencdo, sdo inseridos
os dados sobre custos e depreciagdo do
ativo como um todo ou separadamente
— motores que foram substituidos, chas-
sis, pecas, componentes, ou seja, todos
0S macroconjuntos que o compdem.
Segundo o gerente, tais informagdes
podem embasar uma gestdo tatica e
estratégica da capacidade de utilizacdo
da frota, sua disponibilidade e potencial
de uso, chegando ao dimensionamento
de rotas. “Vocé pode partir de uma ne-
cessidade operacional, como a gestdo
da frota, e chegar a andlise de utiliza-
cao, controle de eventos e indicadores
de desempenho”, diz ele.

EXPERIENCIAS NO SETOR

Na éarea de construcdo, grupos como
a Camargo Corréa, RP, Gafisa e CR Al-
meida ja utilizam o SAP ERP, apesar
de, como informa Bio, ainda néo terem
incorporado o médulo especifico para
gestdo de frotas. “Cada vez mais as em-
presas precisam das informacdes para
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participar e fazer propostas vidveis em
licitacdes de obras ou concessées”, ele
avalia. “Com isso, elas estdo se dando
conta de que precisam de suporte tec-
nolégico para fazer uma gestao mais efi-
ciente do parque de equipamentos. E o
mercado que esta levando a competicéo
para esse lado.”

Quanto a isso, j& ndo restam davidas.
Na Camargo Corréa, por exemplo, que
utiliza o SAP ERP para gerir um parque
com mais de trés mil equipamentos, todo
o histérico de manutencdo concentra-
se no médulo PM (Plant Maintenance).
“Com ele, vocé tem o acompanhamento
completo da vida do equipamento”, ex-
plica Pedro Luiz Giavina Bianchi, gerente
executivo de equipamentos do grupo.
“Independentemente do projeto em que
a maquina esteja alocada, vocé pode
consultar a Ultima revisdo, qual pega foi
trocada, a méo de obra utilizada e de-
mais dados.”

Contando ha tempos com um sistema

GESTION DE FLOTAS

de acompanhamento online (Ge-Web) e
de controle de combustivel, em breve a
empresa pretende introduzir a telemetria
embarcada, que permitird o registro re-
moto de horas trabalhadas, assim como
as condicdes mecanicas do equipamento
e outras informacdes.

Segundo Bianchi, a informatizacao
crescente tem beneficiado suas ativida-
des e a propria empresa. “A tecnologia
nos ajuda muito”, diz ele. “O prdprio sis-
tema nos avisa quando se aproxima uma
acdo preventiva e lista o pacote de tudo
0 que precisa ser executado, quais pecas
precisam ser trocadas, os componentes
que serdo submetidos a manutencao,
estd tudo descrito 14. E um suporte que
temos para melhorar a gestdo e que nao
pode ser ignorado.”

Astrein: www.astrein.com.br ‘

Camargo Corréa: www.camargocorrea.com.br ‘
IBM: www.ibm.com/br/pt ‘

JpisNet: www.mentenence.com ‘

SAP: www.sap.com/brazil/index.epx ‘

Sistef: www.prouser.com.br ‘

SOFTWARES INCORPORAN INTELIGENCIA ESTRATEGICA

A LA ACTIVIDAD

Con el nivel de competitividad al cual las empresas son expuestas actualmente, mas que
controlar la flota en el sentido de mantener los equipos Siempre en operacion, ahora se
fornd necesario un mecanismo de andlisis que agregue inteligencia al negocio. Al fin y al
cabo, hasta mismo en una constructora de tamario mediano o pequefio, las informaciones
generadas por el sector de equipos inciden decisivamente sobre el resultado de la opera-
cion, determinando el momento en que la flota sea renovada y hasta mismo la propuesta
a ser presentada en licitaciones, entre otras posibilidades.

Invariablemente, una gestion eficiente del parque de equipos puede representar la dife-
rencia entre la ganancia o el perjuicio en la operacion. Eso es posible por la mejor utiliza-
cion de recursos criticos, por la reduccion de los costos de produccion, reduccion de paros
de emergencia y minimizacion de existencias de repuestos, ademas de la obtencion de
aumentos reales del capital de giro y, evidentemente, de ganancias mayores.

Aunque no existan indicadores especificos sobre el impacto de la gestion integrada del
mantenimiento de flotas, las proyecciones apuntan hacia un aumento promedio del 10%
en la disponibilidad de los equipos, reduccion del 50% en las acciones correctivas y del
40% en los costos sobre la facturacion.

Por todo eso, el avance de la tecnologia de la informacion (TI) estd consolidando una
nueva vision en el drea, mas preocupada con la gestion efectiva de todo el ciclo de vida util
del equipo. Con eso, las antiguas planillas construidas manualmente ceden espacio para
software que representan una mayor eficacia a la gestion de la flota y de su mantenimiento.

Aun en el inicio de los afios 70, al percibir que todo el gerenciamiento del sector de
mantenimiento se concentraba solamente en la cabeza del gestor, la empresa Mentenence
desarrollo el PIS (Plan de Intervencion Sistematica). Treinta aios después, la metodologia
le dio origen al JpisNet, un sistema que utiliza lenguaje Java y rueda en las mas diferentes
plataformas disponibles en el mercado, como Windows, Linux, Unix y Solaris, ademds de
integrarse a los principales bancos de datos, como Oracle, Interbase, SysBase, Informix y
SQL Server.
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O QUE 0OS VISITANTES VAO
ENCONTRAR NA FEIRA

Quem pretende visitar a M&T Expo 2012, entre os dias 29 de maio e 2 de junho, no Centro de Exposicoes Imigran-
tes, em Sao Paulo, pode esperar um show de tecnologia e inovacao em equipamentos para constru¢cao e mineracao.
Além dos grandes fabricantes do setor, que planejam o lancamento de novos modelos para a maior produtividade e
qualidade da operacao, os fornecedores de pecas, servicos e distribuidores também se preparam para apresentar o
que tém de melhor para oferecer. Veja, a sequir, algumas novidades que vocé podera encontrar na maior feira do setor

na América Latina:

IBEIRC:() ENFATIZA ABRANGENCIA DA LINHA

Com um portfélio de produtos que inclui mais de 70.000
itens, desde materiais rodantes até componentes como sapatas,
roletes e rodas-guia para aplicagdo em equipamentos dos mais
variados modelos e marcas, a Berco vai aproveitar sua partici-
pacdo na M&T Expo para enfatizar a abrangéncia da sua linha
junto aos clientes. Sequndo Jeferson de Lima, gerente de vendas
da empresa, o objetivo é apresentar ao mercado as solucdes
oferecidas em trés segmentos especificos: de equipamentos pe-
sados (acima de 50 t), de porte médio (entre 7 e 50 t de peso) e
de maquinas compactas (abaixo de 6 t).

“Nossa principal novidade, entretanto, serd a apresentacao
da tecnologia que disponibilizamos para miniescavadeiras e mi-
nicarregadeiras sobre esteiras, onde a Berco pode oferecer néo
s6 os componentes do material rodantes, mas até mesmo o car-
ro inferior completo ja montado”, revela Lima. Atualmente, os
componentes para equipamentos de porte médio figuram como
carros-chefe da linha.

Entre outras novidades tecnolégicas, Lima destaca que a em-
presa concluiu recentemente a automagdo completa de mais
uma linha de forjamento pesado em sua fabrica, incorporando

ERCO

A Company of Thysgey

Krupp Technologies

0 uso de robds antropomorfos para a movimentacdo das pegas.
Segundo ele, isso confere ao processo alto grau de estabilidade,
garantindo o padrao de qualidade dos produtos. “Esperamos
que 2012 seja 0 ano da retomada do crescimento econémico em
ambito mundial, motivo pelo qual a M&T Expo tem tudo para se
converter em divisor de dguas para a inddstria de equipamentos
mundial.”

I:()(:() NA QUALIDADE DOS PRODUTOS E ATENDIMENTO

Ao completar dez anos de atuacdo no mercado, a distribui-
dora Auxter quer reforcar junto aos clientes a imagem de uma
empresa comprometida com a qualidade no atendimento e nos
produtos oferecidos. Para isto, ela vai destacar em seu estan-
de ndo apenas os equipamentos de terraplenagem da JCB, mas
também os rompedores hidraulicos da sul-coreana All Work e as
maquinas de manipulacdo de sucatas da Sennebogen.

Além disso, quem visitar seu estande na feira podera conhecer

mais detalhes sobre as linhas de produtos da brasileira Ixon, cuja
representacdo foi assumida pela distribuidora no ano passado.
“Vamos apresentar todas as solucdes da empresa em usinas de
asfalto e centrais de concreto”, afirma Célio Neto Ribeiro, dire-
tor geral da Auxter.

Ele destaca que, em uma década, a Auxter vendeu mais de 11
mil equipamentos. Somente em 2011, a marca atingida foi de
1.750 unidades, das quais 1.430 novas. Diante desse desempe-
nho, a empresa vem redimensionando continuamente o estoque
de pecas de reposicdo das diferentes marcas representadas para
manter a satisfacdo dos clientes com o suporte oferecido. Segun-
do o diretor, 0s investimentos nessa area chegam atualmente a
cerca de R$ 14 milhdes. “Somos muito focados no atendimento
pds-venda e investimos continuamente no aprimoramento deste
setor, que é o grande responsavel pelo nosso sucesso”, diz ele.
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Segundo Lauro Orsini, gerente geral da
Marpress, durante a M&T Expo 2012 a em-
presa ird divulgar aos visitantes os ganhos
de custo e de seguranga na operacao pro-
porcionados por seus sensores e demais
dispositivos de controle dos equipamentos
de carga e transporte. Além das balangas
embarcadas Loadrite e Vulcan e do sistema
de seguranca Safety Vision, a grande novida-
de serd a linha de sensores de aproximacao
Preview. “Queremos reforcar ainda a nossa
estrutura de atendimento ao cliente, que
possibilita a presenca de um técnico da em-
presa em sua operagdes no prazo maximo de
48 horas”, afirma Orsini.

Outro destaque sera o sistema de moni-
toramento de pressao de pneus Pressurepro,
composto por sensores instalados nas val-
vulas dos pneumaticos por atarrachamento
e por um display montado na cabine da
maquina. Por esse dispositivo, a transmis-
sao dos valores das pressées e das faixas de
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temperatura dos pneus dos sensores para o
display é feita sem fiacdo (wireless).
Segundo Orsini, a instalacao do sistema é
rapida e prescinde de qualquer tipo de pro-
fissional especialista. O dispositivo alerta o
motorista quando um pneu esta com pressao
fora do padrdo ideal. Ele destaca ainda que
o sistema foi aprovado pela Modular Mining
e possui o sensor de maior resisténcia a tem-
peratura do mercado mundial (150°C).

ROILAMENTOS oue ABsorVEM 0S ESFORCOS NA OPERACAO

Com o intuito de destacar sua marca como o Unico fabri-
cante de rolamentos de grande porte na América Latina, a
Robrasa confirmou sua presenca na M&T Expo 2012 para re-
forcar o relacionamento com clientes e potenciais usuarios de
seus produtos. O enfoque, sequndo Ederson Palmieri, analista
de marketing da empresa, sera voltado para os rolamentos
especiais de grande porte aplicados em escavadeiras, gruas e
demais equipamentos pesados de construcao, além dos servi-
cos de usinagem e assisténcia técnica oferecidos ao mercado.

Os rolamentos com diametro entre 300 mm a 3.750 mm
sao desenvolvidos para absorver esforcos em todas as dire-
cbes e nas mais variadas aplicacdes da engenharia. Entre os
beneficios dos produtos, Palmieri destaca que “os rolamen-
tos especiais, ralas, recondicionamento e usinagem da Rothe
Erde sao sindnimos de tecnologia em todo o mundo e pratica
comprovada em todos os dominios tecnolégicos”.

Ocupando uma area de exibicdo de 66 mil m? a M&T Expo
2012 reunira cerca de 480 expositores e mais de 1.000 marcas

de equipamentos que deverao atrair um publico visitante de
aproximadamente 45 mil profissionais do setor.
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EMPRESAS

VOLVO BATE

RECORDE EM VENDAS

AO ANUNCIAR UM CRESCIMENTO DE 387 NAS VENDAS PARA A

AMERICA LATINA,

A FABRICANTE DE EQUIPAMENTOS DIVULGA

MUDANGAS GLOBAIS NA ORGANIZAGAO COMERCIAL COM FOCO NOS

MERCADOS EMERGENTES

Apds mais de 10 anos de crescimen-
to continuo na América Latina, a Volvo
Construction Equipment acaba de regis-
trar mais um recorde de vendas na regido.
Em 2011, a empresa alcancou a marca
de 4.413 equipamentos comercializados
no Brasil e demais paises da América
Latina, totalizando um faturamento de
US$ 716,4 milhdes e um crescimento
de 13,5% em relacdo as receitas no ano
anterior. “Foi 0 melhor ano da nossa his-
téria”, comemora Yoshio Kawakami, pre-
sidente da Volvo CE. Em termos de unida-
des vendidas, o crescimento foi de 38%
em comparacdo com o desempenho em
2010, com forte expansdo na demanda
dos paises latino-americanos de lingua
espanhola.

Mesmo assim, o Brasil continua res-
pondendo por 58% dos negécios da
empresa na regido, com o consumo de
nada menos do que 2.993 unidades. Os
outros 1.420 equipamentos, que comple-
tam o volume total comercializado pela

empresa, foram destinados as demais
nacbes vizinhas. “A impresséo que temos
é que a América Latina est4 colhendo os
frutos das boas licdes do passado, com
a adocdo de politicas macroecondmicas
mais consistentes, investimentos em in-
fraestrutura e bem estar social, ou seja,
acdes que impulsionam a demanda por
equipamentos de construcdo”, pondera
Kawakami.

Ele destaca que, em escala global, o
Brasil figura como terceiro pais a despertar
maior interesse dos investidores interna-
cionais, 0 que revela sua atratividade. “Na
area de equipamentos para construcao, por
exemplo, a demanda brasileira de maquinas
da linha amarela, que retne escavadeiras
hidraulicas, carregadeiras de rodas, rolos
compactadores e demais modelos voltados
a movimentacdo de solos, saltou da fai-
xa de 5.000 unidades por ano, em 2005,
para cerca de 25.000 unidades por ano em
2011, com crescimento constante ao longo
desses seis anos”, analisa o executivo.

EMIPRESA
VOLVO OSTENTA
UN RECORD EN VENTAS

Tras mas de 10 aiios de crecimiento
continuo en Latinoamérica, Volvo Cons-
truction Equipment acaba de registrar otro
record de ventas en la region En 2011, la
empresa logro la marca de 4.413 equi-
pos comercializados en Brasil y otros
paises de Latinoamérica, totalizando una
facturacion de US$ 716,4 millones y un
crecimiento del 13,5% en relacion a los
rendimientos del ario anterior. “Fue lo me-
Jor afio de nuestra historia”, conmemora
Yoshio Kawakami, presidente de Volvo
CE. En términos de uniaades vendidas, el
crecimiento fue del 38% en comparacion
con el desemperio en 2010, con fuerte
expansion en la demanda de los paises
latinoamericanos de lengua hispanica.

Asimismo, Brasil sigue respondiendo
por el 58% de los negocios de la empre-
sa en la region, con el consumo de nada
menos que 2.993 unidades. Los otros
1.420 equipos, que completan el volu-
men total comercializado por la empresa,
fueron destinados a otras naciones veci-
nas. “La impresion que tenemos es que
Latinoameérica esta cosechando los frutos
de buenas lecciones del pasado, con la
adopcion de politicas macroeconémicas
mds consistentes y acciones que impul-
san la demanada por equipos de construc-
cion”, pondera Kawakami
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FOCO NOS EMERGENTES

Atenta a evolucdo do mercado,
a Volvo CE diversificou seu portfo-
lio de produtos com o langamento
de novas linhas de equipamentos
— como as minicarregadeiras, rolos
compactadores e retroescavadeiras
— e a continua modernizacdo das
familias que ja eram tradicionais —
como as escavadeiras hidraulicas,
carregadeiras de rodas, caminhdes
articulados e  motoniveladoras.
Além disso, a empresa vem inves-
tindo em sua fabrica de Pederneiras
(SP) — foram US$ 3,8 milhdes em
2011 e mais US$ 11,2 milhdes pre-
vistos em 2012 — onde acaba de in-
troduzir uma linha de produgéo de
escavadeiras hidraulicas.

Como resultado, Kawakami diz
que a empresa conquistou uma
participacdo de 10% do mercado
latino-americano, que chega ao
patamar de 15% quando se ana-
lisa apenas o Brasil. Segundo o
executivo, as opera¢bes na regido
representam cerca de 6,5% dos
negdcios do grupo em ambito glo-
bal, que totalizam mais de 84 mil
equipamentos vendidos por ano e
um faturamento da ordem de US$
10 bilhdes.

Diante da queda da demanda
nos paises industrializados e a
continua expansao dos negdcios
nos mercados emergentes — que
incluem o Brasil e demais nacbes
latino-americanas — o grupo Volvo
decidiu reestruturar sua organiza-
cao comercial em novas regides
geograficas no mundo. Com isso,
as operagdes na América do Norte
e América Latina passam a repre-
sentar uma Unica regido geogra-
fica para a empresa em termos
comerciais, enquanto a Europa e
Africa formam uma segunda re-
gido, que inclui ainda a Rdssia e
Oriente Médio. O mercado chinés
corresponde a uma terceira area
geografica e os demais paises da
Asia, juntamente com a Oceania,
constituem a quarta regiao.

Kawakami explica que a reestru-
turacdo tem o objetivo de aprovei-

tar melhor os recursos disponiveis
em cada regido, como as fabricas
instaladas, por exemplo, para a oti-
mizagdo no atendimento aos clien-
tes dessas areas. Isso significa que
as operacdes na América do Norte
e América Latina continuardo inde-
pendentes, embora a atuacdo co-
mercial da empresa seja planejada
conjuntamente para ambas. Nessa
nova geografia comercial da com-
panhia, mercados como os Estados
Unidos e Europa perdem importan-
cia em relacdo a estrelas ascenden-
tes como a América Latina e China.
“Na pratica, as quatro regides sao
bem equilibradas em termos de fa-
turamento.”

ADEQUACAO DOS
PRODUTOS

Outro resultado dessa reestrutu-
racdo, de acordo com o executivo,
deverd ser a melhor adequagdo
dos equipamentos aos mercados a
que se destinam. No caso do Brasil,
por exemplo, essa nova abordagem
permite prever a disponibilizacdo
de méquinas mais simples, mas Ka-
wakami nega que isto se reflita em
produtos com menor contelido tec-
noldgico, cuja simplificagdo seja vol-
tada apenas a competitividade pelo
preco. “A produtividade, seguranca
da operacdo e respeito ao meio am-
biente s&o valores importantes para
a Volvo, mas queremos desenvolver
maquinas mais apropriadas ao que
0s usuarios esperam delas.”

Como exemplo, ele cita a época
em que os fabricantes desenvol-
viam produtos para comercializa-
cdo local. Nesses casos, a pequena
escala de producéo acabou inviabi-
lizando essas linhas em um cenério
globalizado, mas o executivo res-
salta o lado positivo da iniciativa.
“Com uma nova abordagem, que-
remos desenvolver equipamentos
que contenham caracteristicas valo-
rizadas por seus usuarios.”

Para 2012, Kawakami proje-
ta um crescimento nas vendas da
empresa, porém ndo em indices
superiores aos registrado em 2011,

Kawakami: maquinas mais adequadas ao mercado

“Se repetirmos o resultado, que é o planejado pela
empresa, estaremos muito satisfeitos ja que estamos
falando do melhor ano de nossa histéria”, conclui o
executivo.
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Volvo: www.volvoce.com
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EMPRESAS

HAULOTTE RI
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ATENDIMENTO AOS CLIENTES

CoOM INVESTIMENTOS EM ESTOQUE DE PEGAS DE REPOSIGCAO E SERVIGOS DE

ASSISTENCIA TECNICA AO CLIENTE,

A EMPRESA QUER SE FIRMAR NO PAIS ENTRE O0S

PRINCIPAIS PLAYERS EM SEU SEGMENTO DE ATUAGAO

Fotos: Haulotte

Instalada no Brasil desde 2010, a
francesa Haulotte se prepara para con-
quistar uma fatia maior dos mercados
de plataformas aéreas de trabalho e
manipuladores telescopicos. Para isto, a
empresa estd investindo na fidelizacdo
dos clientes com a maior oferta de pecas
de reposicdo e de servicos de assisténcia
técnica. “Reestruturamos toda a opera-
cdo, ampliamos as instalacdes e a equi-
pe, tudo para proporcionar um melhor
atendimento pos-venda aos clientes, que
é a prioridade da empresa”, diz Marcelo
Bracco, diretor geral da Haulotte.

0 leque de servicos inclui treina-
mento para os clientes, a oferta de as-
sisténcia técnica aos seus equipamen-
tos e um estoque de pecas avaliado
em mais de um milhdo de euros em
itens para pronta entrega. A grande
novidade, entretanto, é a instalacdo de
um servico de call center para atendi-
mento aos clientes em tempo integral,
com o qual a empresa espera resol-
ver cerca de 60% dos problemas dos
usudrios de seus equipamentos. “O
objetivo é usar esse canal para iden-
tificar o motivo da avaria na maquina
e enviar a peca de reposicdo necessa-
ria, atendendo a 92% das solicitacoes
no prazo maximo de 24 h", explica o
executivo.

Ele ressalta que as plataformas aéreas
sdo equipamentos robustos e que apre-
sentam baixo indice de manutencdo, ja
que operam parados. Por esse motivo, 0
enfoque na sua manutencdo é voltado
para as acbes preventivas e preditivas,
pois uma parada ndo programada pode
representar prejuizo para o proprietario
da maquina. “Vale observar que esse
mercado de plataformas é movimenta-
do basicamente por locadoras e, quan-
do o0 equipamento quebra em campo, a
empresa deixa de faturar.”

Devido a esse perfil do mercado, a
Haulotte também desenvolveu uma
nova estrutura para atendimento aos
clientes, com a nomeacdo de parceiros
que deverdo atuar como dealer service
em regides especificas do pais. “Como
o mercado de locagdo é muito pulveri-
zado pelo pais, pretendemos certificar
40 empresas para atuarem dentro da
nossa cartilha de atendimento e assis-
téncia ao cliente, nomeando 10 par-
ceiros ainda este ano.” Dessa forma,
esses dealer service virdo se somar aos
trés centros de suporte técnico proprios
da Haulotte, instalados em S&o Paulo,
Campinas e Porto Alegre.

Segundo Bracco, essas iniciativas tém o
objetivo de fortalecer o posicionamento da
Haulotte junto aos clientes, pavimentando
0 caminho para o crescimento da marca
em um mercado até recentemente dispu-
tado por apenas dois fabricantes globais.
Desde que inaugurou uma subsididria no
pais, sua participagdo no segmento de
plataformas  elevatérias saltou de 10%
para 20% em 2011. “Temos margem para
aumentar esse market share ainda mais.”

EVOLUCAO DO MERCADO

Ele destaca que a presenca dos
equipamentos da marca no Brasil é
mais antiga e remonta hd cerca de 10
anos, quando o segmento de platafor-
mas aéreas comecava a se estabelecer
no pais e os manipuladores telescopi-
cos sequer eram utilizados nos cantei-
ros de obras para servicos de elevacao
de cargas. “Nos ultimos anos, o mer-
cado de plataformas evoluiu muito de-
vido as restricdes de seguranga que a
norma NR18 imp0s para a elevacao de
pessoas na construgdo civil.”

Embora apresente um ritmo de cres-
cimento menor e apresente um estagio
de evolucdo mais incipiente, o mercado
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de manipuladores telescopicos também
vem crescendo no Brasil em funcdo da in-
dustrializagdo nos processos de construcao
e do encarecimento da mdo de obra. “A
utilizacdo desses equipamentos incorpora
maior produtividade a obra na medida em
que permite levar os materiais nos andares
que serdo utilizados numa obra predial. Por
esse motivo, eles estdo sendo largamente
empregados nas obras do programa Minha
Casa, Minha Vida."

0 amadurecimento do mercado brasilei-
ro, por sua vez, aumentou a importancia do
pais dentro das atividades da empresa no
mundo. Segundo Bracco, as vendas no Bra-
sil representam cerca de 70% dos negécios
a Haulotte na América Latina, uma regido
estratégica em seus planos de crescimen-
to global. Por esse motivo, a fabricante
oferece aos clientes locais uma ampla va-
riedade de modelos de manipuladores te-
lescopicos e nada menos que sete familias

A Sinto Brasil Produtos Limitada, contando
com o know-how tecnoldgico de nossas
empresas coligadas do Japao, produz

consistentemente, fundidos especiais
resistentes a abrasdao de alta qualidade.
Nossas exclusivas ligas BRS1/2 estao entre
os melhores materiais atualmente
empregados no mercado de ferramentas de
penetragao no solo.

SINTO BRASIL PRODUTOS LIMITADA
SINTOKOGIO GROUP

Rua Costa Barros, 3021 - Sao Paulo - SP - Brasil - CEP 032

Tel +55 11 3321-9513 Fax +55 11 3321-9616
fale@sinto.com.br

de plataformas elevatérias, para aplicacdo
em construcdo civil, manutencao industrial
e predial, centros de distribuicdo e outras
atividades.

Bracco destaca que a demanda do setor
de construcdo se concentra nos modelos
com acionamento a diesel e lanca articu-
lada, que permite atingir &reas de dificil
acesso, ou os dotados de lanca telescopica,
para as montagens de grandes estruturas.
Nas operacbes em patios e oficinas, por
sua vez, a preferéncia dos clientes recai
para os modelos com acionamento elétrico,
enquanto os centros de logistica utilizam
0s equipamentos mais compactos, com
mastro vertical. “Temos o modelo mais
adequado para cada necessidade, com ca-
pacidade para elevar pessoas a alturas de
6a43m”, ele conclui.

Haulotte: www.haulotte.com.br
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EMIPRESA
HAULOTTE REFUERZA EL
DESPACHO A LOS CLIENTES

Instalada en Brasil desde 2010, la
francesa Haulotte se prepara para con-
quistar una parcela mayor de los mer-
cados de plataformas aéreas de traba-
jo vy manipuladores telescopicos. Para
eso, la empresa hace inversiones en la
fidelidad de los clientes con la mayor
oferta de repuestos y de servicios de
respaldo  técnico. “Reestructuramos
foda operacion, ampliamos las instala-
ciones y el equipo, todo eso para pro-
porcionar un mejor respaldo pos-venta
a los clientes, que es la prioridad de la
empresa’, dice Marcelo Bracco, direc-
tor general de Haulotte.

El abanico de opciones de servicios
incluye entrenamiento para los clientes,
la oferta de asistencia técnica a sus
equipos y una existencia de repues-
tos evaluado en mds de un millén de
euros en itenes para pronto suministro.
Sin embargo, la grande novedad es la
instalacion de un servicio de call cen-
ter para el despacho a los clientes en
tiempo integral, con el cual la empresa
espera resolver alrededor del 60% de
los problemas de los usuarios de Sus
equipos. “El objetivo es usar ese canal
para identificar el motivo de la averia
en la maquina y enviar el repuesto ne-
cesario, dandole abasto al 92% de las
solicitaciones en el plazo maximo de 24
h”, explica el ejecutivo.

New Harmony > New Solutions™
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EMPRESAS

COPEX AMPLIA

O PORTFOLIO NA AREA DE CONCRETO

DISTRIBUIDORA GAUCHA ASSUME A REPRESENTAGAO DAS PAVIMENTADORAS GOMACO NO BRASIL E
APOSTA NO CRESCIMENTO DA DEMANDA POR TECNOLOGIAS DE PAVIMENTO RIGIDO DE CONCRETO

:ara um pais que adota o cape-
I amento asfaltico como padrao
para o revestimento da maioria
de suas estradas, até que o Brasil tem
evoluido nos Gltimos anos em direcdo ao
pavimento rigido de concreto. Em com-
paracdo com outros paises, o emprego
dessa tecnologia ainda é incipiente nas
rodovias brasileiras, mas, diante das
oportunidades oferecidas pelo mercado,
algumas empresas estdo se posicionando
para atender ao aumento da demanda
em obras de concreto.
A distribuidora Copex, por exemplo,

e .
(g PO AY

acaba de assumir a representacdo da
norte-americana Gomaco, especializada
na fabricacdo de pavimentadoras de con-
creto, maquinas para calcamento, para
a execucdo de sarjetas e barreiras de
concreto por extruséo, entre outras. A fa-
bricante j4 é bem conhecida no mercado
brasileiro, onde atua ha décadas e conta
até mesmo com equipamentos em ope-
racdo na obra de transposicdo do rio S&o
Francisco, utilizados na concretagem dos
canais. Mas agora, em vista do potencial
de negdcios, ela decidiu se aproximar
ainda mais dos clientes locais.

Na opinido de Fabio letto de Mello, coor-
denador operacional da Copex, a tecno-
logia de pavimentacdo de concreto tem
grande potencial de desenvolvimento no
Brasil devido a suas vantagens em rela-
cdo ao pavimento flexivel, como a maior
durabilidade e os ganhos de conforto e
seguranca para 0s usuarios da pista (mo-
toristas). “Um revestimento de asfalto
requer manutencao a cada quatro anos”,
diz ele. Apesar de o capeamento rigido
exigir maior investimento inicial na sua
aplicacdo, esse custo acaba se diluindo ao
longo do tempo ja que ele atinge durabili-
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dade superior a duas ou trés décadas.

Por esse motivo, a solucdo nédo precisa ficar
restrita apenas a pavimentacdo de entradas de
tlneis, sendo uma boa alternativa para conces-
sionarias de rodovias, reformas de pistas de aero-
porto, construgdo de vias urbanas, canais de agua
e outras aplicacbes. “Com as concessdes de es-
tradas e as ampliagdes de aeroportos, o concreto
ganhara maior destaque nos projetos, pois a ini-
ciativa privada certamente ird buscar uma solucdo
que proporcione uma melhor relagdo de custo e
qualidade.”

MODELOS SOB MEDIDA

Os projetos no setor também permitem prever
grande demanda pela instalacdo de barreiras
New Jersey nas estradas a serem modernizadas,
segmento no qual os equipamentos da Gomaco
possibilitam elevado grau de automatizacdo no
servico. “Atualmente, essas barreiras sdo construi-
das artesanalmente, com a utilizacdo de formas de
madeira ou metalicas, a uma velocidade de 100 a
200 m/dia, enquanto uma maquina dessas pode
fazer mais de 1.000 m/dia”, afirma Mello.

EMPRESA
CoPEX AMPLIA EL PORTFOLIO EN EL AREA DE HORMIGON

Para un pais que adopta la cubertura asfaltica como estandar para el
revestimiento de la mayoria de sus carreteras, Brasil estd evolucionando
en los ultimos arios hacia el pavimento rigido de hormigdn. En comparacion
con otros paises, el empleo de esa tecnologia es todavia incipiente en las
carreteras brasilerias, pero, delante de las oportunidades ofrecidas por el
mercado, unas cuantas empresas Se estan posicionando para darle abasto
al aumento de la demanda en obras de hormigon.

La distribuidora Copex, por ejemplo, acaba de asumir la representacion
de la norteamericana Gomaco, especializada en la fabricacion de pavimen-
tadoras de hormigdn, maquinas para pavimento, para la ejecucion de alcan-
tarillas y barreras de hormigdn por extrusion, entre otras. La fabricante ya es
muy conocida en el mercado brasilefio, donde actia hace décadas y cuenta
hasta mismo con equipos en operacion en la obra de transposicion del rio Sao
Francisco, utilizados en la utilizacion de hormigon en los canales. Pero ahora,
en vista del potencial de negocios, ella ha decidido acercarse todavia mas de
los clientes locales.

En la opinion de Fabio letto de Mello, coordinador operacional de Copex, la
tecnologia de pavimentacion de hormigdn tiene un grande potencial de desa-
rrollo en Brasil debido a sus ventajas en relacion al pavimento flexible, como la
mayor durabilidad y las ganancias de comodidad y sequridad para los usuarios
de la carretera (motoristas). “Un revestimiento de asfalto requiere manteni-
miento a cada cuatro afios”, dice él.latinoamericanos de lengua hispanica.

INDUSTRIA BRASILEIRA
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Méquina automatiza a construcao de sarjetas
Em relagdo a disponibilidade comercial,
ele explica que os equipamentos sdo cus-
tomizados de acordo com as necessidades
do cliente, o que demanda tempo para
sua adequacdo. “Por esse motivo, eles
sdo vendidos ainda na fase de projeto ja
que ndo sdo produtos de prateleira e sua
configuragdo exige entendimentos entre o
cliente e a engenharia do fabricante.”
Apesar da pavimentadora padrao ope-
rar em largura de até 8,2 m, executando
0 revestimento em uma Unica passada
sobre sub-base de concreto compacta-
do, o equipamento passa por uma con-
figuracdo para atender caracteristicas
especificas, como a altura do pavimento,
o formato da barreira e a produtividade
requerida, entre outros parametros. Com
isso, 0 equipamento ganha em versatili-
dade e flexibilidade para atendimento a
diferentes necessidades. “O mesmo mo-
delo pode fazer uma sarjeta, um muro
de contencéo ou a pavimentacdo de uma
pista com simples troca das formas, mas

AUTOBETONEIRA FLEXIBILIZA 0 FORNECIMENTO DE CONCRETO

Um dos campedes de vendas da Copex
na area de concreto é a linha de autobe-
toneiras da marca italiana Fiori, com mais
de 400 unidades fornecidas ao mercado
brasileiro. Concebido para a producdo
de concreto no proprio ponto em que o
material sera aplicado, o equipamento se
destaca pelas dimensdes compactas, o
que possibilita sua aplicacdo em canteiros
COM POoUCO espago, como obras urbanas,
tlneis e outros.

Como sédo autocarregaveis e dotadas
de tracdo 4x4 para deslocamento em ter-
renos dificeis, as autobetoneiras também
encontram aplicagdo em grandes obras
de infraestrutura, seja nos trabalhos de
concretagem em campo ou na produgdo
de pecas pré-moldadas. Tanto que a Ode-
brechet conta com mais de 90 unidades
desse equipamento em sua frota, das
quais 47 estdo mobilizadas na construcdo
da Ferrovia Transnordestina.

Tal aceitacdo do mercado também se
deve aos seus dispositivos de controle,
como a pesagem eletronica de cimento
e agregados, o dosador de aditivos e o
sistema de injecdo de agua por fluxo-
metro digital. Tais recursos transformam
0 equipamento numa verdadeira central

o cliente precisa especificar as suas ne-
cessidades para essa customizacdo.”

Ao assumir a representacao da Goma-
co, a Copex reforca seu portfélio de pro-
dutos para obras de concreto, segmento
no qual ela distribui autobetoneiras,
dumpers, bombas e cacambas betonei-
ras de diferentes marcas, entre outros. “A

Equipamentos trabalham na concretagem de canais na transposicéo do rio Séo Francisco

movel de concreto com capacidade para
a producao de diferentes tracos e com
certificacdo do material.

“Com essas autobetoneiras, vocé pro-
duz o concreto na medida certa de suas
necessidades e com total controle de
qualidade, seja para aplicagdo do mate-
rial por bombeamento ou seu transpor-
te por shotcrete”, pondera Fabio letto
Mello. Ele ressalta que o equipamento
pode produzir 16 m*hora de concreto,
quase o equivalente a capacidade de
fornecimento de uma concreteira. “Além
disso, como ele trabalha no canteiro, a
construtora ndo corre o risco de ver seu
cronograma  comprometido devido a
atrasos do caminhdo betoneira no tran-
sito da cidade”, conclui Mello.

Gomaco veio nos procurar em busca de
um distribuidor que tivesse condicdes de
desenvolver o mercado”, explica Mello.
Além dessas linhas, a empresa também
oferece um diversificado leque de produ-
tos, como implementos hidraulicos para
obras de demolicdo, compactacao, brita-
gem e outros.

Mello ressalta que essas linhas de pro-
dutos e marcas se caracterizam pela com-
plementaridade, proporcionando soluges
integradas para as mais variadas necessi-
dades no canteiro de obras. Sequindo essa
filosofia, a empresa se prepara para am-
pliar o leque de oferta de equipamentos.
“Estamos fechando com a Rexcon, que se
destaca pela produgéo de centrais de con-
creto de grande porte, com capacidades
na faixa de 300 m*/hora.”

Copex: www.copex.com.br
Gomaco: www.gomaco.com
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MANUTENCAOQ

MOTORES ELETRICOS
0S PASSOS PARA UMA
OPERACAO MAIS EFICIENTE

A ADOCAO DE MEDIDAS PREVENTIVAS,
AO

COMO A MEDIGCAO DA RESISTENCIA
ISOLAMENTO A AS ANALISES DE VIBRAGCAO E TEMPERATURA,

AJUDAM A

AUMENTAR A VIDA UTIL DOS EQUIPAMENTOS

No Brasil, um grande parque de motores
elétricos antigos permanece em operagdo,
apos 20, 30 ou até 40 anos de uso. Como
foram produzidos numa época em que a
economia de consumo de energia ndo era
uma prioridade, esses equipamentos se
caracterizam pela baixa eficiéncia ener-
gética. Além disso, apos tantos anos de
utilizagdo, é natural que eles tenham pas-
sado por diversos processos de queima e
rebobinagem, o que contribui ainda mais
para sua baixa eficiéncia.

Esse cenario, que pode ser constatado
no quadro da pégina 62, serve para jus-
tificar a adogdo de critérios para priorizar

a manutengdo desses equipamentos. Ao
se deparar com um parque de motores
elétricos, o profissional do setor deve pro-
gramar sua manutencdo de acordo com
padrdes de criticidade, considerando suas
condigbes operacionais — como a idade,
por exemplo — e o seu nivel de importan-
Cia para a produgdo.

Dessa forma, motores de nivel "A" se-
riam aqueles vitais para o processo e cuja
parada interrompe a produgdo. Os classifi-
cados como nivel “B", por sua vez, seriam
igualmente importantes, mas com menor
impacto na producao diante de uma even-
tual parada, enquanto os da série “C" se

| 61

classificariam entre 0s que podem parar a
qualguer momento para manutencdo sem
afetar diretamente a produgdo. Partindo
desse principio, é possivel estabelecer pro-
cedimentos de manutencdo adequados a
cada modelo de motor e a sua criticidade
para o processo.

A manutencdo de freios, por exem-
plo, normalmente requer que o motor
seja apenas retirado de operacdo, mas
pode ser executada com o equipamen-
to instalado no local. Por isso, podemos
presumir que, no caso de motores de
nivel “C" e “B", essa intervengdo pode
ser realizada sem grandes programacgdes

Foto: WEG



MANUTENCAOQ

prévias. Nos equipamentos de nivel “A",
entretanto, sua execugdo requer um
plano de redundancia para se evitar im-
pactos na producao.

No caso do sistema de refrigeracdo a
agua, se o equipamento for dotado de
trocador de calor pode ser vidvel manté-
lo instalado na base durante a manu-
tencdo. Entretanto, se o sistema de ar-
refecimento do motor for de circulacdo
de dgua por canais na carcaca, ele de-
verd ser deslocado para uma oficina na
eventualidade de uma manutencdo. Por
esse motivo, motores com esse Ultimo
tipo de arrefecimento ndo sdo indicados
para operar como nivel “A”.

CALCULANDO A PROTECAO

O motor elétrico possui dois componen-
tes-chave que merecem atencdo especial
para se evitar falhas na operagéo: o enro-
lamento (bobinado) e os rolamentos. Para
ambos, a presenca de contaminantes sig-
nifica um fator de reducéo da vida atil. Em
especial a umidade, que reduz a eficiéncia
do isolamento elétrico e, com o tempo,
pode ocasionar falhas. Nos rolamentos, a
umidade acaba comprometendo a lubrifi-
cagdo e leva o conjunto a falhas prema-
turas. Os contaminantes sélidos também
sdo prejudiciais ao sistema, principalmen-
te aos rolamentos, onde, em contato com
a graxa, prejudicam a qualidade da lubri-

LINHA DO TEMPO: A EVOLUGAO DA EFICIENCIA ENERGETICA

2010

Rendimento: 95,1%

2000 |

Rendimento: 93,9% \_

1990

Rendimento: 90,2% X

1980

Rendimento: 90%2

ficacdo e elevam o nivel de desgaste dos
elementos moveis.

O grau de isolamento de um motor
elétrico identifica a sua capacidade de
suportar condicées adversas no ambien-
te de operacdo. Os equipamentos me-
nos protegidos (IP21), por exemplo, s&o
considerados como motores abertos,
pois possuem aberturas em sua carcaca
— ou tampas — e permitem facilmente a

Ref: Motor 60cv 4p

entrada de contaminantes. Por esse mo-
tivo, eles ndo sdo indicados para ope-
racdo em ambientes desabrigados ou
com alta incidéncia de poeira, como os
canteiros de obras, por exemplo.

J& os motores IP55 sdo totalmen-
te fechados, praticamente blindados e
bastante resistentes a contaminantes
externos. Todavia, para operacdes mui-
to severas, ainda ha os motores IP56
ou mesmo IP66, com grau de protecdo
superior, que deixa os equipamentos
praticamente imunes a incidéncia de in-
tempéries. A medicdo do isolamento é
regida pela norma NBR 5383-2000, que
determina que um motor est4 apto para
uso se a sua resisténcia de isolamento
for superior, em valores numéricos, a sua
tensao (expressa em kV) mais um.

Ou seja, se um motor trabalha em ten-
sao de 440V, sua protecdo minima deve
ser:

Isolamento =
0,44(kV) + 1 [MQ] = 1,44MQ.

Todavia, para alguns fabricantes de
primeira linha, esse valor é considerado
muito baixo e, por isso, motores novos
chegam a apresentar resisténcia de isola-
mento na ordem de centenas de megohms
(veja como realizar a medicdo da resistén-
cia de isolamento no quadro da pag. 64).

FEVEREIRO 2012




Uma vez dimensionado o equipamento
correto para a aplicacdo requerida, o pla-
no de operacdo do motor deve prever ma-
nutencdes preventivas de acordo com sua
classificacdo no parque de equipamentos
(A, B ou C) e até mesmo com o regime
de trabalho imposto. Outro parametro a
ser considerado — nesse caso nas opera-
¢des ja em andamento — é a quantidade
de falhas em um Unico equipamento ou
area. Ou seja, mesmo que o motor nao
tenha grande impacto na producdo,
uma frequéncia alta de falhas em deter-
minada area é um indicativo de que acdes
preventivas devem ser tomadas para se
identificar o motivo e buscar uma solucéo
definitiva para o problema.

MEDICOES NECESSARIAS

Em alguns casos, a falha pode ser oca-
sionada pela exposicdo a temperaturas
elevadas. A norma brasileira estabelece
valores limites de temperatura para o
bobinado dos motores, dependendo da
classe térmica dos materiais isolantes que

PONTOS PARA MEDIGAO DA TEMPERATURA

Temperatura da carcaca,
no centro superior lateral

Temperatura do mancal L.A
(lado acoplado);
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TER AS MELHORES
PESSOAS TRABALHANDO
PARA VOCE E DIFICIL,
MAS TER O MELHOR DAS
PESSOAS TRABALHANDO

PARA VOCE E POSSIVEL.

O Instituto Opus ja formou,
preparou e certificou mais de 4 mil
profissionais envolvidos na operagdo
de equipamentos para construgdo e
mineragdo. Sao mais de 400 empresas
no Brasil e no Exterior, que reconhecem
o Instituto Opus como referéncia em
exceléncia nos cursos ministrados
em suas unidades e “In Company’.
Para aumentar a capacitagdo de seus
profissionais, conte com a experiéncia
do Instituto Opus.

Mais informacoes:

55 11 3662-4159
www.sobratema.org.br

INSTITUTO

OPUS

SOMA Tertela



MANUTENCAOQO

tenham sido empregados em sua fabri-
cacdo. Motores industriais costumam ser
fabricados com a classe F, o que significa
que a temperatura em seu bobinado pode
atingir até 155 C°, sem comprometer o
seu desempenho e vida util.

Assim, para fazer uma medicdo correta
da temperatura do motor em campo, seria
necessario que 0 equipamento possuisse
sensores de temperatura no bobinado, o
que ndo é uma realidade para muitos dos
modelos em operagdo. Sendo assim, a me-
dicdo tem que ser feita pela parte externa,
com a utilizacdo de equipamentos espe-
ciais com leitura por infravermelho (ter-
movisores) ou até mesmo por termografia,
que contam até mesmo com camaras de
circuito fechado de TV para o monitora-
mento de alguns componentes do motor.

Para a medicdo externa, todavia, ndo ha
limites impostos por normatizacdo e, por
isso, os fabricantes de motores indicam
algumas praticas para a realizacdo dessa
atividade. Em primeiro lugar deve-se ter

PONTOS PARA MEDIGAO DE VIBRAGAO

Ponto 1: horizontal dianteira
Ponto 2: vertical dianteira
Ponto 3: axial dianteira
Ponto 4: horizontal traseira
Ponto 5: vertical traseira

em mente que a temperatura na parte ex-
terna do motor é significativamente infe-
rior a do bobinado (temperatura interna).
Além disso, seu valor varia de acordo com
0 ponto da superficie em que se esteja
medindo. Por isso, o ideal é que a medi-
cao da temperatura ambiente seja reali-
zada no maximo a 1 metro de distancia
do motor. A temperatura da carcaca, por
sua vez, deve tomar como base o centro
superior lateral do motor, enquanto se
recomenda a medicdo da temperatura do

COMO AVALIAR A RESISTENCIA DE ISOLAMENTO

Com o aparelho ajustado para a tensao adequada (veja tabela abaixo), deve-se
pegar os terminais das trés fases e conectar todos ao mesmo tempo no terminal
positivo do megdmetro. O terminal negativo deve ser conectado ao terminal de terra
do motor e, caso ele ndo exista, deve-se conectar em alguma parte do motor que
tenha contato metalico direto com o nlicleo magnético do estator.

Apds essa etapa, aplique a tensdo durante um minuto e anote o valor indicado
pelo instrumento ao final desse tempo. Anote também a temperatura do motor,
pois ela tem grande influéncia sobre o valor da resisténcia de isolamento. Caso o
valor encontrado ndo seja satisfatorio, pode-se realizar a medida da resisténcia de
isolamento entre as fases para identificar o problema.

Para isso, 0 instrumento é conectado a uma fase isolada, ou seja, o fechamento
do motor é desfeito e o terminal positivo do equipamento é conectado apenas as
bobinas da fase em teste. Todas as outras bobinas devem ser aterradas. A tenséo
é aplicada entre a fase em teste e o fio-terra, também durante um minuto e com a
mesma tensédo aplicada no teste com todas as fases.

Antes de repetir o teste, ou fazer os testes entre as fases, é necessario retirar toda
a tensdo residual entre o bobinado e a carcaca. Para isso, basta coloca-los em curto-
circuito durante um tempo que Seja a0 menos quatro vezes maior do que o tempo
de aplicacao de tensdo do teste anterior.

Tensao aplicada no teste Tensao nominal do motor
Até 500V Menor que 1.000V
De 500V a 1000V De 1.000V a 2.500V
De 1.000V a 2.500V De 2.500V a 5.000V
De 2.500V a 5.000V De 5.000V a 12.000V
Acima de 5.000V Acima de 12.000V

mancal acoplado ao lado, conforme mos-
tra a figura da pag. 63.

Ao contrario da temperatura, a vibracao
pode ser medida com base em normas
bem estabelecidas. Elas definem os pon-
tos onde fazer as medicdes e também os
valores limites a serem considerados. Para
0s ensaios em laboratério, por exemplo, a
norma utilizada é a NBR IEC 60034-14 e,
para ensaios em campo, a norma é a IS0
10816-1. Elas indicam seis pontos de me-
dicao, conforme o quadro acima. E impor-
tante salientar que os pontos de medicao
devem ser 0s mais préximos possiveis dos
mancais, sempre localizados em partes
rigidas. Nao se deve medir vibracdo em
partes da carcaga que nao sejam muito
préximas as tampas.

Pensando na manutencdo preventiva
por prioridade, ou seja, de acordo com a
importancia do motor para a operacao,
0s equipamentos de nivel “A" podem ser
submetidos a analise de vibracdo a cada
30 dias, enquanto os de nivel “B”, a cada
60 dias. Praticas como essa ajudam a de-
tectar problemas nos rolamentos e, em
casos mais especificos, localizam falhas
elétricas como a interrupgdo de barras
rotoras. Além disso, a analise de vibracdo

Weg Equipamentos Elétricos: www.weg.net ‘
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TABELA DE CUSTOS

CUSTO HORARIO DE EQUIPAMENTOS (EM R$) COSTO POR HORA DEE EQUIPOS

EQUIPAMENTO
PROPRIEDADE
MANUTENGAO
MAT. RODANTE
COMB./LUBR.
MODO.
OPERAGAO
TOTAL

Caminhao basculante articulado 6x6 (25 a 30 t) R$ 11246 | RS$ 7228 R$ 16,38 R$ 47,93 R$ 30,00 | RS 279,05
Caminhao basculante articulado 6x6 (30 a 35 t) R$ 15546 | R$ 92,75 RS 27,53 R$ 60,06 R$ 30,00 | RS 365,80
Caminhao basculante fora de estrada 30 t R$ 106,67 | RS 6520 R$ 18,91 RS 33,50 R$ 30,00 | RS 254,28
Caminhao basculante rodoviario 6x4 (26 a 30 t) R$ 30,76 R$ 22,69 RS 3,34 R$ 11,55 R$ 15,00 R$ 83,34
Caminhao basculante rodoviario 6x4 (36 a 40 t) R$ 50,01 R$ 29,73 RS 5,71 R$ 23,10 R$ 1800 | RS 126,55
Caminhao basculante rodoviario 8x4 (36 a 45 t) RS 54,16 RS 31,47 R$ 10,62 R$ 2541 R$ 18,00 | RS 139,66
Caminhao comboio misto 4x2 RS 33,09 RS 20,06 RS 2,67 RS 7,85 R$ 17,28 RS 80,95
Caminhao guindauto 4x2 RS 29,01 R$ 19,86 RS 2,67 RS 7,85 RS 15,84 RS 75,23
Caminhao irrigadeira 6x4 R$ 37,75 RS 22,34 RS 3,95 R$ 6,01 RS$ 18,00 RS 88,05
Carregadeira de pneus (1,5a 2,0 m*) RS 41,89 RS 26,48 RS 5,27 RS 22,28 RS 21,00 RS 116,92
Carregadeira de pneus (2 a 2,6 m°) RS 55,63 RS 32,32 R$ 713 R$ 2334 R$ 21,00 | RS 13942
Carregadeira de pneus (2,6 a 3,5 m®) RS 71,10 R$ 3891 R$ 823 RS 26,95 R$ 21,00 | RS 166,19
Compactador de pneus para asfalto (18 a 25 t) R$ 60,98 RS 22,64 R$ 3,99 R$ 23,10 R$ 16,32 R$ 127,03
Compactador vibratorio liso / pé de carneiro (10 t) RS 62,35 RS 22,98 R$ 0,50 R$ 30,95 RS 1440 | R$131,18
Compactador vibratdrio liso / pé de carneiro (7 t) RS 42,89 R$ 18,06 R$ 0,24 RS 29,57 RS 14,40 | RS 105,16
Compressor de ar portatil (250 pcm) R$ 9,67 R$ 10,46 R$ 0,04 R$ 32,80 R$ 9,60 R$ 62,57

Compressor de ar portatil (360 pcm) RS 11,46 R$ 11,34 R$ 0,04 R$ 39,27 R$ 9,60 RS 71,71
Compressor de ar portatil (750 pcm) RS 19,66 RS 15,06 RS 0,09 RS 79,00 RS 9,60 RS 123,41
Escavadeira hidraulica (12a 17 t) RS 36,94 R$ 25,46 R$ 1,91 R$ 20,79 R$ 21,00 | RS 106,10
Escavadeira hidraulica (17 a 20 t) R$ 49,19 R$ 30,56 R$ 2,48 RS 24,72 R$ 21,00 | RS 127,95
Escavadeira hidraulica (20 a 25 t) RS 53,66 R$ 31,76 RS 3,79 RS 44,54 R$ 24,00 | RS 157,75
Escavadeira hidraulica (30a35t) RS 69,76 RS 40,25 RS 3,94 R$ 69,30 RS 30,00 RS 213,25
Escavadeira hidraulica (35 a 40t) RS 79,31 R$ 44,38 R$ 6,12 R$ 85,47 R$ 30,00 | RS 24528
Escavadeira hidraulica (40 a 46 t) R$ 99,81 R$53,24 RS 7,00 R$ 97,02 R$ 30,00 | RS 287,07
Motoniveladora (140 a 180 hp) RS 71,60 RS 35,16 RS 2,20 RS 37,54 RS 24,00 RS 170,50
Motoniveladora (190 a 250 hp) RS 77,36 RS 37,29 RS 2,74 RS 45,05 RS 24,00 RS 186,44
\ Retroescavadeira (70 a 95 HP) RS 41,23 RS 17,75 R$ 2,13 R$ 18,09 RS 18,00 R$ 97,20

Trator agricola (90 a 110 hp) RS 22,00 RS 11,55 R$ 0,98 R$ 23,10 RS 16,80 RS 74,43
Trator de esteiras (100 a 120 hp) RS 76,69 RS 33,83 RS 4,67 RS 34,65 RS 21,00 RS 170,84
Trator de esteiras (120 a 160 hp) RS 93,95 R$ 39,18 RS 4,25 RS 36,96 RS 21,00 RS 195,34
Trator de esteiras (160 a 180 hp) RS 71,86 RS 37,90 RS 6,21 RS 46,05 RS 24,00 RS 186,02
Trator de esteiras (250 a 380 hp) RS 150,83 |RS 83,95 RS 24,52 RS 85,47 R$ 30,00 RS 374,77
Trator de esteiras (120 a 160 hp) RS 75,16 RS 33,36 RS 4,77 RS 41,58 RS 24,00 RS 178,87
Trator de esteiras (160 a 180 hp) RS 71,86 R$ 37,90 RS 6,21 RS 46,05 RS 24,00 RS 186,02
Trator de esteiras (250 a 380 hp) R$ 150,83 [RS 83,95 RS 24,52 RS 85,47 R$ 30,00 RS 374,77
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FROTA NAO
PODE PARAR

0 engenheiro mecanico Pedro Luiz Giavina Bianchi ingressou na Camargo Corréa em 2000, onde atuou inicialmente em
obras como as da concessionaria AutoBAn (Rodovias Bandeirantes/Anhanguera) e, apés um ano, migrou para o ambiente
corporativo. Ja neste setor, assumiu fungdes na area de manutencao, passando pela administracdo de frotas até chegar
a geréncia executiva de equipamentos. Nesta entrevista, realizada na sede da construtora, em Sao Paulo, Bianchi explica
a filosofia que norteia uma organizacdo que conta com mais de trés mil equipamentos pesados espalhados por vérios
canteiros de obras no pais e no exterior.

M&T: Quais sdo as incumbéncias da nova fungdo que esta assumindo?
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PERFIL | PEDRO BIANCHI

M&T: Como a construtora realiza o geren- PERFII
ciamento da frota? 0 =

Pedro Bianchi: Utilizamos um sistema cha-
mado Ge-Web, com o qual controlamos o

] s . LA FLOTA NO PUEDE PARAR
status de cada equipamento. Assim que dis- - - - : A
ponibilizamos o equipamento, o sistema vai El ingeniero mecanico Pedro Luiz Giavina Bianchi ingreso en Camargo Corréa en

sendo atualizado conforme sua situacdo no 2000, donde actud inicialmente en obras como las de la concesionaria AutoBAn (ca-
projeto, indicando se ainda estd mobilizado, rreteras Bandeirantes/Anhanguera) y, tras un aro, migro hacia el ambiente corporati-
se esta disponivel, em revisdo e outras va- vo. Ya en ese sector, asumio funciones en el drea de atendimiento, pasando por admi-
ridveis. Com isso, podemos visualizar como nistracion de flotas hasta llegar a la gerencia ejecutiva de equipos. En esta entrevista,
aquela maquina estd sendo utilizada. A par- realizada en la sed de la constructora, en Séo Paulo, Bianchi explica la filosofia que
tir do momento em que o projeto comunica orienta una organizacion que cuenta con mas de tres mil equipos pesados distribuidos

que ndo precisa mais desse ativo, 0 status S . ) .
" . por varios sitios de trabajo en el pais y en el exterior.
muda para desmobilizado e, a partir de en-

tdo, a maquina pode até permanecer fisica- _ _ -
mente no projeto, mas na pratica € como se M&T: ;Cual es el tamario del parque de maquinas de la empresa y su distribucion?

j4 tivesse voltado para nos. Pedro Bianchi: Actualmente, tenemos 3.200 equipos operando en obras en todo
el mundo. En Brasil, son 2.500 unidades, pero tambien tenemos flotas considerables
M&T: Em termos de manutencdo, como en paises como Angola, Perti y Venezuela. Para cada pais, trazamos una estrategia
' énci ' especifica, determinando si la permanencia de dichas maquinas serd temporaria o no.

PEDRO BIANCHI

M&T: ;Qué hace la empresa para evitar que eses equipos sean sub-utilizados?

Pedro Bianchi: Dejar una flota parada es costo. Entonces, si tenemos un equipo
que, aunque fodavia tenga una buena vida util por adelante, no tendra perspectiva
de utilizacion a largo plazo, optamos por su venta. En el afio pasado, por ejemplo,
vendemos alrededor de 400 maquinas para readecuar la flota, pero también estamos
constantemente adquiriendo equipos. O Sea, vamos adecuando la flota segun la ne-
cesidad de los proyectos.

—
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PERFIL | PEDRO BIANCHI

mas também estamos constantemente
adquirindo equipamentos. Ou seja, vamos

adequando a frota conforme a necessida-
de dos projetos.

M&T: Qual a estratégia adotada para a
aquisicdo dos equipamentos?

Pedro Bianchi: Preferencialmente opta-
mos pela compra de equipamentos nacio-
nais, que séo beneficiados por linhas de
crédito do BNDES (Banco Nacional de De-
senvolvimento Econémico e Social). Quan-
do necessitamos adquirir equipamentos
importados, utilizamos outras linhas de
financiamento, como o leasing, por exem-
plo. Para a aquisicdo do shield utilizado
na obra da linha 5 do Metrd de Sao Pau-
lo, o proprio fabricante nos apresentou
uma linha de financiamento de um banco

M&T: Qual é o percentual de manutencdes
corretivas na empresa?

Pedro Bianchi: Atualmente, cerca de 40%
dos nossos custos ainda se referem a manu-
tenges corretivas, ou seja, quando o equi-
pamento vai para a oficina sem uma pro-
gramacao prévia, Seja porque precisa trocar
algum componente ou porque simplesmente
quebrou. Para reduzirmos as manutengdes
corretivas, investimos nos treinamentos dos
operadores e mecanicos, além de intensifi-
carmos as agdes preditivas e preventivas.

MG&T: Na sua opinido, qual é o maior desa-
fio desse setor?

Pedro Bianchi: A area de construcdo é mui-
to dindmica e vocé nunca tem um dia igual
ao outro. Sempre ha novidades, pois em cada
projeto sempre ocorre um imprevisto em rela-
¢do ao planejamento inicial. Algumas vezes, as
decisées mudam no meio do caminho e vocé
precisa ter flexibilidade para se adaptar as con-
dicdes e exigéncias de cada projeto.
[FONTE_______ ]

Camargo Corréa: www.camargocorrea.com.br




ESPACO ABERTO
PLATAFORMA AEREA PARA APLICAGAO TODO-TERRENO

A Concargo, empresa de Séo José dos Pinhais (PR) conhecida por dis-
tribuir equipamentos de concretagem da canadense Concord, ja estd dis-
ponibilizando no mercado nacional as plataformas aéreas de trabalho da
marca francesa ATN. Entre elas se inclui o modelo CX 15, do tipo tesoura,
concebido para utilizacdo intensiva. Por esse motivo, ele conta com tragdo
4x4 para aplicacdo todo-terreno, alarme de desnivel e sistema de nivela-
mento automatico, entre outras caracteristicas.

Equipada com motor diesel de 48 CV, ele atinge uma altura de trabalho
de 15 m e capacidade maxima de carga de 700 kg, dispondo ainda de
extensdo da plataforma de trabalho para um comprimento de até 7,3 m.
J4 a plataforma modelo Zebra 12, dotada de lanca articulada, alcanca uma
altura de 12,2 m e suporta até 230 kg de carga. Também é acionada por
motor diesel e indicada para aplicacdo todo-terreno, contando com pneus
reforcados (antirrebentamento), podendo incorporar sistema de geolocali-

zacdo e operacao por controle remoto como itens opcionais. L

www.concargo.com.br

FORMA MODULAR FLEXIBILIZA
A CONCRETAGEM

Lancado no final do ano passado, pela
Mills Engenharia, a linha de formas Mills
Deck Light foi apresentado ao mercado como
um sistema voltado a maior flexibilidade e
produtividade na concretagem de lajes. Ele é
composto por painéis modulares de aluminio
apoiados sobre escoras telescopicas ajusta-
veis, que garantem melhor desempenho
nas formas de lajes avantajadas e permi-
tem manter a estrutura escorada mesmo
com a desmontagem dos painéis.

Indicado para obras de shoppings, edifi-
cios comerciais, universidades, hospitais ou
até mesmo empreendimentos residenciais,
ele confere flexibilidade arquitetonica ao
viabilizar adaptac6es na laje para uso dos
pavimentos-tipo. O mecanismo também
permite a retirada de toda a forma dos
panos de laje um dia apds sua execucao,
conferindo maior rapidez aos ciclos de con-
cretagem. Além disso, atinge um ciclo de
uso maior do que os sistemas tradicionais,
pois pode ser reutilizado em até duas con-
cretagens por semana ou 0ito a0 més.

www.mills.com.br

TORRE DE ILUMINAGAO
COM ALCANCE DE 360°

Indicada para aplicagao em obras notur-
nas, construcao de tineis e minas subter-
raneas, a torre de iluminacdo AL8000 HT,
da Terex Latin America, proporciona a luz
necessaria para o desenvolvimento dos ser-
vicos. Ela atinge 8,5 m de altura, 6,1 m de
alcance horizontal e possui grua acionavel
com rotacao de 359°. Com isso, 0 equipa-
mento ganha flexibilidade na operagéo ja
que permite direcionar a luz para cima da
bancada ou em pontos especificos do tdnel
ou mina subterranea.

Seu mastro, dotado de acionamento hi-
draulico, confere maior liberdade de mo-
vimentagao para posicionar a iluminagao.
Segundo a empresa, a torre gira em duas
direcdes perpendiculares — de frente para
tras e de um lado para o outro em 360° -0
que permite colocar os refletores de luz em
uma posicao precisa e resulta em melhor
indice de iluminacao.
www.terexla.com

TORQUIMETRO DE ESTALO
COM CATRACA REVERSIVEL

A fabricante de ferramentas Wiirth do

Brasil apresentou ao mercado seu novo tor-
quimetro de estalo com encaixe 2", equi-
pamento de precisao projetado para medir
0 torque de aperto em pecas de fixacao,
como parafusos, porcas e prisioneiros. O
torquimetro de estalo foi desenvolvido com
sistema catraca reversivel para a aplicacdo
de torque nos sentidos horario (a direita) e
anti-horario (a esquerda). Esta mudanca de
direcdo é possivel por meio da inversao do
quadrado de encaixe.

A ferramenta também apresenta escala
dupla de facil leitura em Nm/Lbf.pé, sendo
protegida por um visor com efeito lupa.
Para evitar o aperto excessivo, o torquime-
tro emite um sinal sonoro quando se atinge
o torque desejado. Além disso, ele possui
botdo de travamento no cabo, garantindo
um aperto preciso de acordo com o torque
pré-determinado.

www.wurth.com.br
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GRUA REDUZ CUSTOS DE
ANCORAGEM

Produzido, no Brasil desde janeiro, 0
guindaste a!e torre modelo 85 EC-B5, da
Liebherr, possui 5.000 kg de capacidade
maxima, 50 m de alcance e até 1.300 kg
de capacidade na ponta. Entre outras ca-
racteristicas, ele atinge 46,2 m de altura
sem ancoragem, o que elimina ou reduz
custos na obra.

Acionado por inversor de frequéncia, seu
mecanismo de elevacdo de 22 kW possi-
bilita maior aproveitamento da poténcia
instalada e ganhos de produtividade, com
velocidades de até 80m/min e capacidade
de cabo para até 240 m de altura. Segun-
do o fabricante, a nova conexao de torre,
com pinos montaveis em ambos os lados,
facilita a montagem do equipamento. Além
disso, ele facilita o transporte j& que os
segmentos de torre de 1,2 x 1,2 m podem
ser acomodados com praticidade em uma
carreta do tipo “carga seca”.

www.liebherr.com.br

DENTES AUTOAFIAVEIS
MELHORAM A PRODUTIVIDADE

Com design aerodindmico projetado
por computador, o SmartFit é o novo sis-
tema de dentes disponibilizado pela New
Holland para o melhor desempenho e vida
util das ferramentas de penetracdo utiliza-
das em seus equipamentos. Indicado para
aplicacdo em cacambas de pas carregadei-
ras e escavadeiras, os dentes SmartFit tém
nivel de dureza entre 555 e 477 Brinell, da
superficie ao centro.

O porta-dente e as pontas também fo-
ram reforcados e as pecas contam ainda
com pino de travamento reutilizavel e ado-
tam tecnologia de fixacdo sem martelo. A
peca autoafidvel propicia uma significativa
reducdo da tensdo e fadiga no nariz e no
orificio do pino, além de um consideravel
aumento da forca, chegando — sequndo a
empresa — a obter um ganho de 34% em
resisténcia.

www.newholland.com.br

FEIRAS & EVENTOS

3° CONGRESSO
BRASILEIRO DE
TUNEIS E ESTRUTURAS
SUBTERRANEAS

Local: S3o Paulo/SP
Data: 20 a 22/03

BRAZIL ROAD EXPO
2012

Local: Expo Center
Norte — Sdo Paulo/SP
Data: 02 a 04/04

2° WORKSHOP
SOBRATEMA 2012
Local: Centro de Con-
vencdes Rebougas — Sdo
Paulo/SP

Data: 24/04

M&T EXPO 2012

Vill Feira Internacional
de Equipamentos

para Construcao / 6°
Feira Internacional de
Equipamentos para
Mineracao

Local: Centro de Expo-
sicoes Imigrantes — Sao
Paulo/SP

Data: 29/05 a 02/06

International Exhibition
for Equipment and
Techniques for
Construction and
Materials Industries
Local: Paris-Nord Ville-
pinte — Paris — Franca
Data: 16 a 21/04

CONSTRUSUL

15° Feira Internacional
da Construcao / 7* Expo
Maquinas

Local: Centro de
Eventos FIERGS — Porto
Alegre/ RS

Data: 01 a 04/08
EQUIPO MINING 2012
Local: Mega Space —Belo
Horizonte/MG

Data: 14 a2 17/08
CONCRETE SHOW
SOUTH AMERICA 2012
Local: Centro de Expo-
sicoes Imigrantes — Sao
Paulo/SP

Data: 29 3 31/08
EXPOMAM 2012

27° Congresso Brasileiro
de Manutencao

Local: Centro de
Convencoes Sul América
— Rio de Janeiro/R]
Data: 10 a 14/09

Local: Las Vegas Con-
vention Center — Las
Vegas — EUA

Data: 24 a 26/09

International Trade

CONGRESSO SAE
BRASIL 2012

Local: Sdo Paulo/SP
Data: 02 a 04/10
INFRACON

Feira de Tecnologias

para Infraestrutura e
Construcao Civil

Local: Expotrade Con-
vention and Exibition
Center — Curitiba/PR
Data: 24 a 27/10
EXPOSIBRAM
Exposicao Internacional

de Mineracao da
Amazénia

Local: Hangar Centro
de Convencdes e Feiras
da Amazonia — Belém/PA
Data: 05 a 08/11
NO-DIG 2012

Congresso Internacional

Abratt (Associacao
Brasileira de Tecnologia

Nao-Destrutiva)

Local: Expo Transamérica
— Sao Paulo/SP

Data: 12 a 14/11

Fair for Construction
Machinery, Building
Material Machines,
Construction Vehicles
and Equipment

Local: Shanghai New
International Expo Cen-
tre — Shanghai — China
Data: 27 a 30/11

|
|
|
|
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SUBRAIENA

Terca-feira, 24 de abril

SOMA Tertella

2012

Centro de Convencoes Reboucas - Sao Paulo - SP
Portaria 1: Av. Dr. Enéas Carvalho Aguiar, 23 | Estacionamento: Av. Rebougas, 600

PROCONVE P7

Os desafios da implantacdo

Venha conhecer os detalhes desta nova regulamentagéo, debater os
impactos sobre a produgdo e logistica do novo combustivel e aplicagdo

prética da norma.

PUBLICO-ALVO

Engenheiros de Equipamentos e Manutengdo, Engenheiros de
Producdio, Técnicos, Encarregados, Administradores, Contro-
ladores de Manutencdio, Gestores de Frota, prestadores de
servico e demais profissionais relacionados ao setor de logistica,
transporte de passageiros e manuseio de cargas.

OBJETIVOS

Apresentar os detalhes da nova regulamentagdo e das
caracteristicas do novo diesel (S50) e do reagente quimico
Arla 32, dando uma visdo geral dos principais conceitos e
aplicagdo prética da legislagdo em vigor desde Janeiro de

2012.

Debater os impactos das mudangas no dia a dia do usuério de
maquinas e equipamentos, além de conhecer a logistica de
produgdio e distribuigdo do combustivel.

Mostrar as modificagdes ocorridas nos motores e o impacto do
uso do novo combustivel nos motores antigos e nos custos
operacionais, bem como as atribuigdes e responsabilidades na

~ implantagdio do PROCONVE P7.
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Para inscricoes, € cotas,de patrocinio visite o
nosso site; www.sobrafemaworkshop.com.br

.

SOBRATEMA



ANUNCIANTE SITE PAGINA ANUNCIANTE SITE PAGINA

ANUARI0 2011/2012 www.anuariosobratema.com.br 45 MAXTER www.maxter.net 41
AUXTER www.auxter.com.br 42 (apa MAXXIGRUA Www.maxxigrua.com.br 51
BMC www.brasilmaquinas.com n 0PUS www.sobratema.org.br 63
BRASIF / SERMAQUINAS www.brasif.com.br 5 PORTAL DA AJUDA www.portaldaajuda.org.br 74
BRAZIL ROAD EXP0 2012 www.brazilroadexpo.com.br 65 REVISTA M&T www.revistamt.com.br 49
BTK www.btkdemolition.com 47 SANY www.sanydobrasil.com 17
CHB EQUIPAMENTOS www.chbequipamentos.com.br 31 SDLG www.sdlgla.com 13
ENCOPEL www.encopelpecas.com.br 55 SINTO BRASIL www.sinto.com.br 57

IMAP www.imap.com.br 59 TEREX LATIN www.terex.com.br 32 (apa
[TUBOMBAS www.itubombas.com.br 29 TICEL www.ticel.ind.br 39
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VAI DIZER QUE
VOCE NAO TEM
PAS, MOVEIS, COISAS
QUE NAO USA,

EM CASA?

ROU-

TEM GENTE
PRECISANDO!

SEPARA
QUE A GENTE
VAI BUSCAR.

Consulte-nos sobre acoes
de responsabilidade social
para sua empresa.

Tel: 11 5181-1330
contato @portaldajuda.org.br




TEREX ROADBUILDING:
PAVIMENTANDO ESTRADAS,
CONSTRUINDO 0 SEU FUTURO.

Usinas de Asfalto Série Magnum

Integrante do seleto time dos trés maiores fornecedores de
equipamentos para construcao de estradas e pavimentacao do
mundo, a Terex Roadbuilding Latin America ¢ uma empresa
focadaem conceitos de Qualidade, Tradigdo e Inovacéo e sobre
esses pilares constréi uma trajetéria que cresce exponencialmente
rumo a otimizagao de seus produtos e servigos e a constante
satisfagao de seus clientes e parceiros.

Dotada de um polo industrial que oferece a melhor tecnologia
internacional, a Terex possui um diferencial extremamente
significativo na relagao custo-beneficio e na lucratividade das obras.

Recicladoras/

Vibro Acabadoras

de Asfalto Estabilizadoras

TEREX ROADBUILDING LATIN AMERICA

Rua Comendador Clemente Cifali, 530 | Distrito Industrial Ritter | Cachoeirinha/RS | Brasil

Fone: +55 (51) 21256677 | Fax: +55 (51) 3470 6220 | www.terexrb.com.br

= TEREX.

Processamento

de Materiais

A Terex Roadbuilding conta com know-how, redes de servigos,
amplo estoque de pegas originais, suporte técnico e distribuidores
em todo o mundo, vantagens que somente quem sabe o que faz
pode oferecer.

Conheca a completa e avancada linha de produtos Terex
Roadbuilding:

Usinas de Asfalto, Usinas de Concreto, Vibro Acabadoras,
Pavimentadoras de Concreto, Fresadoras, Recicladoras, Usinas
de Micropavimento, Perfiladoras, Caminhdes Betoneira e Linha
Completa de Peneiras e Britadores Moveis.
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Pavimentadoras

Fresadoras de

Pavimento de Concreto

WORKS FOR YOU.



= AUXTER.
| 10 ANOS DE SUCESSO
NA COMERCIALIZACAO DE
MAQUINAS E EQUIPAMENTOS.

Fundado em 2002, o Grupo Auxter nao
para de crescer:

-Sa0 10 unidades no Estado de Sao Paulo;

-Mais de 100 veiculos na sua frota;

-Mais de 1.750 maquinas e
equipamentos vendidos somente

em 2011, destes, 1.430 novos;

-Mais de 11.000 maquinas e
equipamentos entre novos e usados,
vendidos em todo o Brasil nos
ultimos 10 anos.

Cliente Satisfeito é Sucesso Garantido.

-“Para nds, o mais importante na hora da
compra é o servico de pds-venda Ndo queremos
uma empresa que forneca maquinas e nunca
mais apareca. E a Auxter estd sempre presente,
sem contar que é uma empresa dindmica e agil.”

Engenheiro Luiz Fernando Giacom
Construtora Gomes Lourenco

-"A opcdo pela Auxter deve-se as 6timas propostas da marca
JCB, a boa assisténcia técnica e a qualidade do pds-venda.”

Mario Humberto Marques
Diretor de Equipamentos e Suprimentos
da Andrade Gutierrez

Avenida Marginal Direita do Tieté, 2.200 Vila Nova Jaguara 11 3623-4545 SP

Filiais: Aracatuba * Campinas ¢ Ribeirao Preto ¢ Osasco * Sumaré * Breve em Bauru, Praia Grande, AUXI ER ‘
Sao José do Rio Preto e Taubaté / www.auxter.com.br auxter@auxter.com.br






