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Lideranca global em equipamentos
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COMPROMETIDA COM O DESENVOLVIMENTO DO BRASIL

Uma parceria existe quando ambos os lados ganham. Essa € a filosofia da Sany, que possui mais
de 500 patentes registradas em todo 0 mundo e valoriza seus clientes oferecendo produtos de alta
qualidade, que sao lideres de vendas em mais de 110 paises.
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EDITORIAL

BRASIL:

0s brasileiros estdo sendo colocados diante de um grande desafio: realizar dois dos maio-
res eventos esportivos mundiais nos proximos seis anos. E mais do que isso: tanto a Copa
de 2014 como as Olimpiadas, em 2016, sdo apenas o fato mais visivel de uma revolugdo
necessaria que acontece na drea de infraestrutura. Apesar de serem relativamente peque-
nos em relagdo ao todo, ambos funcionarao como vitrines da nacao. A licdo de casa envolve
investimentos necessrios em infraestrutura, desde mobilidade urbana até geracao de ener-
gia, passando pela ampliacdo dos aeroportos. Se levarmos a cabo essa tarefa, seremos uma
realidade. Se ndo, promessa.

Nos, como todos os brasileiros, obviamente preferimos a primeira op¢do. E damos nossa
contribuico a esse desejo criando espago para discussdes. Foi o que aconteceu durante o
Sobratema Forum Brasil Infraestrutura, evento realizado em outubro na cidade de Sao Paulo
e que reuniu uma massa critica invejavel, entre palestrantes e profissionais ligados a vérios
segmentos industriais e de infraestrutura. E foi exatamente de um dos palestrantes, Leon
Claudio Myssior, vice-presidente do Sinaenco, que partiu a questao acima.

Myssior ndo colocou a questao em vao e nem de forma desestruturada. As obser-
vacdes do executivo confirmam a avaliacdo de que precisamos nos organizar para nao
jogar por terra o circulo virtuoso que esta diante do Pais. De acordo com uma pesquisa
encomendada pela Sobratema e executada pela consultoria CriActive, ha cerca de 9.550
obras em andamento ou com previsao de acontecerem até 2016. Os investimentos, se
somados, chegariam a um total de RS 1,3 trilhdo. Sdo nimeros impressionantes que
podem colocar o Brasil num outro patamar.

(aso ndo consigamos nos organizar e realizar um bom trabalho, corremos o sério risco de
nos mantermos em uma situacao desfavoravel, como apontou o jornalista Joelmir Betting,
também palestrante do evento citado anteriormente. Com base em dados de um estudo da
LCA Consultores, a partir da avaliacao do Férum Econdmico Mundial, o Brasil ocupa o 17°
lugar entre os paises do G20 quando o assunto é qualidade da infraestrutura. O ranking tem
uma pontuacdo de 1a 7, sendo a nossa média 3,4, abaixo da média dos G20, que é de 4,1. A
pior avaliacdo é da navegacao de cabotagem, com 0,9. Como se explica isso? Simples: apesar
da imensa costa navegdvel, o arroz gaticho chega a Belém via caminhdo.

Nessa edicdo, o leitor atento da revista M&T terd um resumo da discussdo ampla que o
Sobratema Férum Brasil Infraestrutura langou e que pretendemos manter acesa. Boa leitura.

BRASIL: ¢PROMESA O REALIDAD?

Los brasilerios se ven ante un gran desafio: organizar dos de los mds importantes even-
tos deportivos mundiales en los prdximos seis afios. Atin mds: tanto el Mundial 2014 como
los Juegos Olimpicos 2016, son sdlo los hechos visibles de la revolucidn necesaria que estd
sucediendo en el drea de infraestructura. A pesar de ser relativamente pequerios en relacion
con el todo, ambos actuardn como escaparates del pais. La tarea implica la inversion necesa-
ria en infraestructura, de movilidad urbana a generacidn de energia, incluida la expansién
de los aeropuertos. Si logramos llevar a cabo esta tarea, seremos un escaparate. Si no, un
montdn de vidrios rotos. Con lo cual respondemos la prequnta del titulo.

Es evidente que nosotros, como todos los brasilefios, preferimos la primera opcidn. Y da-
mos nuestra contribucion al logro de este deseo creando un espacio para el debate. Sucedid
durante el encuentro Sobratema Foro Brasil Infraestructura, que tuvo lugar en la ciudad
de Sdo Paulo en octubre y congregd a una masa critica envidiable, entre oradores y profe-
sionales de diversos sectores de la industria y la infraestructura. Fue precisamente uno de
los oradores, Leon Claudio Myssior, vicepresidente del Sindicato de Ingenieria y Arquitectura
(Sinaenco), que planted la incisiva prequnta que da titulo a nuestro editorial.

Myssior no hizo la pregunta en vano ni de forma desestructurada. Sus comentarios con-
firman la idea de que debemos organizarnos para no echar por tierra el circulo virtuoso que
tiene el pais tiene ante si. Segtin un estudio encargado por Sobratema y realizados por la
firma consultora CriActive, hay alrededor de 9550 obras en curso o previstas para ejecucion
hasta el 2016. La inversidn total ascenderia a 1,3 billones de reales. Es una cifra impresio-
nante que podria elevar a Brasil a un nuevo nivel de desarrollo.

Si no conseguimos organizarnos y hacer un buen trabajo, corremos el grave riesgo de
quedar en una situacion poco favorable, tal como sefiald el periodista Joelmir Betting, en la
charla que dictd en el foro. Segtin los datos de un estudio de LCA Consultores, con base en la
evaluacion del Foro Econémico Mundial, Brasil ocupa el puesto 17 entre los paises del G-20
en lo que respecta a la calidad de la infraestructura. El puntaje va de 1a 7 y nuestra califi-
cacién promedio es 3,4, cifra inferior al promedio del G-20, que es 4,1. La peor calificacion
es la de navegacion de cabotaje. ;C6mo explicarlo? Es sencillo: a pesar de la inmensa costa
navegable, el arroz del estado de Rio Grande do Sul llega en camidn a Belém, estado de Pard.
Esto es ser un montdn de vidrios rotos. Y no es lo que queremos.

En este niimero, el lector atento de la revista M&T tendrd a su disposicidn un resumen del
amplio debate iniciado en el Sobratema Foro Brasil Infraestructura y que nos proponemos a
mantener vigente. Les deseamos una buena lectura.
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LINHA ROAD MACHINERY.
PREPARANDO A
ESTRADA DO FUTURO.

A gualidade da marca Volvo também esid presente na completa linha de
equipamentes para o segmento Road Construction, os quais proporcio-
nam alta produtividade, facilidade de operagiio e excelente conforto para
o operador, Os diferenciais Volvo também estao presentes: alto percentual
de pecas recicldveis, eficiéncia de combustivel, fdcil manutengiio, grande
disponibilidade de pecas e solugbes customizadas, Seu frabalho tem muito
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Volvo Construction Equipment www.volvoce.com
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Experimente o
Progresso.

Experimenie o Progresso com a Liebherr. A R954C Litronic
oferece a tecnologia mais avangada em escavadeiras da
categoria de 50 t, garantindo produtividade maxima, excelente
conforto na operacao e extrema facilidade nos servicos de
manutencao, Tecnologia Avancada @ o nosso negécio,

Liebherr Brasil Guindastes

& Maguinas Operatrizes Ltda.

Rua Dr. Hans Liebherr, No 1, Vila Bela
12522-635 Guaratingueta/SP, Brasil

Tel.: +55 12 3128-4242, Fax +55 12 3128-4243
info.lbréliebherr.com, www.liebherr.com TI‘E Gl'ﬂ'llp



PAINEL

Indiistria de implementos registra forte crescimento

0 mercado de implementos rodovia-
rios registrou crescimento de 52,21%,
de janeiro a setembro de 2010. O re-
sultado é reflexo do crescimento da
economia brasileira, com destaque
para 0s segmentos da construgdo civil,
agronegocios e indistria automotiva,
de acordo com estudo do Departamen-
to de Estatisticas da Anfir (Associagdo
Nacional dos Fabricantes de Imple-
mentos Rodoviarios).

A entidade mapeou que 120.706 imple-

mentos das linhas leve e pesada foram
comercializados no periodo de referéncia,
ante as 79.304 unidades em igual periodo
de 2009. A expectativa da Anfir é de que
as empresas do setor encerrem 0 ano com
crescimento da ordem de 40%, com cerca
de 161 mil implementos vendidos.

O presidente da entidade, Rafael Wolf
Campos, alerta que, embora o segmento
esteja registrando crescimento em suas
vendas, alguns fatores ainda preocupam
os empresérios da area. “As dificuldades

dos nossos clientes em obter rapidamen-
te os financiamentos para a retirada dos
produtos é a principal delas. Também
estamos preocupados com o término da
reducdo do IPI (Importo sobre Produtos
Industrializados), programado para 31
de dezembro de 2010. Ainda temos pela
frente a obrigatoriedade da instalagdo do
protetor lateral e do rastreador em auto-
moveis, que passa a vigorar a partir de 1°
de janeiro e 1° de abril do préximo ano,
respectivamente”, conclui Campos.

WTorre ja leva equipamentos
ao Palestra Iltalia

A construtora WTorre comegou a levar seus equi-
pamentos para iniciar a constru¢do da Arena Pales-
tra Italia, novo estadio do Palmeiras. Um trator, que
sera utilizado nas obras, ja esta estacionado na Av.
Francisco Matarazzo, préximo ao estadio, aguardan-
do o inicio da demoligdo da estrutura antiga.

Duas casas, que pertencem ao clube e estavam
localizadas na rua Padre Antonio Toméas, ja foram
demolidas e o préximo passo é a demoli¢do do Gina-
sio 1, local onde ficard o complexo de quadras. A ex-
pectativa da construtora € encurtar o cronograma da
obra de 30 para 24 meses, empregando uma equipe
maior e um ritmo de trabalho mais acelerado.

Com investimento total de cerca de R$ 300 mi-
Ihdes, o projeto da WTorre visa transformar o esta-
dio Palestra Italia na mais moderna Arena multiuso
das Américas, dentro dos rigidos padrdes exigidos
pela FIFA. O projeto assinado pelo arquiteto Tomds
Taveira, que assina outras obras de peso como 0s
estadios do Sporting, Leiria e Aveiro, prevé a acomo-
dacdo de 45 mil expectadores, nimero considerado
como ideal para jogos finais e competicdes de am-
bito internacional.

Petrobras fecha parceria para
producao de etanol celulésico

Um acordo de cooperag@o entre a Petrobras e a No-
vozymes, fornecedora de enzimas industriais, promete
aumentar a producao de etanol celulésico, extraido do
bagaco da cana-de-agdcar. A tecnologia pode elevar
a producdo atual de etanol em 40% sem aumentar a
area plantada.

A parceria marca uma nova rota de biocombustiveis
de segunda geracgdo, utilizando bagaco de cana-de-
aclcar para fabricacdo de etanol sob a agao de enzi-
mas. 0 acordo inclui o desenvolvimento de enzimas e
de processos de producdo de etanol lignocelul6sico a
partir do resfduo fibroso da produgao de cana.

De acordo com a Petrobras, o Brasil é o maior produ-
tor mundial de cana, com uma capacidade de extragdo
de cerca de 600 milhdes de toneladas por ano, pro-
duzindo atualmente 27 bilhes de litros (7 bilhdes de
galdes) de etanol.
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® Qualidade e Conﬁabllldade

Try Komatsu.
You’'ll never go back
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KOMATSU.
PARTICIPANDO ATIVAMENTE COM NOSSOS CLIENTES NA
EXECUCAQO DE OBRAS PARA O CRESCIMENTO DO BRASIL.

Os equipamentos Komatsu possuem a mais alla qualidade, durabilidade,
confiabilidade e economia, além de um suporte ao produto eficiente e eficaz,
disponivel no Brasil € no Mundo através de uma ampla rede de distribuidores.

Oferecer solugdes completas para suas necessidades é o nosso objetivo. Queremos
ser muito mais que um fornecedor, queremos que vocé nos reconhega como uma
empresa parceira e amiga.

Komatsu Brasil International - KBI - Fone: 0800 10 0080 - Consulte nossos distribuidores ¢ visite nosso site: www.komatsu.com.br
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SDLG amplia revendas
no Brasil

A fabricante chinesa de equipamentos
vai ampliar de 25 para 35 o nimero de re-
vendas e pds-vendas de carregadeiras no
Brasil. A estimativa da empresa é concluir
0 projeto até o primeiro trimestre de 2011.
Controlada pela Volvo desde 2006, a SDLG
ja instalou revendas em cidades como For-
taleza, Sdo Luis e Porto Alegre.

Nos préximos meses devem ser inaugu-
radas unidades em Sao José (SC), Curiti-
ba, Recife, Salvador e Cuiaba, com inves-
timentos compartilhados entre a SDLG e
0s concessiondrios. “Em 2012 ou 2013, va-
mos iniciar a importagdo de outras linhas
de equipamentos, como escavadeiras e
rolos compactadores”, informou o diretor
de negécios da companhia para América
Latina, Afranio Chueire.

Na América Latina, a SDLG estima que
venderd 550 maquinas até o final de 2010,
sendo 450 no Brasil. Para 2011, a previsao
é vender de 650 a 700 equipamentos na
regiao, incluindo paises como Argentina,
Uruguai, Chile, Colémbia, Peru e Paraguai.

Locar compra primeiros
guindastes de torre
da Terex

A chegada da linha de guindastes de tor-
res da Terex ao Brasil teve como cartdo de
visitas a compra de um pacote de 16 unida-
des pela Locar Guindastes e Transportes In-
termodais. De acordo com a fabricante, os
equipamentos deverao ser entregues até o
final de 2010.

Ao todo, a Locar comprou 10 guindastes
automontantes modelo CBR40H PLUS, que
serao destinados para obras do projeto Mi-

nha Casa, Minha Vida e empregados na construgao de prédios residenciais com até oito
andares. Outros cinco guindastes de torre fixos, do tipo Flat Top e modelo CTT-91-5 TS16,
fazem parte do pacote e serdo utilizados em projetos imobiliarios superiores a oito anda-
res. Uma unidade do guindaste industrial modelo Hammerhead SK415 20 T, destinado a
obras de grande porte, complementa o rol de equipamentos.

0 investimento da Locar foi de 4,5 milhdes de délares. A contrapartida da Terex Latin
America foi investir na criagdo de uma estrutura local nas areas comercial e de pos-
venda, garantindo suporte técnico para a entrega, montagem e treinamento da equipe

da Locar.

Scania bate recorde na venda de pesados

A Scania quebra seu proprio recorde de vendas de caminhdes pesados no
Brasil, com 11.226 veiculos comercializados de janeiro a setembro de 2010.
Essa marca ja ultrapassa em 2.902 unidades o total de vendas de 2009, me-
lhor ano da empresa no Pais. Somente no més de setembro de 2010, a mon-
tadora comercializou 1.402 veiculos.

A Scania tem 28% de participacdo no segmento de caminhdes rodovidrios
pesados, 0 que garante a posicao de destaque entre os principais fabricantes
mundiais de caminhdes e 6nibus para transporte pesado e de motores indus-
triais e maritimos. Os setores que mais impulsionaram a venda de caminhdes
foram: grdos, com 27,43%, seguido por carga industrial, com 21,39%. O ve-
iculo lider de vendas da Scania no periodo foi 0 G420 A4x2. Somente desse
modelo foram 2.684 unidades comercializadas no periodo de referéncia.




Distribuidores

E-FROTA.

E-frota & uma ferramenta de diagndstico e gerenciamento de produtos

Gestao de equipamento
a longa distancia
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desenvolvida pela Brasll Maguinas. Com a comodidace da internet & possivel gerenclar a distdncla o consuma de combustivel,
harimetro, histdeco de fathas, além do recebimento automation de alertas de revisan e manutencao, 0 E-frota lambém permite acesso a
Incalizagdo exata dos equipamentos @ um controle de sequranga com limite programado.

Um produto com a qualidade

®BMC

brasil maquinas

www.brasilmaquinas.com/e-frota
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estado deficiente de 75% das rodovias brasileiras,

de acordo com o Ultimo levantamento do Instituto

de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA), abre uma
janela de oportunidades para o uso de tecnologias de recu-
peracdo de pavimentos. Essenciais para esses processos de
recuperacdo rapida ou em pavimentacdes mais complexas,
as usinas de asfalto ganham destaque como equipamentos-
chave das empreiteiras envolvidas no segmento.

De acordo com Bernardo Ronchetti, gerente de engenharia
da Ciber, as usinas de asfalto podem ser méveis ou fixas, sen-
do que as do primeiro tipo representaram mais de 95% das
110 usinas fabricadas pela empresa em 2009 “O mercado
aquecido de obras de pavimentagdo, impulsionado pelo Pro-
grama de Aceleragdo do Crescimento (PAC), tem demandado
um ndmero expressivo de equipamentos”, avalia. “A mobi-
lidade é um fator preponderante para as empreiteiras, que
podem desloca-los de uma obra para outra com facilidade”,
completa.

Juliano Fae, supervisor de vendas da Terex Roadbuilding
Latin America, lembra que as usinas méveis séo divididas en-
tre equipamentos autopropelidos e rebocaveis, sendo que as
do segundo tipo podem ser levadas até a frente da obra, mas
ndo aplicam o material diretamente no solo. “Dispomos de
uma linha de usinas mdveis rebocaveis com capacidade de
producao de 80 toneladas por hora, 120 t/h e 140 t/h, sendo
que a intermedidria foi recém-langada no Brasil”, diz ele.

Foto: Marcelo Vigneron




PAVIMENTACAO

As usinas rebocéveis da Terex, segundo
Fae, sdo equipadas com anel de reciclagem.
“Com essa tecnologia, podemos utilizar o
material fresado para constituir até 30%
do CBUQ (Concreto Betuminoso Usinado
a Quente)”, diz o especialista. Ele explica
que o equipamento nessa configuracdo
necessita de um dosador externo para o
asfalto reciclado. "Esse material é direcio-
nado para uma camara, onde é aquecido
a uma temperatura igual a dos agregados
virgens e ndo pode ter contato direto com
o fogo, pois trata-se de pavimento ja cons-
tituido que, se for aquecido em temperatu-
ra elevada, terd as suas propriedades per-
didas”, complementa ele, salientando que
0 material reciclado é entdo agregado a
mistura 'virgem' somente momentos antes
da mistura com o CAP (Cimento Asféltico
de Petrdleo).

O equipamento dotado de anel de reci-
clagem também pode misturar asfalto mo-
dificado com polimero de borracha. Nesse
caso, o amalgamamento deve ser feito por
agitadores presentes no tanque de mistura
do CAP, garantindo que os polimeros de
borracha estejam sempre homogéneos na
mistura. “A instalacdo desse misturador é
uma das principais diferencas entre as usi-
nas preparadas para trabalhar com asfalto
borracha e as destinadas a mistura conven-
cional”, alerta Fae.

Ronchetti, da Ciber, salienta que o
uso de polimeros de borracha como
aditivo do ligante de asfalto ja é bem
difundido no Brasil. Por esse motivo,
as usinas da fabricante j& podem ser
adquiridas com controles apurados
de temperatura e maior poténcia (de
40cv) aplicada diretamente na mistu-
ra. "Essas sao condicdes primordiais
para garantir a qualidade do asfalto
borracha, pois ele possui viscosidade
30% superior a do CAP convencional
no bombeamento do material liquido, 0
que despende controle da homogenei-
dade e conservacao de uma temperatu-
ra média de 170° C", diz ele.

As usinas da Ciber destinadas a mistu-
ra de asfalto borracha ainda tém bomba,
filtro, tanques e tubulagdes modificadas.
“A tubulacdo, geralmente, passa a ser de
3 polegadas de didmetro, em lugar das 2,5
polegadas adotadas nas usinas que tra-
balham com CAP convencional”, salienta
Ronchetti.
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Minicarregadeira com implemento tipo vassoura auxilia microfresagem

USINAS DE MICROPAVIMENTO

Os modelos citados pelo especialista da
Ciber podem ser rebocaveis ou autopro-
pelidos, mas nenhum é indicado para a
aplicagdo de micropavimento. J& a Terex,
no que diz respeito as usinas de micropavi-
mento, s6 comercializa 0 modelo autopro-
pelido Multiflex.

0 equipamento, segundo Fae, tem silo
dosador de agregados com capacidade de
8m3 e é dotado de vibrador para evitar que
agregados muito finos segreguem nas pa-
redes do silo. "0 tanque pneumatico é divi-
dido, com 2,5 mil litros de capacidade para
agua e igual montante para emulsdo, que
pode ser polimérica ou ndo. Além disso, ha
um tanque de 300 litros para aditivos liqui-
dos, no caso da aplicacdo de misturas es-
peciais, e um silo para aditivos sélidos, com
capacidade de 500 kg", complementa.

Apesar de o Multiflex ser disponibiliza-
do pela Terex ao mercado brasileiro desde
1996, Fae avalia que a aplicacdo de micro-
pavimento ainda esta em ascensdo no Pafs.
“Esse cenario tem evoluido, principalmen-
te para trabalhos de recuperagdo de trincas
ndo propagadas e pavimentacdes peque-
nas”, diz ele.

Para a Romanelli, fabricante de usinas
moveis de micropavimento com silo do-
sador com capacidade que varia de 7m3 a
12 m3, podendo chegar a 15m?3 com silo
coroado, algumas empreiteiras nacionais
ja dominam a técnica de micropavimento e
propagam a tecnologia. E o caso da cons-
trutora Vale do Rio Novo, que recebeu a re-

portagem da M&T em uma de suas obras,
entre Mococa e Casa Branca, no interior do
Estado de S&o Paulo.

CASO DE SUCESSO

De acordo com José Antbnio Panzie-
ri, engenheiro da construtora, a empresa
possui 12 usinas desse tipo na frota, um
montante capaz de atender a trés ou qua-
tro obras simultaneamente. “O principal
requisito para a aplicacdo da tecnologia é
a operacdo em pistas com boa base e sub-
base, onde é possivel garantir a pavimen-
tacdo de uma via com durabilidade e com
fatores de aderéncia elevados”, diz ele.

Nos micropavimentos executados pela
Vale do Rio Novo, Panzieri explica que, para
cada frente de trabalho, é preciso disponibi-
lizar entre trés e quatro usinas, de modo que
enquanto uma esté sendo carregada no can-
teiro de obras, outra esteja aplicando o ma-
terial na pista e a terceira esteja preparada
para entrar em operacdo. “Para cada ciclo de
trabalho realizado pelos modelos com silo de
12m3 coroado, é possivel pavimentar cerca
de 350 metros lineares de pista”, diz. “Isso
considerando a utilizacdo da mesa distribui-
dora com ajuste de 3,60 metros de largura.
Mas é possivel pavimentar pistas de até 4,50
metros de largura com esse equipamento”,
complementa.

A produtividade e a qualidade de pista
citadas por Panzieri dependem substancial-
mente do clima. “O Departamento Nacio-
nal de Infraestrutura de Transporte (Dnit)
estipula que a tecnologia s6 seja aplicada
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em temperatura ambiente acima de 20°
C", diz. A exigéncia ocorre por conta da
cura do material aplicado, pois, como a
mistura é fria, precisa ter secagem rapida,
fator que depende exclusivamente da tem-
peratura ambiente. “Realizando o processo
nas condi¢bes ideais, podemos liberar o
trafego na pista duas horas depois da apli-
cagdo da Ultima camada de micropavimen-
to”, salienta.

O projeto do micropavimento comeca
com a selecdo do material utilizado na
mistura. Via de regra, é preciso utilizar
agregados com equivalente de areia supe-
rior a 60%. Os pedriscos também precisam
ter granulometria padrao, pois o fato de as
usinas ndo possuirem peneiras exige que a
mistura de agregados seja feita no patio e
sem um tratamento posterior do material.
“Tudo isso implica encontrar pedreiras ca-
pazes de oferecer agregado de qualidade
controlada”, avalia o especialista da Vale
do Rio Novo.

No rol de exigéncias para a aplicagdo
do micropavimento ainda esta o tipo de
caminhdo utilizado para transportar o
conjunto da usina. De acordo com Pan-
zieri, 0s modelos 6x4 precisam ter chassi
reforcado para suportar a carga total de
27 toneladas liquidas quando o conjunto
esta em plena carga. “Vale destacar que
essa tonelagem nos impede de circular
nas rodovias, algo que exige um esforco
de manobrabilidade extra”.

Apesar do alto nivel de exigéncias, o es-
pecialista avalia que os custos adicionais
com equipamentos e insumos adequados
sdo superados com a economia prove-
niente do micropavimento. “A média de
espessura do micropavimento é de 12 mm,
enquanto o CAP convencional é aplicado,
no minimo, em camadas de 30 mm. Isso
proporciona uma redugdo de custos com
insumos que supre com folga os aportes
adicionais em tecnologia”, diz.

Mesmo com a necessidade de trabalhar
em pistas com boas condicBes de suporte
de carga, como adiantou Panzieri, a apli-
cacdo do micropavimento nem sempre
necessita de tratamentos prévios na pista.
“Na maioria das obras, o micropavimento é
aplicado apds a fresagem e recomposicao
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com CBUQ nos locais danificados. Em al-
gumas situacdes é necessario realizar uma
microfresagem para correcdo de irrequlari-
dades da pista. Mas também ha situacdes
nas quais podemos aplicd-lo diretamente
na pista, somente com o cuidado de fazer
os remendos em trincas ndo propagadas
antes da pavimentacdo”, complementa ele.

OPERAGAO DA USINA

Com a mesa de distribuicdo alinhada na
pista, a usina movel de micropavimento re-
aliza a mistura da emulsdo, dgua, aditivos
e agregados por meio de um misturador
de duplo eixo. No caso dos equipamentos
da Romanelli, os controles de volume de
material sdo hidraulicos e automatizados,
deixando ao operador somente o controle

Usinas de asfalto Kompakt 500, da Ciber, produzem de 80 a 150 toneladas
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Usina movel de micropavimento da Terex é vendida desde 1996 no Brasil

da vazdo. A mistura é entdo
despejada na mesa distribui-
dora, que a espalha pela pista
de forma semelhante a uma
vibroacabadora, com a dife-
renca de a mesa ser reboca-
vel e estatica, ndo realizando
vibracdo.

Apo6s a aplicacdo do ma-
terial, técnicos especializados
avaliam a qualidade do pavi-
mento e, Se observarem peque-
nas fendas na pista, designam
operarios para cobri-las, uma
operagdo feita com uma espé-
cie de rodo. Durante a repor-
tagem da M&T, realizada em
um trecho de 500 metros pavi-
mentado pela Vale do Rio Novo
na rodovia SP-350, na cidade
de Mococa, foi necessaria essa
atuacdo. Os especialistas atri-
buiram a ocorréncia ao clima
frio, de cerca de 16° C e com
umidade relativa do ar acima
de 90%, condi¢bes ndo tdo
adequadas a aplicacdo do mi-
cropavimento, de acordo com
as normas do Dnit. “Quando
o clima ndo estd adequado, ha
umidade excessiva no material,
0 que causa essas falhas”, diz
Panzieri.

A operacao da usina mdvel
de micropavimento é apoiada

por outros equipamentos. Um
deles é o caminhdo tipo mun-
ck, disponibilizado no trecho
para fazer a locomocdo da
mesa distribuidora, entre
outras funcbes. “Quando a
usina aplica todo o material
armazenado no silo, a mesa
distribuidora é desprendida
do equipamento e fica na
pista para ser acoplada a ou-
tra usina”, explica Panzieri.
"0 caminhdo munck auxilia
nesse processo e também é
utilizado para levar a mesa
distribuidora para o canteiro
de obras no final do expe-
diente”, complementa.

Minicarregadeiras  equi-
padas com implementos do
tipo vassoura também au-
xiliam no processo. Apds a
aplicacdo do micropavimento,
elas circulam pela pista para
remover pedriscos exceden-
tes. "Também utilizamos um
caminhdo pipa para encher
o silo de 4gua da usina no
campo”, diz Panzieri. “E, por
dltimo, rolos de sete pneus
fazem uma passada sobre o
pavimento para adensar pos-
siveis pedriscos desagregados
que ainda tenham restado no
local”, conclui.

O\
Ciber: www.ciber.com.br
Construtora Vale do Rio Novo: www.valedorionovo.com.br
Romanelli: www.romanelli.com.br
‘erex: www.terexrb.com.br

Divulgacdo Terex

PLLANTAS DE ASFALTO:
MOVILIDAD CON ALTA
TECNOLOGIA INCORPORADA

MAQUINAS REMOLCABLES O AUTOPROPULSADAS SE DESTACAN

EN LA APLICACION DE MICROPAVIMENTO,

ASFALTO-CAUCHO O
CEMENTO ASFALTICO CONVENCIONAL

El mal estado del 75 % de las carreteras brasilefias, segun el
ultimo relevamiento realizado por el Instituto de Investigacion
Econdmica Aplicada (IPEA), realizado en 2009, es una ventana
de oportunidades para el uso de las tecnologias de rehabilita-
cion de pavimentos. Esenciales en el proceso, ya sea de reha-
bilitacion rdpida o de pavimentacion mds compleja, las plantas
de asfalto, sobre todo las mdviles, atraen la atencion de los
contratistas del sector.

Bernardo Ronchetti, gerente de ingenieria de Ciber, explica
que las plantas de asfalto se dividen entre mdviles y estaciona-
rias. Las del primer tipo representan mas del 95 % de las 110
plantas fabricadas por la comparfiia el afio pasado. «La reacti-
vacion del mercado de obras de pavimentacion, favorecida por
el Programa de Aceleracion del Crecimiento (PAC) del gobierno
nacional, ha exigido una importante cantidad de mdquinas y la
movilidad es un factor primordial para los contratistas, que pue-
den trasladarlas de una obra a otra con facilidad», dice.

Terex, con respecto a las plantas de micropavimento, solo
vende el modelo autopropulsado Multiflex. La mdquina, de
acuerdo con Juliano Fae, tiene un silo dosificador de dridos con
capacidad de 8 m3 y estd equipada con un vibrador para evitar
que los dridos finos se segreguen y se adhieran a las paredes
del silo. «El tanque neumatico estad dividido en dos: 2500 litros
de capacidad para el agua e igual capacidad para la emulsidn,
que puede ser polimérica o no. Por otra parte, tiene un tanque
de 300 litros para aditivos liquidos, en el caso de que se apli-
quen mezclas especiales, y un silo para aditivos sélidos, con una
capacidad de 500 kg», afiade.

Segun Romanelli, fabricante de plantas mdviles de micropa-
vimento con Silo dosificador con capacidad de 7 a 12 m3, que
puede llegar a 15 m3 con el silo colmado, algunos contratistas
brasilefios ya dominan la técnica de micropavimento y estan
difundiéndola. Este es el caso de la empresa constructora Vale
do Rio Novo, que recibid al equipo de reportaje de M&T en una
de sus obras, entre Mococa y Casa Branca, en el interior del
estado de Séo Paulo.

Segun el Ing. José Anténio Panzieri, la empresa tiene 12 plan-
tas de este tipo en su flota, una cantidad capaz de hacer frente
a tres o cuatro obras al mismo tiempo. «El principal requisito
para la aplicacion de esta tecnologia es que las calzadas tengan
una buena base y subbase, a fin de poder garantizar que la
pavimentacion tendrd una buena durabilidad y un alto indice de
adherencia», dice.

18|
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Seja revendedor da empresa de maquinas
gue esta entre as dez maiores do mundo

Acesse: www.xcmgbrasil.ind.br ou envie um e-mail para revendas@xcmgbrasil.ind.br
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NEW HOLLAND. HA 60 ANOS
CONSTRUINDO GRANDES HISTORIAS.




BUILT AROUND YOU

Grandes obras sao feitas de maquinas, cimento, tijolos. Mas também de pessoas e suas histdrias. De 1950 para ca, a
New Holland vem participando das mais importantes construgdes no Brasil. Inicialmente como Moto Agricola Inddstria
e Comércio, depois como Fiatallis, e, finalmente, come a New Holland que vocé conhece. Em cada obra, a New Holland
ajuda a consiruir tambem grandes historias de superacao, de trabalho, de sucessos e conguistas. Uma delas, inclusive,
pode ser a sua. Se vocé tem alguma histdria com a New Holland para contar, seja em texto, video ou fotos, compartilhe
conosco enviando-a para www.newhollandé0anos.com.br. As melhores vao virar um livro e vocé concorre a um Fiat
Uno Edicao Comemorativa da New Holland*. Participe e ajude a New Holland a continuar fazendo histéria no Brasil.
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"A BOLSA DE VALORES
DE INFRAESTRUTURA

LEILOES ONLINE REUNEM SEGURANGA E COMODIDADE,

TERMOMETRO DO

Os leildes eletronicos de equipamentos
pesados nasceram no ano 2000, acompa-
nhando a revolucdo provocada pela In-
ternet. Hoje, passada quase uma década,
eles podem ser considerados uma opcao
ao processo tradicional, que nao deixou
de existir, mas que ganhou muito com a
alternativa eletronica. Da mesma forma
que os leildes presenciais, a contrapar-
tida virtual inclui uma férmula simples:
um vendedor, varios compradores e
um mediador entre eles. O tempero do
processo é a emogao provocada pela
consolidagdo dos lances e pela voz do
leiloeiro. Sim, isso acontece ainda.

“Para quem acha que o leildo online é

MERCADO DE MAQUINAS E EQUIPAMENTOS

DE PRECIFICAGAO

frio, desafiamos a participar de um para
tirar a prova”, brinca Ronaldo Santoro,
diretor da Superbid, um dos mais conhe-
cidos sites de leildo eletronico do Brasil. O
executivo lembra que o acompanhamento
e 0 encerramento do processo podem ser
acompanhados inteiramente pela Internet
por meio do auditério eletrdnico, uma tela
visivel para os participantes online e tam-
bém para quem participa do pregéo fisico.
Embora o processo tradicional continue
existindo, ele destaca que na Superbid
99,5% dos leildes ocorrem via Internet.
O processo online exige, é claro, uma
conexao de banda larga estavel para par-
ticipar. A modalidade por telefone é uma

FUNCIONANDO COMO UM
A0 INDICAR AS OSCILAGOES

terceira opgao.

A facilidade do processo é apontada
como o grande impulsionador do leildo
eletronico. Essa é a opiniao de Carlindo
Macedo, diretor e fundador da Metramagq,
outro portal de referéncia para a area de
equipamentos. Temos clientes do Amapa
ao Rio Grande do Sul, sem falar nos com-
pradores sulamericanos como argentinos,
chilenos e venezuelanos, informa. No caso
de quem vende, nao é preciso deslocar os
equipamentos para uma area de leildo. E
quem compra pode fazer isso, comoda-
mente, de seu escritorio, argumenta, ci-
tando porque o processo eletronico veio
para ficar.

OUTUBRO/2010



A praticidade dos leildes eletronicos,
no entanto, envolve uma maquina bem
azeitada, cujo principal mecanismo é a
confianca. Nossas vendas, de maneira ge-
ral, relacionam-se com equipamentos de
empresas com prestigio nacional e inter-
nacional, adianta Macedo. S6 isso da um
peso muito grande a operagao de venda,
completa. Santoro, por sua vez, adianta
que o acesso a todas as areas da Superbid
é publico e qualquer usudrio pode ter in-
formacdes sobre lotes, fotos, precos e ao
auditorio eletronico, local onde ocorrem
os leildes. Sabemos que todos querem isso
para que nao paire a menor desconfianca
sobre a metodologia. Os lances sao aber-
tos, com a identificacdo clara do ofertan-
te”, detalha.

Para chegar a tal sofisticacdo, os sites
de leildo desenvolveram procedimentos
padronizados. “As regras sao claras. Para
quem quer vender, a primeira etapa é a
organizagdo e avaliacdo do lote. Temos
uma equipe de engenheiros e técnicos
que pode auxiliar nessa etapa”, explica
Macedo, da Metramag. “As empresas de
maior porte geralmente realizam essa eta-
pa sozinhas, mas podemos contribuir, dis-
tribuindo os lotes de forma mais racional e
interessante para os compradores”, com-
plementa. Mesmo quando o préprio ven-
dedor j& organizou o processo, a Metra-
magq faz um check list de informagdes in
loco, levantamento que inclui dados como
marca, modelo, série, total de reformas ou
recondicionamentos e estado do material
rodante, entre as principais caracteristicas
da maquina, que sdo listadas. Um registro
fotografico completa o processo de capta-
cdo de informacdes.

0 passo seguinte é a oficializacdo do
leildo, que acontece com pelo menos 15
dias de antecedéncia, tempo necessario
para que os compradores avaliem o mate-
rial via site, pessoalmente, ou ainda dele-
gando a tarefa a outros especialistas. No
dia e hora exatos do leildo, o processo se
inicia e é acompanhado eletronicamente.
Durante os Ultimos cinco minutos do ho-
rario de encerramento programado para o
lote , se houver lance cobrindo a Ultima
oferta, o prazo se reinicia pelos proximos
cinco minutos e, assim sucessivamente,
enquanto houver candidatos ativos, en-
viando propostas.

.J LEILOES ELETRONICOS ENFRENTARAM RESISTENCIA

0 comego ndo foi facil para as empresas de leildo eletronico. A adeséo do publico
comprador de maquinas pesadas demandou vérios leildes e muita divulgacdo. “Nao
aparecia ninguém nos primeiros, a ndo ser os intermediarios tradicionais “, conta San-
toro, da Superbid. Leildes movimentados como o da Servix Engenharia , em 2004, fo-
ram consolidando a opgao e abrindo espago de compra de equipamentos para empre-
sas que nao tinham acesso direto aos vendedores. A partir de 2006 é que conseguimos
uma boa liquidez nas maquinas pesadas. Melhoramos a qualidade da informacdo e a
divulgacdo. Hoje, conquistamos cerca de 250 cadastros mensais de compradores de
magquinas pesadas e equipamentos correlatos e participamos de diversas feiras, com
destaque para a M&T Expo 2009", explica o executivo.

A Metramag, que nasceu de um convite da Camargo Correa em 2000, concorrendo com
outros empreendedores, também fez uma mutacao, passando a atender varios outros clien-
tes além do parceiro inicial. Eles queriam uma alternativa ao leildo tradicional e fomos in-
centivados a criar opgdes, lembra Macedo. Atualmente, temos a adesdo de grandes grupos
como é o caso da Serveng-Civilsan e da Mills, que tornou-se parceira recente, completa. Sem
limitacGes de marcas, modelos ou regionalismos, a Metramaq ja ultrapassou as fronteiras do
Brasil, com clientes na Argentina, Bolivia, Chile, Peru e Venezuela, para citar alguns paises.

Depois de vencer as resisténcias, os sites tornaram-se mais do que um canal de compra e
venda e funcionam como uma fonte privilegiada de informagGes na area de infraestrutura.
Sentimos as flutuacdes do mercado, as maiores demandas e os encalhes. “Somos um ter-
mometro da economia. Se ela vai bem a demanda aumenta. Se ndo, os valores baixam”,
exemplifica Santoro. Um caso concreto, sequndo ele, é a procura por tratores de esteira. Com
a diminuicdo dos desmatamentos, a demanda por este ativo diminuiu significativamente,
afetando sua liquidez. Os caminhdes rodovidrios, por outro lado, estdo entre os ativos mais

procurados. Na sequéncia ficam os tratores de pneus, sequidos das motoniveladoras , pas
carregadeiras , quindastes , escavadeiras e caminhGes fora-de-estrada.




LEILAO DE EQUIPAMENTOS

PRECIFICACAO EXATA

Na Superbid, os compradores podem
participar no pregéo fisico ou via Internet,
em igualdade de condi¢bes. Nao existe
interferéncia humana no encerramento do
lote, pois quem controla é um crondmetro
de contagem regressiva. “Caso um lance
seja ofertado com menos de 3 minutos
para 0 encerramento, o crondmetro retro-
age a 3 minutos e assim sucessivamente”,
diz Santoro.

Antes do crondémetro entrar em acao,
a Superbid segue a risca uma série de
etapas, comecando com o recebimen-
to dos ativos. Os dados dao origem a
uma pré-avaliacdo, que serve de base
para a proposta comercial que o site
vai formalizar junto ao vendedor. A
avaliacdo dos ativos é, na sua grande
maioria, baseada nos histdricos dos
leildes realizados, o que permite um
alto grau de acerto. A liquidacdo de
cerca de 3 mil lotes mensais fornece
um banco de dados sobre valores, for-

talecendo a sistematica de avaliacao
da empresa. Para ativos mais raros, a
precificacdo envolve fontes de infor-
macoes alternativas.

Uma vez definidas as condicdes, os téc-
nicos da Superbid vao a campo para fazer
a identificacao, fotografia e detalhamento
do ativo. O produto dessa fase é o lotea-
mento e precificacdo (LP). Se for aprovado,
0 LP permite a abertura do leildo no site,
com ampla divulgacdo. Santoro destaca
que a publicidade envolve desde canais
tradicionais como jornais, sites setoriais e
de pesquisa, até ferramentas como e-mail
marketing. “Nos temos uma agéncia de
propaganda interna, o que nos da muita
agilidade e capacidade de realizagdo”, ex-
plica Santoro.

Macedo, da Metramag, confirma a as-
sertividade da precificacdo dos sites de
leildo. Nos temos uma érea de classifi-
cados, com cerca de 2 mil equipamen-
tos a venda, pertencentes a aproxima-
damente 400 proprietarios”, informa.

“Essa enorme amostra é um parametro
excelente como indicador de valor de
equipamentos no mercado, facilitando a
avaliacdo dos lotes que nossos clientes
pretendem colocar a venda”, destaca o
executivo. "As informacdes sdo disponi-
bilizadas de tal forma que os profissio-
nais interessados na compra ou venda
podem montar até um banco de dados
sobre valores de comercializacdo de ma-
quinas pesadas”.

O leildo online, antecedido pela orga-
nizacdo dos lotes, precificacdo e ampla
publicidade, ndo termina quando os lan-
ces sdo ofertados. Na Metramag, a etapa
seguinte é o envio de uma planilha com
dados do evento ao vendedor. Ele tem
48 horas para decidir se aceita ou ndo as
ofertas. Se aceitar, a venda continua, ago-
ra com o contato direto com o comprador.
0 site apenas acompanha a finalizacao da
venda e recebe, do comprador, uma co-
missao de 5%.

Embora os equipamentos ndo pre-
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LA BOLSA DE VALORES DE LA

INFRAESTRUCTURA
LAS SUBASTAS EN LINEA AUNAN SEGURIDAD Y COMODIDAD, Y

FUNCIONAN COMO UN BAROMETRO DEL MERCADO DE MAQUINAS Y
EQUIPOS, QUE MUESTRA LAS FLUCTUACIONES DE PRECIOS

Las subastas electronicas de maquinaria pesada se iniciaron en el 2000, tras la
revolucidn provocada por la internet. Ahora, casi una década mas tarde, pueden con-
siderarse una opcion al proceso tradicional, que todavia existe pero ha ganado mucho
con la alternativa electrénica. Asi como las subastas presenciales, la contraparte
virtual incluye una férmula simple: un vendedor, varios compradores y un mediador. La
sal del proceso es la emocion que aumenta a medida que suben las pujas, comandada
por la voz del martillero. Si, todavia es asi.

«A aquellos que piensan que la subasta en linea es fria, los desafiamos a participar
en una para que hagan la prueba», bromea Ronaldo Santoro, director de Superbid, uno
de los sitios de subastas electronicas mds conocidos en Brasil. Santoro hace notar
que el seguimiento de todo el proceso de pujas y adjudicacion puede hacerse por
Internet, a través del salon electrénico, una pantalla visible para los participantes en
linea y también para aquellos que participan en el remate fisico. Aunque el proceso
tradicional sigue existiendo, sefiala que en Superbid el 99,5 % de las subastas se
hacen por internet. La participacion por teléfono es una tercera opcion. Para partici-
par en el proceso en linea es necesario, por supuesto, una conexion de banda ancha
estable.

La facilidad del proceso es la principal ventaja de la subasta electrénica, opina
Carlos Macedo, director y fundador de Metramaq, otro portal referente del drea de
maquinaria. «Tenemos clientes de todo el pais, de Amapa a Rio Grande do Sul, por
no mencionar a los compradores de América del Sur, tales como argentinos, chilenos
y venezolanos», dice. «<Los que ponen Sus bienes en venta no necesitan trasportar
la maquina al lugar de la subasta, y los que compran, pueden hacerlo cémodamente
desde su oficina», dice para explicar por qué el proceso electrénico esta conquistando
terreno.

La conveniencia de las subastas electronicas, sin embargo, implica una maquina
bien engrasada, cuyo principal mecanismo es la confianza. «Por lo general, nuestras
ventas estdn relacionadas con maquinas de empresas de prestigio nacional e interna-
cional», dice Macedo y afiade: «Son nombres que por si solos respaldan las transac-
ciones de venta.» Santoro, a su vez, dice que el acceso a todas las dreas de Superbid
es libre y cualquier usuario puede obtener informacion sobre lotes, fotos, precios, etc.
y entrar al salon electrénico, en el que las subastas tienen lugar. «Sabemos que todos
lo prefieren asi para que no haya la menor sospecha sobre el proceso. Las ofertas son
publicas, con una clara identificacion del oferente.»

Para alcanzar tal sofisticacion, los sitios web de subastas han desarrollado pro-
cedimientos estandarizados. «Las reglas son claras. Para los que quieren vender, el
primer paso es organizar y tasar el lote. Contamos con un equipo de ingenieros y téc-
nicos que pueden ayudar en esta etapa», afirma Macedo, de Metramaq. «Las grandes
empresas suelen hacerlo por si mismas, pero podemos colaborar distribuyendo los
bienes en lotes mds racionales y atractivos para los compradores», afade. Aun cuando
el vendedor ya ha organizado el proceso, Metramaq verifica in situ la informacion de
los bines, incluidos los siguientes datos: marca, modelo, serie, cantidad de reformas
o0 reacondicionamientos y el estado del tren de rodaje, entre las principales caracte-
risticas de la mdquina. Un registro fotogrdfico completa el proceso de recopilacion de
la informacion.
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LEILAO DE EQUIPAMENTOS

cisem ser deslocados para um patio
centralizador na etapa do leildo, a ven-
da implica o transporte das maquinas.
Nessa etapa, a Metramaq continua
apoiando seu cliente comprador, ao in-
dicar parceiros que podem otimizar o
processo de manipulacdo dos veiculos
ou equipamentos comprados, econo-
mizando tempo e dinheiro. “Em locais
distantes, inclusive, é possivel, desde
que seja acordado entre as partes, que
sejam utilizados guindastes locais para
ajudar no processo de carregamento,
sem custos adicionais para o adquiren-
te”, argumenta Macedo.

Santoro, da Superbid, destaca outro fa-
tor importante dos leildes eletrdnicos: a
seguranca. “Foi um avanco do setor e nos
custou muitos anos de investimento em
tecnologia e também alguns canos”, des-
taca. O executivo lembra que o site possui
uma empresa de tecnologia prépria e hoje
consegue trazer a fé publica do leiloeiro
tradicional para o leildo online. Isso é ob-

tido por meio de uma série de verificacdes
que evitam a presenca de participantes
fantasmas. Os maus pagadores, por sua
vez, sao imediatamente negativados no
Serasa.

O PERFIL DOS CLIENTES

Os participantes de leildes online da
area de equipamentos incluem des-
de grandes grupos da area de cons-
trucdo civil até locadores, passando
por médias e pequenas empreiteiras.
Mineradoras e pedreiras representam
dois outros potenciais vendedores. Ja
as pequenas empreiteiras, geralmente
envolvidas com tercerizacdo e ativida-
des em mineradoras ou em canteiros
de obras de infraestrutura sao poten-
ciais compradores.

Santoro, da Superbid, lembra que o site
tem um perfil diversificado e o rol dos
vendedores inclui empresas de grande
porte como Votorantim Cimentos, Cons-
trutora OAS , Queiroz Galvao , Andrade

Gutierrez, Lafarge, Cimentos Itambé, Ege-
sa, Techint, Servix, Embu, Holcim, Cimpor,
Via Engenharia, entre outros. Ha cerca de
2 anos, a empresa criou um canal para
atender a pequenas e médias empresas
que queiram vender seus ativos, através
do Leildo Oficial Online. “Através desse
canal , qualquer um pode enviar 0s ativos
disponibilizados que respondemos em até
24 horas”, diz.

Juraci Floréncio de Souza, gestor do
parque de equipamentos da Constru-
tora OAS, é um dos usuarios de leildes
eletronicos e ja realizou o processo
adotando varios dos sites especializa-
dos. Ele coordena o processo anual, or-
ganizando os lotes que depois serdo
ofertados via leildo eletronico. Quando
0 grupo de maquinas a ser negociado
é pequeno, a opcao pode ser a venda
direta. Outra opcao é a permuta, moda-
lidade pela qual a construtora pode ne-
gociar equipamentos por um crédito na
compra de outras maquinas novas. “A

A frota TODA é uma das mais diversificadas e
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grande vantagem do leildo é a licitude,
eliminando qualquer tipo de suspeita”,
argumenta. Como é comum em grandes
corporacdes, a equipe de equipamentos
da OAS praticamente realiza todas as
etapas que antecedem o leildo, inclusive
sugerindo precos minimos, 0s quais po-
dem mudar de acordo com a orientacao
do site escolhido para bater o martelo
eletronico.

Além de elogiar a transparéncia do pro-
cesso, Souza destaca a terceirizacdo de
todos os procedimentos, o que livra os es-
pecialistas em equipamentos de uma série
de operagbes. “Praticamente, somos acio-
nados quando o comprador vem retirar as
maquinas, que ja foram devidamente pa-
gas”, diz. Ele igualmente vé um aumento
da procura das empresas de leildo eletro-
nico na consulta as empreiteiras. Como a
localizagdo dos equipamentos ndo é mais
um limitador, a tendéncia é de maior ado-
cao dos leildes para aquisicao de ativos,
acredita.

CONTROVERSIAS

Nem todos, no entanto, sdo adeptos
da modalidade. E o caso de Eurimilson
Daniel, da Escad. “Tivemos uma demo-
cratizacdo do crédito nos ultimos anos,
0 que impulsionou a compra de equi-
pamentos novos e pode ter reduzido a
aquisicao de maquinas via leildo”, ana-
lisa. Ele destaca, no entanto, que equi-
pamentos especiais como guindastes de
grande porte e usinas de asfalto podem
ser nichos atrativos para o mercado de
leildo. “O cenario atual é diferente da
década de 1990, quando tinhamos pou-
ca oferta de fabricantes e uma taxa de
juro ainda mais elevada, ou seja, faltava
atratividade nos precos e a disponibili-
dade do equipamento ndo era imediata,
ao contrario dos leildes”, explica.

Ele destaca que também nao tem usado
o leildo como opgdo de venda de equipa-
mentos em funcdo dos custos de trans-
porte, no caso de precisar mobilizar as
maquinas para algum patio centralizador.

“Ha também uma exigéncia dos proprios
clientes grandes para que os empreiteiros
usem maquinas mais novas, 0 que acaba
repercutindo em um custo menor de com-
bustivel e em tecnologias avangadas que
reduzam, por exemplo, a emissdo de ga-
ses”, completa.

Para Macedo, da Metramaqg, a argu-
mentacao de Daniel é vélida para grandes
locadoras, como é o caso da Escad. Ele
ressalta, no entanto, que o mercado de
usados esta aquecido, atendendo peque-
nas e médias empreiteiras, principalmente
com o aumento da demanda por obras de
infraestrutura. No caso de grandes cor-
poragdes, a busca por equipamentos es-
peciais ou de grande porte pode ter nos
leildes um fiel aliado, principalmente por-
que a disponibilidade imediata em alguns
casos é rara.

Filh s |
Escad: www.escad.com.br

Metramaq: www.metramag.com.br
0AS: www.o0as.com.br
Superbid: www.superbid.net
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TECNOLOGIAS DE FREIOS.  MOTORE
RETARDADORES PROLONGAM A.VIDA OTIL
#Dos FREIOS DE SERVIQO E' AUMENTAM
A SEGURANQA NAS OPERACOES OFF ROAD

Os avancos nas tecnologias de freios au-
xiliares j& permitem que um caminhdo 8x4,
com 50 toneladas de peso bruto total, ope-
re em velocidade de 30 km por hora des-
cendo rampas com 9% de inclinagdo sem a
utilizacdo de freio de servico. Esse é apenas
um exemplo, citado pela Scania, que mos-
tra como os freios auxiliares, sumarizados
nas tecnologias de retarders e de freios mo-
tor, sdo capazes de aumentar a seguranga
nas operacdes e diminuir custos com com-
ponentes de desgaste de freios de servico.
Na Scania, segundo o engenheiro de vendas
Alex Neri, o freio motor dos caminhdes incor-
pora tecnologia diferenciada que atesta os
beneficios dos freios auxiliares. “Na verdade,
chamamos esse sistema de freio de escapa-
mento”, adverte ele. Diferente do freio motor
tradicional, no qual o simples fato de manter
o0 engate de marcha ja se converte em redu-
cdo de velocidade, os caminhdes com freio de
escapamento possuem uma valvula, também
conhecida como ‘borboleta’, que restringe a
saida do gas de escape. “A valvula localizada
no coletor de escape cria uma alta contrapres-
sdo, que aumenta o poder de redugdo de velo-
cidade do veiculo através do motor”, diz Neri.

A poténcia desse sistema varia de acordo
com a cilindrada do motor, de modo que os
motores Scania com 12 litros alcancam po-

téncia de frenagem de 247kw somente com
o freio de escapamento. “A poténcia maxima
¢ alcancada em rotacdes elevadas, acima de 2
mil RPMs”, frisa Neri.

Ao contrario do que muitos especialistas
acreditam, o executivo da Scania afirma que a
utilizagdo do freio de escapamento ndo eleva
o0 consumo de combustivel do veiculo. “Essa
informacdo é muito importante para a ope-
racao de caminhdes em rampas acentuadas,
comuns em situagbes off road, o que nos
permite afirmar que, em operacdes a baixas
velocidades, o freio auxiliar de escapamento é
altamente eficiente”, diz ele.

Mesmo assim, é possivel que esses sistemas
sejam ainda mais otimizados quando traba-
lham em conjunto com freios retardadores.
Nos caminhdes 6x4, 8x4 e 10x4 da Scania,
por exemplo, o retarder é acionado pela rota-
¢ao oriunda do eixo cardan. “Ele ndo depende
da rotagdo do motor, o que Ihe proporciona
6timo desempenho em velocidades mais al-

s”, diz Neri. "O retarder da Scania opera
em conjunto com o freio de escapamento,
proporcionando a obten¢do de duas curvas
de desempenho de frenagem nos caminhdes.
A primeira é relativa ao freio de escapamen-
to, que oferece 6timo desempenho em baixas
velocidades com rotacdo elevada do motor.
A segunda diz respeito ao acionamento do
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retarder em velocidades mais altas,
independente da rotacdo do motor”,
complementa ele, salientando que a
operagdo conjunta dos dois sistemas
de freios auxiliares gera uma poténcia
de frenagem de 650kw, que a Scania
classifica como a maior do mercado
brasileiro.

A opgdo da Scania por utilizar re-
tardador hidraulico nos caminhdes
rodovidrios é compartilhada por ou-
tros grandes fabricantes desse setor,
como a Volvo, que avalia essa tecno-
logia como dominante no mercado de
veiculos rodoviarios, inclusive os des-
tinados as operagdes fora-de-estrada.

"0 retarder hidrdulico consiste em
dois rotores, um girando contra o outro,
com o 6leo hidraulico no meio, o que
cria um arrasto entre eles”, diz Deonir
Gasperin, engenheiro de vendas da
Volvo. J4 nos retardadores eletromag-
néticos, apesar de funcionarem com
principio semelhante, a interface entre
os dois rotores é feita por meio de um
campo magnético. “Por isso, via de re-
gra, a dissipacdo de calor ocorre dire-
tamente no corpo do retarder, podendo
causar aquecimento no sistema, 0 que
pode ser perigoso, principalmente se o
veiculo operar em locais de alto risco de
incéndio, como canaviais e atividades
proximas a tanques de combustivel”.

Por mais desenvolvida que seja a
tecnologia do freio retardador, Clé-

vis Vendramini Kitahara, gerente de
marketing da Allison Transmission
para a América Latina, adverte que
a funcdo de frear o veiculo ndo é
do retarder e sim do freio de servico.
"0Os retarders sdo acoplados a trans-
missdo e ajudam na frenagem do vei-
culo antes da acdo dos freios”, avisa.

Ele explica que os retarders tém
varios niveis de atuacdo. “Nés co-
mercializamos transmissdes total-
mente automaticas com retarder
inserido para veiculos de 8 a 400
toneladas. Quando o assunto é vei-
culo fora-de-estrada, como os cami-
nhdes RK 430 da Randon, com mo-
tor de 311 CV, os retarders podem
chegar a até 600 hp de poténcia de
frenagem”, diz ele.

A atuacdo dos freios auxiliares,
de acordo com Kitahara, ainda ndo
dispde de métricas claras em todos
0s tipos de servicos. Ele adianta, no
entanto, que, entre 0s usuarios de
veiculos com retarder, ja foi verifi-
cada uma reducéo nas reclamacdes
devido a problemas com o freio de
servico. Para os dnibus urbanos, as
métricas sdo mais claras: a Allison
percebeu uma reducao de até 20%
nos custos com sistemas de freio.
“0s resultados dependem de boas
politicas de manutencdo e opera-
cdo”, finaliza Kitahara

FONTES
Allison Transmission: www.allisontransmission.com
Scania: www.scania.com.br
Volvo: www.volvo.com.br

AUXILIO TOTAL AL FRENADO

TECNOLOGIAS DE FRENO DE MOTOR Y RETARDADORES
EXTIENDEN LA VIDA OTIL DE LOS FRENOS DE
SERVICIO Y AUMENTAN LA SEGURIDAD EN LOS

TRABAJOS FUERA DE CARRETERA

Los nuevos avances en las tecnologias de fre-
nos auxiliares permiten que un camion 8x4, de
50 toneladas de peso bruto total, trabaje a una
velocidad de 30 km/h en rampas con pendien-
te mdxima del 9% sin emplear el freno de ser-
vicio. Este es tan sélo un ejemplo, citado por
Scania, que muestra como los frenos auxiliares,
gracias a las tecnologias de retardadores y fre-
nos de motor, pueden aumentar la seguridad en
los trabajos y disminuir los gastos con compo-
nentes de desgaste de los frenos de servicio.
En Scania, segun informa el Ing. de ventas Alex
Neri, el freno de motor de los camiones incorpo-
ra una tecnologia diferencial que demuestra los
beneficios de los frenos auxiliares. «En realidad,
llamamos a este sistema de freno de escape», ex-
plica. Distinto del freno de motor tradicional, en
el cual el simple hecho de mantener la palanca
en marcha atrds ya se convierte en reduccion de
velocidad, los camiones con freno de escape po-
seen una valvula tipo mariposa que limita la salida
de los gases de escape. «La vdlvula en el tubo de
escape crea una gran contrapresion que aumenta
el poder de reduccidn de la velocidad del vehiculo
a través del motor», dice Neri.

Los retardadores son otro tipo de freno auxiliar y
Scania los ha incorporado a los camiones 6x4, 8x4
y 10x4. El sistema es accionado por la rotacién pro-
cedente del eje carddn. «Como no depende de la ro-
tacion del motor, proporciona un dptimo desempefio
a altas velocidades», explica Neri y afiade: «El retar-
dador hidrdulico de Scania trabaja en conjunto con
el freno de escape, gracias a lo cual se obtienen dos
curvas de desemperio de frenado en los camiones.
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€ DESCARREGUE

com giro do baldo e calhas de descarga

mesmo em éreas de dificil acesso. Operacao facilitada> = ; :




NOVAS TECNOLOGIAS PERMITEM O AVANGO DA CONSTRUGAO EM
TERRENOS COMPLEXOS COMO O0OS DE SOLOS MOLES OU CONTAMINADOS

0 aquecimento da construcdo civil tem
exigido muito das empresas especializa-
das em fundacdes. Prédios com varios
subsolos, por exemplo, demandam es-
cavacdes cada vez mais profundas, mui-
tas vezes em terrenos complexos. Ja o
avanco da inddstria ndo pode ser contido
pela geografia. Ou seja, solos moles ou
contaminados precisam ser vencidos de
qualquer maneira pela engenharia.

Foi justamente para vencer desafios
como esses que novas tecnologias de
fundacdo passaram a ser adotadas no
Brasil, o que proporcionou a entrada de
novos equipamentos em campo. Alguns
sdo usados fora do Pais ha anos, mas ndo

eram adotados localmente por questdes
de custo. Outros passam a ser utilizados
porque tém alta produtividade e atendem
aos cronogramas apertados da area de
infraestrutura.

A hidrofresa e a hélice por desloca-
mento sdao dois casos tipicos. A primeira
foi recentemente introduzida na constru-
cdo da barragem da Usina Hidrelétrica
de Estreito (MA). Dona de trés desses
equipamentos, a Brasfond executou 5,5
mil m2 de parede diafragma pléstica para
cut-off da obra, utilizando a hidrofresa.
O equipamento é versatil e permite a
escavacdo de painéis em profundidades
de até 120 m, inclusive em rochas com

resisténcia acima de 100 MPa.

Solugdo consolidada na Europa e nos
Estados Unidos desde a década de 1980,
a hidrofresa s6 agora se tornou viavel
economicamente no Brasil, uma vez que
somente a fresa custa cerca de 2,5 mi-
Ihdes de euros (na Europa). “Quando
incluimos os valores da maquina base e
da central de tratamento de lama, indis-
pensaveis para a operagao, o valor passa
para cerca de 4 milhdes de euros”, diz
Armando Caputo, superintendente da
Brasfond Fundacdes.

O investimento é vantajoso na visao
do especialista: “A maquina proporciona
uma estanqueidade maior quando usada
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na construcdo de parede dia-
fragma”, diz o especialista.
“Além disso, ela possui um
formato retangular, que serve
para contencdo e fundacdo
de pilares, podendo atingir
também a rocha para cargas
elevadas”, complementa.

O executivo destaca que
os fabricantes mais tradi-
cionais desse equipamento
sdo europeus. “Friso a alema
Bauer e as italianas Soilmec
e Casagrande”, informa. Ele
adianta que a espessura é um
dos parametros definidores
da hidrofresa, que tem ferra-
mentas que variam de 64 cm
até 150 cm, com larguras os-
cilantes entre 2,80 m e 3,20
m. O que muda nas especifica-
¢des das hidrofresas é o peso
operacional, uma vez que
algumas delas sao indicadas
para atravessar terrenos mais
resistentes, em maior profun-
didade, enquanto outras sao
especificadas para &reas com
terrenos considerados de mais
facil escavacéo.

A estrutura da hidrofresa é
simples, sendo composta de
duas rodas de corte na par-
te inferior. Sdo os cortadores
(cutters), acionados hidrau-
licamente, cujos modelos va-
riam conforme o solo a ser es-
cavado, da mesma forma que
0 ajuste dos componentes.

Acima dos cutters estdo
localizados os sensores de
verticalidade e a bomba de
succdo. Com eles, a maquina
mantém a escavacao conti-
nua do painel, o que explica
0 aumento de produtividade
em operacbes de fundacdo.
A parede diafragma plastica
na hidrelétrica maranhense,
por exemplo, foi executada
no tempo recorde de 60 dias.
Para complementar a acdo
dos sensores e corrigir proble-
mas eventuais de verticalida-
de na escavacao, mantendo o

processo continuo, a hidrofre-
sa possui flaps, instalados nas
extremidades superior e infe-
rior, laterais e frontais.

O primeiro passo no pro-
cesso de escavacdo é a exe-
cucdo da mureta guia de
concreto, que permitira a
orientacdo e o alinhamento
dos painéis da parede dia-
fragma. Em sequida, o cla-
mshell mecanico ou hidrau-
lico vai realizar a escavacdo
inicial até a profundidade
necessaria para 0 posicio-
namento da hidrofresa, que
assume a escavacdo do pai-
nel primério até a cota de
projeto.

O material escavado é rapi-
damente recolhido pela bom-
ba de succdo, localizada sobre
os cutters, e destinado a uma
estacao de tratamento, onde a
lama bentonitica utilizada na
perfuracdo é reciclada e volta
para a escavacao. Esse proces-
so é executado continuamen-
te durante a escavacdo, até
que se atinja a profundidade
prevista em projeto. Quando
isso acontece, os operadores
verificam a lama, conside-
rando aspectos como esta-
bilidade e limpeza. Se forem
encontrados materiais como
areia em suspensao, sera ne-
cessaria uma limpeza da lama
bentonitica antes que ela seja
reutilizada.

0 passo seguinte a escava-
¢ao é ainstalagdo da gaiola de
armadura, no painel primario,
e dos tubos de concretagem
(tubos tremonha). E por eles
que sera executada a concre-
tagem submersa dos painéis.

A metodologia indica que a
execucao de painéis primarios
deve ser intercalada com a de
painéis de fechamento. Com
uma largura que varia entre
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O tratamento de solos contammrados é outro uso potenmal do StabTec

2,8 me 7 m, o primario difere do usado
no fechamento, cuja largura é padroniza-
daem 2,8 m.

"Durante a execucdo da fase de fecha-
mento, é apropriado cortar de 10 cm a
15 cm dos painéis ja concretados”, ex-
plica Caputo. Ele destaca que esse pro-
cedimento tem sido recomendado para
aumentar a qualidade das juntas, pois
Cria uma superposicdo no momento da
escavacao do painel de fechamento.

Na primeira obra executada no Brasil,
a construcdo da parede diafragma plas-
tica com 5,5 mil m2 de &rea, a Brasfond
ndo usou concreto e sim o coulis, mistura
de 4gua, cimento e bentonita. A mudan-
¢a aconteceu porque a escavacdo tinha
como funcdo construir uma estrutura im-
permeabilizante. “A parede foi executada
com 80 cm de espessura e painéis com
profundidades de até 43 m, sendo até 15
m em rocha sa”, detalha Caputo. Além
do tempo recorde de 60 dias, a obra des-
frutou do beneficio adicional da reducao
dos niveis de ruidos e vibracdes durante
a execucdo dos servicos.

Com trés hidrofresas no Brasil, a Bras-
fond destaca o lento retorno do investi-

mento, embora lembre que a tecnologia
tem um nicho exclusivo em escavacdes
profundas realizadas em terrenos dificeis.
Ele estima que a empresa tenha cerca de
100 mil m2 de parede diafragma sendo
cotados para execucdo e aguarda a defi-
nicdo dos clientes.

Outra metodologia de uso recente no
Brasil diz respeito as estacas do tipo hé-
lice de deslocamento, especificadas para
uso em solos contaminados. Ela é uma
espécie de prima da tradicional metodo-
logia de hélice continua. A diferenca en-
tre as duas estd no transporte do mate-
rial escavado. A estaca de hélice continua
possui um trado continuo ao longo de
todo o seu comprimento, o que permite
que o material escavado seja transporta-
do para dentro da hélice a medida que é
recolhido.

J& a estaca de hélice de deslocamento
é executada com uma perfuratriz equipa-
da com haste em sua ponta, constituida
de um trado especial. No momento da
perfuragdo, esse trado comprime o terre-
no lateralmente por rotagdo, sem deixar

que o material seja transportado. “E uma
solucao indicada para terrenos contami-
nados, uma vez que transporta-lo para
algum lugar envolveria uma série de pro-
blemas técnicos e ambientais”, esclarece
Caputo, da Brasfond. Adicionalmente, a
perfuracdo por rotacdo proporciona uma
reducdo considerdvel de barulho, sem
causar nenhum impacto de vibracdo no
perimetro de trabalho.

Depois da perfuracdo do terreno com
o trado especial, ocorre a concretagem,
executada simultaneamente com a re-
tirada do trado. O préximo passo é a
colocacdo da armadura. O Unico limi-
tador da solucdo sdo os diametros das
estacas, um pouco menores quando
comparados aos da metodologia de hé-
lices continuas.

Uma aplicacdo recente da tecnologia
pela Brasfond aconteceu em obra da
Petrobras, na cidade do Rio de Janeiro.
Cerca de 500 dessas estacas foram pro-
duzidas, usando equipamentos da italia-
na MAIT, embora Caputo destaque que a
brasileira Cl6 Zironi tenha maquinas ade-
quadas a execucdo de estacas com hélice
de deslocamento.
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Outra modalidade de terreno dificil
para a execucdo das fundacdes sao os lo-
calizados em regides de baixadas. Como
a expansao industrial ndo pode ser limi-
tada em terrenos moles, a alternativa é
usar novas tecnologias como o StabTec.
A solugdo consiste na mistura mecanica
- e monitorada - de aglomerantes em pd,
incluindo desde cimento e cal até escé-
ria de alto forno. O objetivo é estabili-
zar bolsdes de solos muito moles, o que
torna possivel a construgao em terrenos
dominados por argilas organicas, turfas
e solos dragados. O tratamento de solos
contaminados é outro uso potencial do
StabTec.

“As limitacbes dessa solu¢do passam
pela profundidade que ela alcanca, ou
seja, no maximo 6 metros”, lembra Fre-
derico Falconi, diretor da Zaclis Falconi.
Ele acrescenta que o processo deve acon-
tecer sempre abaixo do nivel da agua,
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Hidrofresa realiza fundagtes de a até 120 metros

pois a tecnologia utiliza a injecdo de ma-
terial por via seca.

Com consumo de cimento variando en-
tre 100 kg e 150 kg por m3, o StabTec é
constituido de um multimisturador de 6
m de comprimento, acoplado ao braco de
uma escavadeira hidraulica. Os modelos
mais recomendados sdo a Cat 330 e a
Liebherr 944, de acordo com o especialis-
ta da Zaclis Falconi.

Recebendo o aglomerante em p6 por
meio de um mangote, 0 equipamento in-
jeta 0s materiais no solo com auxilio de
ar comprimido, por meio de bicos injeto-
res dispostos em duas pas rotativas. Sao
elas que promovem a mistura simultanea
do aglomerante com o solo mole, levando
a consolidacdo trecho a trecho da area
que sera tratada.

O aglomerante em p6 é armazenado
em dois tanques pressurizados com ca-
pacidade para 6 t, de onde é bombeado
para o multimisturador. O conjunto de ali-
mentacao possui dois tanques indepen-
dentes, justamente para evitar a parali-
sagdo dos servicos. Com isso, enquanto
um deles est4 sendo abastecido, 0 outro
continua o bombeamento. Utilizado nas

obras do Rodoanel, em Sdo Paulo , cujo
propdsito era a consolidagao do solo para
a pavimentagdo de estradas, o equipa-
mento possui capacidade produtiva para
800 m?3 por dia.

Ainda considerando a mistura de solos,
mas agora em grandes profundidades, a
op¢ao atual é o Deep Mixing, processo que
permite operacdes em até 35 m. Trata-se de
uma perfuratriz com haste, cuja ponta apre-
senta duas rodas que quebram a estrutura
do solo. “Nesse caso, vocé ndo faz trata-

Introduzida no solo, a perfuratriz pode
trabalhar de forma retangular ou circular.
Logo apds o movimento de suas hélices
produzir uma lama, as rodas do equi-
pamento retornam a superficie girando
no sentido contrario e injetando calda
de cimento. Com isso, 0 solo passa a se
consolidar, formando colunas que variam
entre 60 cm e 1 metro de espessura, que
correspondem ao tamanho das ferramen-
tas usadas na perfuracdo. “Assim como
no StabTec, ndo ha material retirado do
local, pois a maquina trabalha como se
fosse uma batedeira”, finaliza Falconi.

mento de massa e sim a estruturacdo do
solo para a colocacdo de colunas e cimento
estrategicamente dispostos para receber a
carga requisitada”, explica Falconi.

‘Brasfond: www.brasfond.com.br
‘Engens: engeos@engeos.com.br
‘Zaclis Falconi: www.zaclisfalconi.com.br

CIMIENTOS SIN LIMITES

LoS ADELANTOS TECNOLOGICOS PERMITEN CONSTRUIR EN TODO TIPO
DE TERRENOS, INCLUSO EN SUELO BLANDO O CONTAMINADO

La reactivacion de la construccion civil esta exigiendo mucho de las empresas espe-
cializadas en cimientos. Edificios con varias plantas subterrdneas, por ejemplo, requie-
ren una excavacion cada vez mds profunda y, a menudo, en terrenos dificiles. Pero el
avance de la industria no puede ser contenido por la geografia. Es decir, la ingenieria
debe superar de alguna forma las dificultades planteadas por suelos blandos o con-
taminados.

Precisamente para superar estos retos se empezaron a adoptar nuevas tecnologias
de cimentacion en Brasil, que propiciaron la entrada de nuevas mdquinas en escena.
Algunas se usan fuera del pais desde hace afios, pero no a nivel local por razones de
costo. Otras se empiezan a usar en virtud de su alta productividad, que permite cumplir
los apretados cronogramas del drea de infraestructura.

La hidrofresa y la barrena helicoidal de desplazamiento son dos casos emblematicos.
La primera se empezd a usarse ultimamente en la construccion del dique de la central
hidroeléctrica de Estreito, estado de Maranhdo. La empresa Brasfond, propietaria de
tres de estas mdquinas, ejecuté 5500 m2 de muro pantalla en hormigén pldstico usan-
do la hidrofresa en la excavacion. La mdquina es versatil y permite la excavacion de
paneles a una profundidad de hasta 120 m, incluso en rocas con resistencia de mas
de 100 MPa.

Una solucion consolidada en Europa y los Estados Unidos desde la década de 1980,
la hidrofresa ahora es econdmicamente viable en Brasil, ya que solo la fresa cuesta en
Europa unos 2,5 millones de euros. «Cuando se suma el costo de la maquina de base
y de la planta de tratamiento de lodos, que son esenciales para la operacion, el valor
asciende a aproximadamente 4 millones de euros», dice Armando Caputo, Superinten-
dente de Brasfond Fundagdes.

Segun su opinidn, la inversion vale la pena: «La mdquina ofrece una mayor es-
tanqueidad cuando se la usa en la construccion del muros pantallas», dice y afiade:
«Ademds, su forma rectangular es especialmente adecuada para la construccion de
muros de contencion y pilares, y puede llegar a la roca para soportar cargas pesadas.»
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As Escavadeiras e Pas Carregadeiras Doosan possuem alta
durabilidade e resisténcia com 6tima performance, além de terum
baixo consumo de combustivel. Tudo isso aliado a uma tradigdo ja
consolidada nos canteiros de obras de todo mundo.

(11157 1,"] Doosan Infracore
Construction Equipment

Com todos estes diferenciais, a marca Doosan ja faz parte do
cendrio das construgGes brasileiras. www.doosaninfracare.com

Doosan. Uma alianc¢a de for¢cas para acelerar o seu sucesso.

CONSULTE NOSS0S MISTRIBUIDORES
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Ribeirdo Preto (SP) Tel.: (16) 3629-5261, Rio de Janeiro (R]) Tel.: (21) 3296-8086, Campa Grande (MS) Tel.: (67) 3388-4650, Serra (ES) Tel.: (27) 3071-1232
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FORUM DA SOBRATEMA DISCUTE COMO O PAIS PODE PAVIMENTAR A ESTRADA DO
DESENVOLVIMENTO CRIANDO LEGADOS CONCRETOS PARA A POPULAGAO

A primeira edicdo do Sobratema Férum
Brasil Infraestrutura funcionou como um
termdmetro da economia brasileira. Com o
tema “0s caminhos da Infraestrutura no Bra-
sil na visdo de importantes especialistas da
economia e da construgdo, o evento reuniu
cerca de 600 participantes, entre executivos
e profissionais de segmentos envolvidos na
expansdo do Pais. Oito palestrantes de alto
nivel mapearam os potenciais projetos em
andamento nos préximos anos e indicaram
os desafios que devem pautar os mercados
envolvidos com o crescimento brasileiro. O
formato do forum, palestras entremeadas de
coffee breaks, favoreceu o networking entre
0s participantes.

0 evento foi aberto pelo presidente da
Sobratema, Mério Humberto Marques, com
o resumo da pesquisa realizada pela con-
sultoria CriActive. O levantamento, realizado
durante seis meses, listou os principais inves-
timentos na area de infraestrutura previstos
para o Brasil até 2016. Os dados colhidos
apontaram 9.550 obras em andamento e/ou
previstas, com destaque para a construcdo
de hidrelétricas na Regido Norte e obras ati-
vas da area de 6leo & gés e petroquimica no
Sudeste, particularmente no Rio de Janeiro.

Além da pesquisa, o presidente da Sobrate-
ma destacou a relacdo entre investimento em

infraestrutura e Produto Interno Bruto, cruza-
mento que funciona como fator de medicdo do
quanto um pais consolida a base para seu cres-
cimento. “As nacdes desenvolvidas apresentam
uma relacdo de investimentos por volta de 7%
do PIB em obras de infraestrutura”, destaca
Marques. No Brasil, os nimeros sempre foram
menores. Somente na década de 1970 o Brasil
investiu 5,6%, época do chamado Milagre Eco-
ndmico. Depois de chegar a um nivel minimo de
1,8% em 1994 e subir para 3,8% em 2009, o
Pais pode estar perto de uma retomada, avalia
0 executivo. “Ha uma estimativa de que o Brasil
atinja o indice recorde de 6,15% em 2010".

Marques ressaltou que os dois grandes
eventos esportivos previstos (Copa e Olimpi-
adas) sdo vetores da recuperacdo de atrasos
historicos em obras de mobilidade urbana.
Dos R$ 61,8 bilhdes estimados para esse
segmento, a expansdo dos metrds nas gran-
des cidades responde por metade do valor.
Tais eventos vdo muito além da construcdo
das arenas esportivas, que, alids, ja somam
investimentos de R$ 8,2 bilhdes, um total
que cresceu 14% desde marco deste ano”,
ressalta o executivo.

A relagdo de investimentos arrolados pelo
presidente da Sobratema impressionou o jor-
nalista econdmico Joelmir Betting, segundo
palestrante do evento. Ele avalia que ha um

A SOBRATEMA TERA FEIRA
DE INFRAESTRUTURA EM 2011

Durante o Sobratema Forum Brasil
Infraestrutura, a entidade destacou a
Construction Show 2011, feira inter-
nacional de solugBes para obras e in-
fraestrutura, que acontece de 10 a 13
de agosto de 2011, em Sao Paulo. Para
Mario Humberto Marques, presidente
da entidade, o cenédrio positivo para o
setor de infraestrutura também ird mo-
vimentar toda a cadeia de prestacao de
servigos e solugbes necessarias para a
execucdo de obras, o que justifica a or-
ganizacdo do evento. “Existem muitos
detalhes que precisam ser considerados
para a execucdo de um empreendimen-
to. Por esse motivo decidimos lancar
essa nova feira, que reunira, em um
Unico local, todas as soluges para o
cotidiano da obra”, explica. No mesmo
perfodo, a Sobratema também realizara
a M&T Expo Pecas e Servicos, conside-
rada a Unica feira latinoamericana es-
pecializada em pegas, rental e demais
Servicos para maquinas e equipamen-
tos de construcdo e mineracao.
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INFRAESTRUTURA

sufoco orcamentario do setor publico na area de in-
fraestrutura, além de um garrote tributério e de um
arrocho monetario que torna o crédito bancario bra-
sileiro 0 mais curto e mais caro do mundo. “O Brasil
continua financiando o passado”, destacou o pales-
trante, fazendo um comentario detalhado do estu-
do da LCA Consultores, que explicou porque o Pais
aparece em 17° lugar no ranking do G20 na area
de infraestrutura de acordo com o Férum Econdmico
Mundial (2009-10), realizado na Suica.

Na escala do ranking, que vai de 1 a 7, a média
brasileira foi de 3,4. Com esse valor, estamos abaixo
do indice mundial de 4,1 e distante do topo da lista,
ocupado pela Franca (6,6), Alemanha (6,5) e Estados
Unidos (5,9). A matriz energética brasileira pontuou
bem e o Pais ficou acima da média, com 5,2. Em
compensacdo, a area de saneamento teve uma pon-
tuacdo de 2,7 contra a média mundial de 3,9.

A é&rea de transporte também ndo apresenta resul-
tados bons, com pontuacdo de 2,6. O pior resultado
é a cabotagem, com 0,9. “Temos arroz galcho che-
gando a Belém de caminhao”, frisa o jornalista.

INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE

Apesar de acreditar que ha muita coisa para ser
feita no Brasil, o palestrante Paulo de Tarso Vilela de
Resende, da Fundacdo Dom Cabral, avalia que algu-
mas areas terdo que ser priorizadas em transporte,
inclusive com a participacdo ativa da iniciativa priva-
da. Essas areas incluem a restauracao das rodovias,
aumento da densidade ferrovidria, principalmente
nas fronteiras agricolas, projetos de privatizacao
de rodovias, portos e aeroportos, investimentos
crescentes em mobilidade urbana e inversdes para
acesso de redes de telecomunicacbes, casadas
com aumento da capacidade das redes de trans-
missao de dados.

Resende argumenta que o Brasil é a nova frontei-
ra mundial de investimentos em infraestrutura e ha
uma tendéncia de se chegar a um consenso entre
as demandas da &rea ambiental e as necessidades
da engenharia. “As instancias de controle, como o
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INFRAESTRUTURA

Tribunal de Contas da Unido, também podem ser
grandes aliadas, ao fiscalizar de forma inteligente
o0 andamento das obras”, diz.

Complementando o tom de realismo pautado
por Resende, o presidente da Volvo, Yoshio Ka-
wakami, trouxe a visdo da indUstria para o debate
no forum. Utilizando informacdes de uma pesquisa
encomendada pela montadora, ele comparou o de-
sempenho do Brasil e de outros paises que formam
0 bloco econémico conhecido como Bric, com os
paises desenvolvidos.

Na avaliacdo do executivo, os paises do Bric
sdo uma aposta fiel na balanca dos investimen-
tos mundiais em infraestrutura. “O mundo sem o
Bric cresce menos. No Brasil e na [ndia, a média de
investimentos é superior ao crescimento do PIB”,
argumenta. O mercado de equipamentos segue
recuperando-se da crise financeira, segundo ele, e
quase metade do mundo chama-se China. A queda
no mercado europeu e norteamericano, inclusive,
ja compromete a estrutura de fornecimentos glo-
bais na avaliacdo de Kawakami. “Muitos fabrican-
tes de componentes estao deixando de existir e ha
a realocacdo de mao-de-obra qualificada em dire-
cd0 a paises onde a infraestrutura cresce acima da
média”, destaca.

POTENCIA DO PRE-SAL

A visdo de que uma nova geopolitica economi-
ca favorece os paises do Bric foi confirmada por
Mauro Yuji Hayashi, gerente de Planejamento da
Petrobras/E&P-Pré-sal. O especialista explicou
como a nova fronteira de producdo de petréleo,
representada pelo pré-sal, pode catapultar a Petro-
bras ao topo das empresas petroliferas mundiais.
“A producdo nacional, antes focada no poés-sal,
agora ganha o incremento do pré-sal, que mostrou-
se ser um acerto desde as primeiras exploracdes” diz
ele. Enquanto a taxa de sucesso esperada nas perfu-
racOes de novos pocos da area do pré-sal era estima-
da em 30%, os indices reais chegaram a 80%.

S6 para efeito de comparacdo: antes do pré-sal,

SISTEMAS COMPLETOS DE

A MAIS COMPLETA OFICINA PARA RECUPERAGAD DE MATERIAL RODANTE DO BRASIL

SISTEMAS COMPLETDS DE MATERLAL RODANTE PARA 05 EQUIPAMENTODS:
TRATORES, ESCAVADEIRAS, GUINDASTES E PERFURATRIZES

«Técnicos Especializados B, 5ta, Angefing, 588 - Guaruthos, SP - Cep; D7053-122
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MINIESCAVADEIRAS BOBCAT
* Bohcat. rroouzioas no TAmANHO 1DERL

< PARA A SUA NECESSIDADE!
/ } s

=2 s

Pesn Prnfundldade Poténcia
Escavacao  Motor

8.411 41m 9l np

Aumento da 4 Maior Cabine & maior conlorte
eficiéncia de capacidade de inclinvel ¢ produtividade
combustivel elevacdo

Conheca outros modelos de Miniescavadeiras:

Poocta Peso Prolmdldade  Polinca Pisteadidade  Patiacis " Peso  Wstmiiade fothnda
Eﬁﬁl.ﬂ!n 32n Fdw 418 M6y 18Bm  1W2w Ea?lﬂﬂh i2n Hiw 32 2851 25=  TAw
Conheca outros medelos de Minlcarregadelras:

ROC Potincia ROC l\::ﬁ ROC I:rh:l.l. Potbncia F__Eu ROC Potlngs
S70 — “";h sS100 45315 3551 513[]“|_ “": 150 Bqu :;; S160 ﬂﬂh Bl S175 e :.':

As miniescavadeiras Bobcal sao ideais para escavagio, encanamentos, jardinagem, demolicao, aplicagtes de cabo e terraplenagem. Giram 360° tendo uma
melhor colocagan e visibilidade em espagos apertados, além de ter miltiplos acessdrios,

Conhega também a linha de minicarmegadeiras Bobcal e amplie o alcance de seus negocios.

As miniescavadeiras e minicarregadeiras Bobeat sdo faceis de ransportar e possuem Indmeros acessoros que as lornam exlremamente versateis.
Conhega loda a linha Bobeat & aumente sua dose de satisfacio.

Bobcat no Brasil (11) 3062-4798
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v METRAMAQ

Um projeto arrojado de web TV com conteldo jornalistico e
de entretenimento do setor de maquinas pesadas!

sikzhop Financiamaentos
TV Metrarnag, via intarnet]|

Acesse agora www.tvmetramaq.com.br e navegue nessa inovacao!



o Brasil tinha um volume recuperavel de
petréleo em torno de 27 bilhdes de barris
num espaco de tempo de 56 anos. Desse
total, 13 bilhdes teriam sido recuperados
em mais de cinco décadas e outros 14 bi-
Ihdes seriam de reservas. Somente em qua-
tro areas do pré-sal, o volume recuperavel
é de 16 bilhdes de barris, superior a tudo
o que foi produzido no Pais em 56 anos. E
mais: 21 bilhdes de barris recuperaveis fo-
ram apontados na area do pré-sal em qua-
tro anos, enquanto o Pais levou 56 anos
para atingir um volume recuperavel de 27
bilhdes de barris.

Além de reforcar a auto-suficiéncia em
producdo de petréleo, atingida em 2006,
as novas reservas podem permitir a ma-
nutengdo do crescimento do Brasil para as
proximas décadas. O cenario também co-
loca o Pais num outro patamar. “Nés reu-
nimos condicdes positivas, como grandes
reservas, alta tecnologia, base industrial
diversificada, grande mercado consumidor
e estabilidade institucional e juridica”, ava-
lia Hayashi.

0O otimismo do pré-sal foi contrabalanca-
do pela avaliacdo do vice-presidente do Si-
naenco, Leon Claudio Myssior. O executivo
chamou a atencdo para o fato de os even-
tos esportivos de grande porte poderem
transformar o Brasil numa vitrine ou numa
vidraca, dependendo de como o Pais vai se
organizar. Segundo ele, o Sinaenco tracou
um quadro realista do desafio brasileiro, in-
dicando que, apesar do tempo ja desperdi-
cado, o foco maior ndo deve ser os eventos
em si, mas o legado que as cidades podem
herdar ap6s a Copa e as Olimpiadas.

Dois outros palestrantes agregaram sua
experiéncia de décadas ao forum da So-
bratema. Um deles é o ex-prefeito de Sao
Paulo e atual diretor Administrativo da Ele-
trobras, Miguel Colasuonno. Economista
de formacdo, ele ressaltou que a evolucdo
na engenharia tem permitido construir
grandes usinas sem afetar o meioambiente.
“Ha uma procura de producdo de energia
de forma racional e o Brasil caminha para
uma matriz energética diversificada e des-
tacada”, explica.

Hanstancio & werlogio

0 arquiteto Siegbert Zanettini reforcou a
avaliacdo racional colocada pelo ex-prefei-
to de Sdo Paulo. Para ele, o Brasil precisa de
um projeto de Pais, que passa pelo aprovei-
tamento mais inteligente dos recursos. Um
exemplo é a construcdo de edificios de es-
tacionamentos sobre o solo, 0 que evita o
bloqueio da drenagem das aguas pluviais.
“A proliferacdo de garagens subterraneas,
com o consequente bota-fora do entulho
indesejavel em dreas ou vizinhangas das
cidades, ndo pode ser estimulada”, avalia.

Um caso concreto das idéias do arqui-
teto foi a construcdo do Cenpes, centro de
pesquisa da Petrobras no Rio de Janeiro.
Com projeto de montagem industrial, o
canteiro de obras praticamente transfor-
mou-se numa fabrica. A racionalizacdo
do uso da &gua, com aproveitamento da
chuva, e a redugdo de energia, favorecen-
do a iluminacdo natural, deram ao projeto
seu aspecto sustentavel. O uso de residuos
reciclados também foi estimulado, trans-
formando os aportes em infraestrutura do
Brasil numa vitrine. E ndo numa vidraca.
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60 anos de trabalho duro na terra.
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EMPRESA

CIBER TRAZ BRITADORES
MOVEIS PARA O BRASIL

ANONCIO FOI

FEITO DURANTE EVENTO REALIZADO NA ALEMANHA,

NO QUAL AS EMPRESAS

DO GRUPO WIRTGEN APRESENTARAM AOS CLIENTES SUAS SOLUGCOES EM EQUIPAMENTOS
PARA PAVIMENTAGCAO E PROCESSAMENTO DE MATERIAIS

Tradicional fabricante de maquinas
para pavimentacdo e obras de rodovias, a
gaucha Ciber Equipamentos Rodoviérios
esta ampliando o seu leque de produtos
com a comercializacdo de centrais méveis
de britagem. Os equipamentos, que co-
mecam a ser oferecidos no Brasil a partir
do préximo ano, pertencem a marca ale-
ma Kleemann, adquirida em 2006 pelo
grupo Wirtgen. “Com isso, passamos
a dispor de uma linha completa, ja que
essas maquinas produzem os agregados
necessarios as obras de pavimentacao”,

diz Walter Rauen, diretor-presidente da
Ciber.

Além da complementaridade em rela-
cdo as usinas de asfalto, fresadoras, rolos
compactadores e demais equipamentos
fornecidos pela Ciber, os britadores mo-
veis abrem novos mercados para uma
empresa cujos negocios sao ancorados
basicamente em obras de estradas. Luiz
Zoch, gerente-geral da linha Kleemann
para a América Latina, ressalta que os
equipamentos encontram aplicacdo em
outras atividades, como a producdo de

e W%m

. 2P

brita e areia, a reciclagem de entulhos
em obras de demolicdo e o setor de cons-
trucdo civil em geral. “Dos contratos que
ja estamos negociando no Brasil, o des-
taque fica para empresas com projetos
de reciclagem de residuos na construgdo
civil”, ele afirma.

Segundo Luiz Marcelo Tegon, vice-pre-
sidente da Ciber, o objetivo é vender cin-
co unidades desse tipo de equipamento
no Brasil ao longo de 2011, sem contar
0s contratos para fornecimento aos de-
mais paises da América Latina. “Se con-

OUTUBRO/2010
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siderarmos que, dos mais de 5.000 muni-
cipios brasileiros, apenas 60 contam com
uma legislacdo adequada a resolugdo do
Conama (Conselho Nacional do Meio
Ambiente) para a correta destinagdo dos
residuos da construgdo, percebemos que
esse mercado oferecera muitas oportu-
nidades nos préximos anos”, completa
Zoch.

RACIONALIDADEE NA OBRA

Ele acrescenta a lista de oportunidades
0s inUmeros projetos previstos para a
Copa de 2014 e as Olimpiadas de 2016,
como a implantacdo de projetos vidrios,
a construcdo de arenas esportivas, ho-
téis e aeroportos, entre outros. “Com o
uso dos britadores moveis, essas obras
podem ser realizadas de forma mais ra-
cional e sustentavel, eliminando custos
com o transporte e destinacdo final dos
residuos da construcdo”. Para isso, Zoch
diz que a Kleemann dispde de uma linha
completa de britadores méveis, com mo-
delos de 200 a 1.500 t/h de capacidade
de producao.

Os equipamentos se deslocam sobre

Centrais moveis de britagem chegam ao Brasil em 2011

esteiras e estao disponiveis em modelos
com britador de mandibulas, mais usa-
do no estagio primario de reducdo gra-
nulométrica, e com britador de impacto
(vertical ou horizontal), indicado para a
produgdo de areia de brita. Os primeiros
reduzem o material desmontado de 600
mm para 200 mm, enquanto os modelos
equipados com britadores de impacto
atingem a faixa granulométrica de até 30
mm, produzindo brita 1, brita 2, pedrisco
e bica corrida, entre outros produtos

Além desses modelos, os equipa-
mentos podem contar com outros tipos
de britadores secundarios e a empresa
também produz conjuntos méveis para
classificagdo dos materiais. “A grande
vantagem desses equipamentos é que
eles dispensam infraestrutura no canteiro
e sdo mobilizados rapidamente, além de
serem operados por um Unico funciond-
rio, que pode ser o operador da propria
escavadeira”, diz Zoch. Ele destaca ainda
a boa cubicidade do material produzido,
0 que se reverte na qualidade do concre-
to ou do pavimento que ird utilizar tais
agregados.
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Wirtgen reune 2.600 convidados no Technology Days, realizado na Alemanha

Segundo Walter Rauen, a comercializa-
cao dos equipamentos da Kleemann para
o Brasil, liberada a partir de 2011, estava
condicionada a inauguracdo da nova fa-
brica da empresa, em GOppingen, no sul
da Alemanha. “Mesmo no auge da crise
econdémica mundial, o grupo investiu na
ampliacdo da sua capacidade produtiva,
de forma a se preparar para atender o
mercado quando a demanda voltasse
aos patamares normais”. A nova unida-
de industrial, alids, serviu de sede para
um evento do grupo Wirtgen, no final de
setembro, destinado a apresentar suas
solu¢bes em pavimentacdo e processa-
mento de materiais para os clientes de
todo o mundo.

SHOW DE TECNOLOGIA

Batizado de “Technology Days”, o even-
to reuniu mais de 2.600 convidados de 80
paises, entre clientes, distribuidores, im-
prensa e subsidiarias do grupo, para uma
apresentacdo ao vivo das tecnologias de-
senvolvidas pelas empresas pertencentes a
Wirtgen. Além dos conjuntos mdveis de bri-
tagem da Kleemann, eles travaram contato
com as solucdes da Hamm para a area de
compactagdo e da Vogelle para pavimenta-
cao, bem como as fresadoras, recicladoras

de asfalto e mineradoras de superficie pro-
duzidas pela Wirtgen.

0 show de tecnologia incluiu a apresen-
tacdo de um rolo vibratério de 20 t, o mo-
delo Hamm 3520, que ja dispde de uma
unidade vendida no Brasil para uma cons-
trutora de rodovias. A empresa também
apresentou um rolo compactador de pneus
equipado com transmissao hidrostatica, de
forma a proporcionar melhor acabamento
a pista. Entre outras inovacdes, 0 equipa-
mento conta com sensor de temperatura
nos pneus, para identificar se a compac-
tacdo esta sendo realizada dentro da fai-
xa indicada, e com sistema para inflar ou
esvaziar os pneumaticos, de acordo com a
necessidade do servico.

Na linha da Wirtgen, o destaque coube
as fresadoras, oferecidas em modelos de
até 2.200 mm de largura, sendo que o
maior deles tem capacidade para reali-
zar cortes no pavimento de até 350 mm
de profundidade. A empresa também de-
monstrou sua familia de recicladoras de
asfalto e estabilizadoras de pavimento,
que conta com mais de 1.000 unidades
vendidas em todo o mundo. Diante do
crescente custo da brita e das demais
matérias-primas usadas em pavimenta-
¢ao, a empresa aposta nessa tecnologia

J COM 15 LANCAMEN-
T0S, WIRTGEN RETOMA
ROTA DE CRESCIMENTO

Apos enfrentar uma queda no rit-
mo das atividades em 2009, devido a
crise financeira internacional, o grupo
Wirtgen espera encerrar este ano com
um faturamento de 1,5 bilhdo de eu-
ros, 0 que representa um crescimento
de 27% nas vendas. Jirgen Wirtgen,
principal executivo do grupo, atribui
ssa recuperacao a aposta da empre-
sa na retomada dos mercados, mesmo
nos momentos mais agudos da crise.

Como exemplo, ele cita os inves-
timentos realizados pela companhia
nesse periodo, como os 50 milhdes
de euros aplicados na expansao da
capacidade de produgdo das fresa-
doras Wirtgen e os 100 milhdes de
euros destinados a uma nova fabri-
ca de pavimentadoras de asfalto da
Végele, bem como os 57 milhdes de
euros aplicados na nova fabrica da
Kleemann. “Somente este ano, lan-
camos 15 novos equipamentos entre
fresadoras, rolos compactadores, pa-
vimentadoras de asfalto, recicladoras,
britadores e moneradoras de superfi-
cie”, ele afirma.

Na América Latina, onde as ope-
racoes do grupo sdo lideradas pela
subsidiaria brasileira, a Ciber, as ven-
das devem sequir o mesmo ritmo de
crescimento, segundo projegdes de
Walter Rauen, presidente da empresa.
A expectativa é de encerrar 0 ano com
um aumento de 10% em relacdo ao
faturamento de R$ 298 milhdes regis-
trado em 2009, com a venda de 463
equipamentos (aumento de 29% em
relacdo as 358 unidades vendidas em
2009). As usinas de asfalto, produzi-
das exclusivamente pela subsidiaria
brasileira para fornecimento a América
Latina e Africa, ainda sio responséveis
pelo maior volume de negdcios da
empresa, mas Rauen ressalta ainda a
linha de fresdaoras da Wirtgen, impor-
tadas da Alemanha, segmento no qual
a empresa avalia deter cerca de 75%
do mercado brasileiro.

OUTUBRO/2010



para a maior racionalizacdo nas obras.
Tudo isso sem contar os ganhos am-
bientais obtidos ao se evitar a destina-
cdo desses materiais a bota-foras.

MINERADORAS DE SUPERFICIE

A empresa também apresentou aos
clientes a sua linha de mineradoras
de superficie, indicada para a extracdo
de minérios e rochas de baixa a média
dureza (até 120 MPa), como calcario,
bauxita e outros. Operando de forma
semelhante as fresadoras, o equipa-
mento remove os afloramentos mine-
rais em profundidades de até 650 mm
e realiza o carregamento do material
diretamente nos caminhdes, sem a ne-
cessidade do uso de escavadeiras ou
pas carregadeiras.

Para isso, as mineradoras de superficie
exigem uma preparacao prévia da praca
de operagbes, mas, em compensagao,
elas eliminam o uso de explosivos, bem
como os indesejaveis ruidos e vibragdes

decorrentes dos desmontes de rocha. En-
tre outras vantagens, a Wirtgen destaca
ainda a maior qualidade granulométrica
do minério obtido, 0 que resulta menores
custos de britagem e processamento.
Segundo Jirgen Wirtgen, principal exe-
cutivo do grupo e responsavel pelas ope-
racdes na América do Sul, Africa e parte
da Europa, a empresa conta com 33 uni-
dades de mineradoras de superficie em

Show de tecnologia apresenta principais linhas de equipamentos da em

- S TE

presa
operacao no mundo. Sua conta nao in-
clui uma unidade vendida recentemente
para a mineradora Vale, que ira utiliza-la
na extracao de bauxita, em Paragominas
(PA), e outra adquirida pela Zandona —
que ja dispde de um equipamento desse
tipo — para a lavra de calcério na mina da
Cimpor, em Jodo Pessoa.

| FONTES |

‘Wirlgen: www.wirtgen-group.de/en

SEU MELHOR PARCEIRO NA CONSTRUGCAO DO FUTURO!

" Com a mais alta tecnologia, as mini escavadeiras YANMAR
possuem o melhor rendimento da categoria. Agil, forte e de facil
— operagio, foram projetadas para trabalhar em areas com
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MINERADORA LOCALIZADA EM MINAS GERAIS COMPROU 14 CAMINHOES FORA-DE-

ESTRADA.

0 caminhé&o fora-de-estrada 775F, da
Caterpillar, lancado mundialmente em
2008, ganhou sua primeira aplicagdo
no Brasil. Quatorze veiculos foram com-
prados por uma importante mineradora
brasileira no comego do ano e irdo operar
em Minas Gerais. A aquisicao representa
a entrada no veiculo no Pais e também
a retomada do uso de modelos fora-de-
estrada em operagdes que vinham sendo
executadas por caminhdes rodoviarios.
"0 uso exclusivo de rodoviarios em
operacao mineral atingiu o seu limite e
acreditamos que havera uma utilizacdo
mesclada”, argumenta William Oliveira,
consultor de vendas da Sotreq. Ele adian-
ta que os estudos para adocao do 775F
em substituicdo a veiculos 10x4 e 8x4
nao é recente, mas a iniciativa da minera-

PREVISAO DO DEALER E

dora brasileira demonstra que o processo
deve se tornar mais frequente no Pas.
Temos recebido muitas solicitacdes
sobre necessidade de aumento de dis-
ponibilidade fisica nas minas, informa
Oliveira, adiantando que essa demanda,
casada com o crescimento de producdo,
ndo pode ser atendida exclusivamente
por caminhdes rodoviarios. Ele avalia que
a maior produtividade do 775F nao s6 re-
duz o tamanho das frotas como significa
menor emprego de equipes de operacdo
e manutengdo nas mineradoras. A expec-
tativa da Sotreq é que sejam comerciali-
zados cerca de 60 novos 775F até 2012.
Embora avalie que a comparacdo en-
volva varios fatores, entre elas as con-
dicdes de operagdo da mina e o estado
das pistas de trafego, um estudo da So-

VENDER MAIS 60 VvEIicuLoS ATE 2012

treq em campo indica que um caminhdo
rodoviario 10x4 tenha entre 65 e 70%
da capacidade de um 775F. Quando se
considera o uso de veiculos 8x4, a ca-
pacidade cairia para um valor entre 50
e 60%. "Essa relacdo precisa considerar
ainda aspectos como a disponibilidade fi-
sica, que é maior nos veiculos off road”,
complementa Oliveira.

Como a operacao com fora-de-estrada
implica menor frota, os aspectos de se-
guranca também contam, pois havera
menos riscos com veiculos trafegando na
mina. "0 gerenciamento torna-se menos
complexo, pois sdo menos caminhdes
trafegando”, completa Ciro Dabés, tam-
bém consultor de Vendas da Sotreq. Ele
destaca que o 775F, assim como outros
caminhdes dessa série, tem um motor

Divulgagdo Sotreq




que emite menor quantida-
de de particulas poluentes e
apresenta uma taxa de veloci-
dade maior por peso, o que o
torna mais rapido, influencian-
do no menor ciclo de trans-
porte, algo que leva a maior
produtividade.

Além de mineracdo, o 775F
tem um campo de aplicacdo
forte na area de pedreiras.
Essa é, por exemplo, uma
aplicacdo tipica nos Estados
Unidos. O uso do veiculo em
obras de infraestrutura, caso
da construcao de barragens

de grande porte, é outra fron-
teira que pode impulsionar a
adocdo do veiculo no Brasil.
Com cerca de 2 mil unidades
espalhadas pelo mundo, as
quatro séries do 775 (B, C, D
e F) estdo concentradas na
Europa, onde operam cerca
de 54% dos veiculos. A Amé-
rica do Norte concentra outros
39% do total, enquanto 6%
estdo na Asia e somente 2%
estao na América Latina.

[ FONTE |

‘Sotreq: www.sotreg.com.br

-I 0 PROCESSO DE INTRODUGAO DE UM
NOVO VEICULO EM CAMPO

Oliveira, da Sotreq, divide o processo de adocdo do 775F e de
outros veiculos fora-de-estrada em trés etapas: site assessment de
operacao, proposta e analise pés-compra. Na primeira, ele lembra
que é preciso ter um conhecimento das particularidades de cada
site/operacao. “Nessa etapa é importante amadurecer quais sao as
necessidades do cliente, considerando fatores como porte e flexibi-
lidade necessaria para a frota, além da estrutura de manutencéo”,
detalha. De acordo com ele, se a avaliagdo ndo avancar para uma
proposta, o cliente recebe pelo menos uma consultoria de pontos
de melhoria em sua operagao. A segunda fase do processo é a pro-
posta em si. Ela acontece a partir de pos-visitas aos sites. “Fazemos
um trabalho a quatro maos com o cliente. “O objetivo é ndo s6
apresentar uma nova proposta e modelo de operacéo, mas também
fazer com que o cliente tenha uma reducao de custo por tonelada”,
argumenta o executivo. Sequndo ele, a reduco citada é baseada no
balango entre menores custos horarios e maior produtividade hora-
ria. A analise pos-compra fecha o processo, reservando a Sotreq o
papel de auxiliar o cliente para que ele tenha bases de comparacao
com o0 modelo anterior e que comprove a melhoria realizada.

\hf - —-"“--_____________

&

Relacionamento

0B00 727 8033

miguinas para construgdo

Compactacao
com alto desempenho e durabilidade

A exceléncia que voce ja conhece das melhores
betoneiras do Brasil esta presente na
Linha de Compactacao Menegotti.
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www.menegotti.ind.br



LLANCAMENTO

NOVO, MAS COM
DNA CONHECIDO

VOLVO LANGA 0 FMX,

MODELO QUE

A cidade de Lima, capital do Peru, famo-
sa por suas riquezas naturais, foi o palco
do langamento do FMX, novo caminhdo
da Volvo do Brasil que chega ao merca-
do em 2011. Com duas configuracoes de
tracdo, o equipamento foi desenvolvido
com a participacao ativa dos usuarios. As
consultas a motoristas, frotistas e donos
de empresas de transporte resultaram em
inovagbes no veiculo, que também man-
teve as caracteristicas ja testadas no FM,
o modelo antecessor.

“A opinidao dos consumidores serviu
COmo inspiragao para muitas caracteris-
ticas do FMX", confirma Sérgio Gomes,
gerente de Planejamento Estratégico
da Volvo do Brasil. E o caso da trans-
formacdo dos fardis dianteiros, cujas
novas grades de protecdo auxiliam na
prevencao de avarias do conjunto 6p-

INCORPORA

tico durante a execucdo de trabalhos
em terrenos pedregosos. Outra novida-
de é o dispositivo central de reboque,
instalado no centro da grade inferior
e indicado para rebocar ou prover as-
sisténcia, suportando cargas de até 25
toneladas. A superficie antiderrapante e
a nova escada e suporte para as maos
ilustram duas outras insercdes.

Classificado como equipamento da li-
nha dos pesados, o FMX com tracdo 8x4
é equipado com motor de 13 litros e po-
téncias que variam entre 400 e 480cv.
0O modelo é indicado para aplicagdes
em construcdo, mineracdo e agricultura,
geralmente com cacambas acopladas. A
capacidade de transporte oscila entre 32
e 50 t de peso bruto total (PBT).

Em sua configuracdo 6x4, o FMX con-
ta com motores de 11 litros, com 370

INOVAGCOES DITADAS PELOS
USUARIOS E QUE MANTEM CARACTERISTICAS CONSAGRADAS DO ANTECESSOR FM
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de poténcia, e 13 litros com potén-
cias entre 400 e 480 cv. O PBT varia
de 32 a 41 toneladas. O novo veiculo
é destinado para diferentes aplicacdes
em condi¢des operacionais mais estru-
turadas, caso de transporte de cana-
de-aclcar, quando é equipado com o
implemento do tipo “romeu e julieta”,
ideal para topografias medianamente
acidentadas. “O FMX 6x4 também é
utilizado com cacambas e betoneiras
na area de construgdo, além dos seg-
mentos de guindastes ou na industria
madeireira, implementado com fueiro”,
informa Bernardo Fedalto Janior, geren-
te de Caminhdes da Linha F.

As diferenciagées do FMX também po-
dem ser vistas na parte externa: ele ga-
nhou um visual mais moderno e robusto.
Além da grande altura livre, 0s engenhei-
ros da Volvo projetaram uma nova grade
superior, que mantém a linha de design
do antecessor FM, mas garante ao novo
veiculo uma personalidade propria e ca-
racteristica.

Outro destaque é o langamento de um
novo conceito de para-choque, produzi-
do em aco com cantoneiras reforcadas. O
componente foi projetado em trés pecas
e seu novo desenho resulta no aumento
da aparéncia “fora-de-estrada” . A par-

.J FINANCIAMENTO VIABILIZA ADOGAO DO NOVO MODELO

Braco de financiamento da montadora, a Volvo Financial Services, estruturou um pacote de
opcdes para compra do FMX. As alternativas comecam com planos de financiamento para
aquisicdo via Finame, do BNDES, ou por crédito direto ao consumidor (CDC), além do leasing.
Os planos tém prazos de até 60 meses em qualquer uma das trés modalidades.

A empresa oferece ainda o financiamento sazonal, pelo qual o comprador pode ajustar o
pagamento das parcelas de acordo com o seu fluxo de caixa, intercalando parcelas maiores e
menores ao longo do ano. “Nesse tipo de financiamento, os clientes de caminhdes encontram
a solucdo ideal de acordo com seu nicho de atuacdo”, afirma Adriano Merigli, presidente da
Volvo Financial Services Brasil. Ele destaca essa modalidade como bastante atrativa para o setor
sucroalcooleiro.

Outra solucdo que a Volvo Financial Services disponibiliza é o consdrcio. Entre os diferenciais
do produto estao o prazo, que pode ser de até 100 meses, e o valor das parcelas, com a pos-
sibilidade de ser menor antes da contemplagdo. “Além da oferta em financiamentos, vamos
oferecer seguros para o FMX, com coberturas diferenciais para os mais variados segmentos,

especialmente mineragao e cana- de-aglicar”, conclui Merigli.

te inferior dele abriga o chamado front
step, um estribo antiderrapante e aberto,
onde o motorista e outras pessoas po-
dem colocar os pés e se apoiar para fazer
a limpeza do parabrisa.

LEGADO DO FM FOI MANTIDO

Se varias mudancas foram incorpora-
das ao novo modelo, a Volvo manteve as
caracteristicas que considera consagra-
das no FM, modelo antecessor do FMX. E

FMX proporciona de 5 a 8% de reducéo no consumo de combustivel, segundo a montadora

0 caso do trem de forca. Com isso, motor,
caixa de cambio e eixo traseiro ndo foram
mexidos. A configuracdo do trem de forca
atual proporciona maior poder de tracdo
e ganhos de produtividade no transporte
de cargas em obras pesadas, pedreiras e
mineradoras.

"0 FM é reconhecido mundialmente
como melhor do mercado, principalmente
em funcdo de sua grande disponibilida-
de e baixo consumo de combustivel, e

OUTUBRO/2010



isso foi mantido no FMX", argumenta
Fedalto Junior, destacando porque par-
te do projeto ndo sofreu mudangas. Ele
lembra que o consumo de combustivel
é o item mais relevante na planilha de
custos do transportador, representando
até 45% da operacdo. Por isso, destaca
que o FMX garantira uma reducdo de 5
a 8% se comparado a outros modelos do
mercado.

O eixo traseiro, também mantido, é
outra caracteristica destacada pela em-
presa. Com uma configuracdo forte e
resistente, 0 componente atenderia a de-
manda em aplicacdes tipicas e com a fle-
xibilidade para se adequar a todo o tipo
de operacdo, sequndo Alvaro Menoncin,
gerente de Engenharia de Vendas da Vol-
vo do Brasil. Ele explica que a fabricante
manteve ainda o freio-motor VEB, do in-
glés Volvo Engine Brake, cujas poténcias
disponiveis atendem a faixa de 410 ou
500 cv do veiculo.

O FMX incorpora também uma ele-

tronica embarcada que proporciona
maior sinergia entre os componentes do
trem de forca. E o caso do Trip Manager.
"E uma ferramenta que auxilia o trans-
portador na gestdo da frota”, informa
Roberto Gribosi, engenheiro de Vendas
e Coordenador de Projeto Comercial do
FMX.

POS-VENDA FECHA O CIRCUITO

Um dos principais diferenciais da Vol-
vo é o suporte pds-venda, segundo a
montadora. Ela estruturou uma oferta
personalizada para veiculos vocacio-
nais, ou seja, aqueles caminhdes mais
robustos e resistentes que atuam em
operacdes severas e em locais mais
distantes e de dificil acesso. "Temos
grande tradicdo no desenvolvimento e
fornecimento de op¢des de programas
de manutencdo, concebidos para trans-
portadores com aplicacdes fora-de-es-
trada”, afirma Carlos Pacheco, gerente
de Pds-Venda da Volvo do Brasil.

De acordo com ele, os programas
de manuten¢do englobam diversas
particularidades como as modali-
dades branca (m&o-de-obra), verde
(lubrificacdo basica), azul (manu-
tencdo preventiva completa), prata
(manutencdo preventiva e reparos do
trem-de-forca) e ouro (manutencdo
completa, preventiva e corretiva). A
rede de concessionarios da empresa
também oferece uma modalidade que
inclui a criacdo de uma estrutura de
atendimento aos veiculos no local da
operacdo dos clientes.

O atendimento in loco pode incluir
pessoal técnico e disponibilizacdo de
pegas e outros insumos necessarios para
reparos ou manutencdes. Na avaliacdo
da Volvo, essa estrutura garantiria um
tempo maximo de operacéo dos veiculos,
proporcionando aumento da produtivida-
de e rentabilidade.

| FONTES |

hlolvo do Brasil: www.volvogroup.com.br

Construindo seu caminho para a modernidade.
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ECONOMIA BRASILEIRA E
DESTAQUE NA ALEMANHA

PauLo 0scArR AULER NETO,
ADMINISTRAGAO DA SOBRATEMA,

ENCONTRO DA

A economia brasileira e, em particular o se-
tor de equipamentos para construgéo, foi um
dos destaques do encontro da Construction
Equipment and Building Material Machinery
Association, entidade ligada a Federacdo
Alema de Engenharia. Com cerca de 3 mil
membros, ela é a maior associacdo européia
do setor industrial, representando os interes-
ses de aproximadamente 300 companhias
produtoras de maquinas, plantas para cons-
trucdo, materiais de construcdo, ceramicas,
pedras naturais e indUstria de vidro.

O evento, realizado em Frankfurt, reuniu
cerca de 120 profissionais no final de setem-
bro. Paulo Oscar Auler Neto, Superintendente
de Aquisicdo de Equipamentos da Odebrecht
e também vice-presidente do Conselho de
Administracdo da Sobratema, apresentou 0s
nUmeros do setor de construgdo e equipamen-
tos do Brasil e forneceu dados atuais da eco-
nomia brasileira, com o intuito de demonstrar
como a industria alema pode fortalecer a sua
participacdo no Pais. Ele destacou os principais
indicadores das empresas de construcdo lideres
do setor no mercado brasileiro, onde a Odebre-
cht ocupa a posicao de ponta.

Paulo Oscar lembrou que a economia

VICE-PRESIDENTE DO CONSELHO DE
PARTICIPA COMO PALESTRANTE DO

FEDERAGAO ALEMA DE ENGENHARIA (VDMA)

brasileira deve apresentar um crescimento
de 5% no PIB, decorrente da estabilidade
econdmica vivida pelo Pais nos Ultimos anos.
Ele ressaltou que o Brasil, com seus 192 mi-
lhGes de habitantes, € um mercado estimu-
lante para a indUstria alema e encorajou as
empresas germanicas a investir no Pais, ndo
sem destacar também as dificuldades locais,
particularmente as barreiras burocraticas nos
processos de importacao e as complexas leis
tributarias.

0 executivo detalhou ainda os investimen-
tos do Programa de Aceleracdo do Cresci-
mento (PAC), que devem impulsionar o cres-
cimento do Pais nos préximos anos. Segundo
ele, o total de inversdes deve somar US$ 480
bilhdes até 2014, sendo US$ 233 bilhdes
em geracdo de energia, US$ 139 bilhdes em
construgdo de moradias e US$ 52 bilhdes em
infraestrutura. Em funcdo disso, o setor de
equipamentos de construcdo sera diretamen-
te beneficiado.

Paulo Oscar citou os dados da Sobratema,
que indicam que a venda de equipamentos
de construcdo devera ser 24% maior em
2010 relativamente a 2009, o que beneficia
as exportacdes alemas. No ano passado, 0s

fabricantes germanicos de equipamentos
de construgdo exportaram cerca de 100 mi-
Ihdes de euros para o Brasil, ficando atrés
somente dos lideres norteamericanos. O valor
representa aproximadamente 14% das im-
portacdes de equipamentos para construgdo
efetuadas em 2009 pelo Brasil, que somaram
720 milhdes de euros.

O Brasil também foi destacado pelo espe-
cialista econdmico Sebastian Popp, da VDMA,
outro palestrante do evento em Frankfurt. Ele
ressaltou que a América do Sul é uma das
regides, ao lado da Asia, que representa um
mercado em expansdo para os fabricantes
alemaes. De acordo com Popp, 0 mercado
brasileiro é um dos mais promissores da re-
gido, sendo que muitas companhias alemds
jé estdo envolvidas ativamente no Pais e um
numero crescente de outras empresas deve
seguir as ja instaladas.

MERCADO ALEMAO

O especialista da VDMA lembrou ainda
que a Alemanha tem mantido sua posicdo
mundial como vice-lider no fornecimento de
equipamentos de construcdo e ressaltou a
recuperacao desse setor no pais europeu, ini-
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ESCO’

ESCO Supply & Service Mobile. A melhor solugao
é a que esta na hora certa, no lugar certo.

Com esse conceito inovador de trabalho em campo, a ESCO Corp. oferece servicos de gerenciamento e troca de pontas e
dentes, manutengdo de chutes de transferéncia e placas de desgaste, entre outros, com niveis de agilidade e confiabilidade
incomparaveis. E a qualidade ESCO ainda mais perto de vocé.
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WE i . Sigipma de dentas Litrelak LAmina parm fratss de asteirs

A mais completa linha de produtos e servigos contra desgaste, com padrdao mundial de qualidade.
Fabricagao e reforma de cagambas camegadeiras, escavadeiras e a cabo + Fabricagdo e reforma de bésculas para caminhédo
fora de estrada * Chapas e blanks de agos especials + Chapas revestidas SHP 6000 « Placas de desgasts conforme desenho

+ Ldminas para tratores = Caldeiraria especial sob projeto « Servicos: reforma de implernentos, engenharia de aplicagdo, Equipe
ESCO Supply & Senvice « Ferramentas de penelragdo no solo com laminados, fundidos e inovador sistema antimameta

Ligue (31) 3539-1200 e conhega mais sobre as solugdes ESCO Corp.

www.escocorp.com falecom@escocorp.com
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Prepare-se!

0 ALUGAR Brasil e a FELOC 2010 vao
acontecer em 26 e 27 de novembro no
Quality Resort & Convention Center,
em ltupeva, Sao Paulo

Participe e inscreva seus funcionarios
no ALUGAR Brasil e invista para a
gualificagdo do mercado.

Visite também a FELOC 2010 e conhega
as novidades gue os fabricantes estdo
lrazendo para seus negdcios!

Acesse

www.alugarbrasil.com.br
e veja tudo sobre o0s evenlos!
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ASSOCIAGAO DE LOCADORAS

Av. Mandaqui, 67 - Bairra do Liméo - 5&0 Paule / 5P
Tel.: 11 39659819 - Fax: 11 3965-9594

www.alec.org.br- alec@alec.org.br

De frente: Paulo Oscar Auler Neto monstrou como o mercado brasileiro de equipamentos esta aquecido

ciada em 2010, e que deve continuar em 2011,
Popp informou que os pedidos de compra de
equipamentos de construcdo cresceram 60%
de janeiro a agosto de 2010, comparados ao
mesmo periodo de 2009.

O maior impulso veio do mercado externo e
ndo da economia alemd, de acordo com ele. As
taxas mais expressivas de crescimento estao
concentradas na drea de equipamentos para
construgdo de estradas, seguidas do setor de
construcdo de edificacGes e dos equipamentos
de terraplenagem. Ja o faturamento do setor
nao tem se mantido no mesmo nivel dos pe-
didos de compra. Comparado com o mesmo
periodo de 2009, o faturamento do setor de
equipamentos de construgdo alemao teve um
incremento de 5% entre janeiro e agosto de
2010.

“Se a tendéncia atual continuar até o final
do ano, nos estaremos bem acima desse ni-
vel”, pontuou Popp. O especialista avalia que
embora os indices estejam longe dos valores

de crescimento do periodo do boom de venda
de equipamentos, a indUstria alema j& apre-
senta um indice equivalente aos obtidos em
2005. As exportacdes alemas de maquinas de
construcdo, por sua vez, tiveram um aumen-
to de 16% nos primeiros sete meses do ano,
quando comparadas com o periodo equivalen-
te de 2009. Os principais mercados importado-
res, nessa area, sao a Franca, Estados Unidos
e China.

0 evento da VDMA também apontou a Asia
como grande vetor de crescimento da constru-
cdo civil mundial, o que mostra que a indus-
tria de equipamentos tem boas perspectivas
a médio prazo. De acordo com o instituto de
pesquisa de mercado Global Insight, o volume
da construcdo mundial ird crescer cerca de
4% anualmente, entre 2009 e 2014. Nesse
contexto, a Asia, com uma taxa esperada de
crescimento de 8%, sera a forca direcionado-
ra, sequida pela América do Sul, impulsionada
pelo Brasil.

ECONOMIA BRASILENA DESTACA EN ALEMANIA

PAuLo 0SCAR AULER NETO, VICEPRESIDENTE DEL CONSEJO DE ADMINISTRACION
DE SOBRATEMA, PARTICIPA COMO PONENTE EN EL ENCUENTRO DE LA FEDERACION
ALEMANA DE INGENIERIA

La economia brasilefia y, en particular, el sector de maquinas para la construccion, se
convirtio en uno de los temas centrales del encuentro de la Construction Equipment and
Building Material Machinery Association, entidad vinculada a la Federacion Alemana de
Ingenieria (VDMA). Con aproximadamente 3000 miembros, es la asociacion europea mas
grande del sector industrial y representa los intereses de unas 300 empresas fabricantes
de mdquinas, plantas industriales, materiales para la construccion, cerdmicas, piedras
naturales y vidrios.

El encuentro, que se realizé a fines de setiembre en Frankfurt, congregé a unos 120
profesionales. Paulo Oscar Auler Neto, superintendente de compras de mdquinas de la em-
presa Odebrecht y vicepresidente del Consejo de Administracion de Sobratema, presento
las cifras del sector de la construccion y la maquinaria de Brasil y dio a conocer datos
actualizados de la economia brasilefia, con el objeto de mostrar cdmo la industria alemana
puede impulsar su participacion en el pais. Destacd los principales indicadores de las em-
presas de construccion lideres del sector en el mercado brasilefio, donde Odebrecht ocupa
la primera posicion del ranking.
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PERFIL. | RAUL ANSELMO RANDON

AS LICOES DA RANDON
PARA VENCER CRISES

Em 1949, quando criou, junto com o irmao Hercilio, o
grupo que leva o seu sobrenome, Raul Anselmo Randon ti-
nha a meta de dominar totalmente o mercado de semire-
boque no Brasil. A conquista da totalidade nao era factivel,
mas o empresario pode se orgulhar de ter estabelecido um
ecossistema eficiente no segmento de transporte e hoje
ser apontado como o principal executivo do pélo metal-
mecanico do Rio Grande do Sul. Sdo dez empresas solidas,

atuando em diferentes nichos, sendo a mais nova delas, o
Banco Randon, lancado em 2010. “Se ndo podemos ter a
totalidade do mercado, a alternativa é fornecer pelo me-
nos uma peca fabricada por nés para cada sistema de
reboque que circule no Brasil”, estipula o empresario, que
ha dois anos entrou para o clube dos octogenérios, atuan-
do em uma corporacdo que faturou mais de R$ 3 bilhGes
no Ultimo ano. Confira a entrevista.

Se ndao podemos ter a
totalidade do mercado, a
alternativa é fornecer

pelo menos uma peca
fabricada por nos para
cada sistema de reboque
que circule no Brasil.”

58 |




M&T — Desde a criacao da pri-
meira indastria de implementos,
em 1949, até o Banco Randon
(2010), a Randon estabeleceu
empresas em nichos variados. E
possivel tracar um ponto comum
entre elas?

Raul Anselmo Randon - Sim. A
Randon Implementos fabrica reboques,
semirreboques e vagdes ferroviarios.
A Randon Veiculos produz caminhdes
fora-de-estrada, equipamentos flores-
tais e retroescavadeiras. As industrias
de autopecas, como a Fras-le, a Master,
a Suspensys, a JOST Brasil e a Caster-
tech Fundicdo e Tecnologia fornecem
insumos para equipamentos de trans-
porte. E a Randon Consorcios adminis-
tra grupos de consorcios como forma
de prover financiamento aos clientes,
enquanto o Banco Randon oferece pro-
dutos financeiros para os clientes que
pretendem adquirir as nossas pecas e
equipamentos. Resumindo: esse mix é
um ecossistema voltado exclusivamen-
te para o setor de transportes.

M&T - O senhor falou da fabri-
cacdo de vagoes ferroviarios...

Raul Anselmo Randon - Hoje fa-
bricamos seis vagdes de variados ti-
pos diariamente. O mais usual é o tipo
gondola, utilizado para transporte de
minério de ferro. Também damos des-
taque para 0s vagdes Hopper, voltados
para o transporte, entre outros produ-
tos, de grdos e calcario.

M&T — Com a diversificacao de
negocios, como ficou a represen-
tatividade da Randon Implemen-
tos dentro do Grupo?

Raul Anselmo Randon - Ela é sim-
plesmente essencial, pois 50% do nos-
so faturamento é oriundo da Randon
Implementos. Além disso, a empresa
responde pelo consumo de 20% das

pecas fabricadas pelas outras compa-
nhias do Grupo. Também foi ela que
nos projetou nos mercados nacional e
internacional. A subsisténcia das em-
presas de pecas ja foi mais dependente
da Randon Implementos, porém conse-
guimos pulverizar os negécios, abaste-
cendo outras industrias de veiculos de
transporte fora do Grupo. Atualmente,
comemoramos a marca de 300 mil
unidades de reboque ou semirreboque
vendidas, o que nos coloca confortavel-
mente na posi¢ao de maior empresa do
género na América Latina.

M&T — Em qual momento a Ran-
don identificou a oportunidade de
fabricar insumos para abastecer o
segmento de reboque e semirre-
boques?

Raul Anselmo Randon — Sempre
tivemos a intencdo de dominar esse
setor no Brasil, mas percebemos que
ninguém pode ter 100% do mercado.
Por outro lado, havia caréncia no for-
necimento de pecas de abastecimento
no Pafs. Por isso, tracamos a meta de
que todo reboque montado localmente
teria ao menos uma peca da Randon.
Fizemos uma parceria com a Rockwell,
que hoje é ArvinMeritor, para comer-
cializar os sistemas de freios deles, o
que nos deu expertise para adquirir a
Fras-le em 1954. Hoje, ela ja é a maior
fornecedora de materiais de friccdo da
América Latina, abastecendo 95% das
montadoras brasileiras de veiculos pe-
sados e semi-pesados. Depois fomos
criando as outras industrias de pecas,
com destaque para a Suspensys, lider
nacional na fabricacdo de suspensao,
inclusive componentes. Desde entdo,
tudo tem ido muito bem e hoje nos
orgulhamos de ser a Unica empresa
de semirreboque no mundo que conta
com fornecimento de pegas proprio e
realmente eficiente.
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M&T — Mas houve certa crise que
prejudicou os negécios do Grupo
Randon nos anos 1980.

Raul Anselmo Randon - Real-
mente. Em 1982 tudo despencou. A
economia brasileira dependia do setor
externo, sendo que o grande problema
econdmico era assegurar o equilibrio
entre exportacdes, importagdes, divi-
da externa e reservas cambiais. O que
nao aconteceu e causou tremendo de-
sequilibrio. Os juros subiram, o nosso
endividamento aumentou, o mercado
retraiu e a Randon pediu concordata
preventiva. O que nos desafogou foi
uma grande exportacao para a Argé-

lia, no valor de 11 milhdes de déla-
res. Com ela, pudemos solicitar que
o Banco do Brasil nos adiantasse 5
milhdes de doélares. Tal iniciativa via-
bilizou a retomada da lucratividade e
pudemos pagar o endividamento an-
tes do prazo estabelecido. Depois do
furacdo, aprendemos que a empresa
tem que estar sempre apta a enxugar
sua estrutura num momento de crise.
Isso ndo significa demitir funcionarios.
Na crise dos anos 1980, por exem-
plo, demitimos muito poucos. Demos
férias, reduzimos expediente, etc. O
mesmo aconteceu na crise global de
2009, pela qual passamos com mui-

to mais facilidade. So para efeitos de
comparacao, tinhamos 8.400 funcio-
narios quando a recessao econémica
comecou ha cerca de dois anos e hoje
temos 11.100 colaboradores.

M&T — Com base nas suas expe-
riéncias administrativas, o que po-
demos aprender com as crises?

Raul Anselmo Randon - Depois
do que vivemos, principalmente em
1982, creio que o Brasil sempre vai ter
altos e baixos. Principalmente porque
vemos que os financiamentos param
sempre que ha alguma crise financei-
ra, caso do ano passado. Isso preju-
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A SOBRATEMA ja estd elaborando o Anudrio Brasileiro de Equipamentos para Construgdo 2010/2011, REALIZACAO:
gue sera lancado em novembro 2010. Esta & a 4° edicdo do Anudrio, que consolida em um Unico

espaco editorial as especificacfes técnicas de equipamentos das diferentes marcas disponiveis no

mercado brasileiro. Nessa edicdo, teremos a inclusdo de quatro familias de equipamentos: bombas de

concreto; fresadoras de asfallo; recicladoras de asfalto e tratores agricolas. Ao reunir essa informacdes,

a Sobratema se propde a prestar mais um servico aos associados e demais profissionais do setor, de

forma a contribuir no planejamento e dimensionamento da frota de equipamentos.

Informacdes:
revistamt@sobratema.org.br - Tel: 11 3662 4159




PERFIL 1 RAUL ANSELMO RANDON

dica muito o mercado porque o nos-
so povo compra tudo financiado. Um
conselho, se é que a minha experién-
Cia permite, é aproveitar ao maximo as
épocas de vacas gordas. Aprendemos
isso com o Milagre Econdmico da dé-
cada de 1970, quando o Pais crescia
a ritmo acelerado e a Randon tinha
40% do mercado nacional. Passou-se
a época do Milagre, o Pais cresceu e
a Randon ficou com 30% de partici-
pacdo. Ou seja, ndao aproveitamos o
bom momento como deveriamos por
diversos fatores, sendo que o principal
foi a capacidade produtiva. Mas nao
é desculpa. Por isso, atualmente, es-
tamos permanentemente preparados
para aumentar a capacidade produti-
va sempre que a economia demandar.

M&T — Como a Randon usou esse
aprendizado a favor do Grupo?

Raul Anselmo Randon - Em 1970,
eu fui para a Europa com a intencdo
de aprimorar os conceitos na fabrica-
cao de semirreboques para aumentar
a nossa capacidade produtiva, que era
de 700 equipamentos ao ano. Quando
voltei de viagem, trouxe um planeja-
mento para produzir mil unidades por
més. Recorremos ao financiamento do
Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES) e implan-
tamos um projeto de fabrica com 40
mil m2 de 4rea construida. Sabiamos
que somente a fabricacdo de produ-
tos ndo pagaria o investimento, o que
justificou a abertura de capital. Com
isso, buscamos 15 milhdes de cruzei-
ros com investidores e consolidamos a
nossa operacao.

M&T - O que pode ser mantido
no Pais para aproveitarmos mais os
tempos de vacas gordas?

Raul Anselmo Randon — Repito
que o que manda é o financiamento.

PERFIL

Las lecciones de Randon para vencer crisis

En 1949, cuando formd con el hermano Hercilio el grupo que lleva su apellido, Raul An-
selmo Randon tenia como meta dominar totalmente el mercado de los semirremolque en
Brasil. Todavia no la ha alcanzado, pero, sin duda, el empresario puede enorgullecerse de
haber establecido un ecosistema eficiente en el ramo del transporte y de ser considerado hoy

como €l principal ejecutivo del complejo metal-mecénico del estado de Rio Grande do Sul.
Son diez empresas sdlidas, que desarrollan sus negocios en diferentes nichos, entre ellas
figura el banco Randon, fundado en 2010. «Si no podemos abarcar la totalidad del mercado,
la alternativa es suministrar, por lo menos, un componente fabricado por nosotros para caca
sistema de remolque que circule en Brasil», dice el empresario, que entro en el club de los
octogenarios trabajando en una corporacion que facturd mas de 3000 millones de reales en
el dltimo afio. A continuacion, les ofrecemos la entrevista completa.

Enquanto tivermos programas como o
Finame, ndo teremos grandes dificul-
dades. E os governantes sabem dessa
necessidade, que se estende a outros
cendrios também, vide o Bolsa Familia.
Tudo isso é bom, porque faz com que
0 brasileiro coma melhor, melhore seu
bem-estar, movimente mais dinheiro,
exija mais mercadoria e, naturalmen-
te, necessite de mais transporte. O
que precisa ser revisto sao 0s gastos
governamentais e os custos tributa-
rios. SO para efeito de comparacéo,
recolhiamos 17% de impostos para
fabricar um semirreboque na década
de 1970 e hoje recolhemos 38%, uma
discrepancia que prejudica o diferen-
cial competitivo da industria brasileira
no exterior.

M&T - O senhor sempre relacio-
na os anos 70 com o momento atu-
al. Por qué?

Raul Anselmo Randon - E simples:
nosso Pais experimentou dois momen-
tos histdricos de crescimento na cons-
trucdo civil e infraestrutura. O primeiro
foi nos anos 70, com grandes investi-
mentos na construcdo de rodovias e
hidrelétricas. Nos Ultimos anos, estamos
neste segundo estagio de evolugdo com
o desenvolvimento da construcao civil,

investimento de mineragdes e melhorias
de infraestrutura urbana e rodoviaria,
pontos de gargalo para que o Brasil pos-
sa construir um crescimento sustentavel.

M&T - Entdo o setor de infraes-
trutura dita que ha boas perspecti-
vas para o futuro?

Raul Anselmo Randon — Sem divi-
da. Estamos passando por um momento
impar nesse setor. Os desafios do Bra-
sil no que tange a sua infraestrutura e
obras necessarias para os eventos des-
portivos dos préximos anos sao uma
oportunidade para alavancar esse seg-
mento. Acompanhamos ainda o agrava-
mento do nosso gargalo logistico com
um crescimento do PIB acima de 5%.
Para nos mantermos competitivos no
mercado globalizado, teremos que in-
vestir nas estruturas de portos, ferrovias
e rodovias, bem como na integracao
dos diferentes modais de transporte,
de forma a facilitar o escoamento da
producdo brasileira. Tenho que repetir
que o apoio do Governo Federal, com
programas como o Finame e o proprio
PAC (Programa de Aceleracao do Cres-
cimento) é que vai sustentar, inclusive, o
crescimento do setor de maquinas para
construgao.
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As respostas estdao em “Gerenciamentoe |
Manutencao de Equipamentos Maveis”,
de Norwil Veloso, um livro que traz
respostas para os problemas praticos do
dia-a-dia dos profissionais do setor.

Esta obra ndo pode faltar na area de equipamentos e nas
oficinas mecanicas de construtoras e demais empresas que
operam com frotas de equipamentos.

www.sobratema.org.br
Vendas: +55 11 3662 4159 | margareth@sobratema.org.br
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USo DE REVESTIMENTOS PODE PROLONGAR A VIDA (UTIL DESSES

IMPLEMENTOS E TECNICAS DE RECUPERAGAO GARANTEM A SUA

UTILIZAGAO POR MUITAS HORAS DE TRABALHO

As cacambas de escavadeiras e car-
regadeiras podem ter vida Util reduzida
quando operam com materiais de alta
abrasividade, como o minério de ferro.
Cacambas de escavadeiras de 20 tone-
ladas, por exemplo, podem necessitar de
manutencdo apds as primeiras mil horas
trabalhadas, caso ndo contem com re-
vestimentos especiais de protecdo. Essa
é uma situagdo indesejavel aos gestores
de equipamentos, que devem relacionar
paradas para manutencdo diretamente
com improdutividade.

A obtengdo de maior vida Util para es-
ses elementos é uma busca que exige cui-
dados, a comecar pela escolha do tipo de

aco usado na fabricacdo da cacamba. Em
modelos para escavadeiras e carregadeiras,
0s acos mais utilizados tém dureza entre
200 e 500 brinell. Quanto maior a dure-
za, maior a resisténcia do material contra
desgaste e abrasdo. O custo é proporcional
a dureza dos elementos. Ou seja, quanto
mais resistente, mais caro.

Esse é o motivo que leva muitos gestores
de frotas a optar por materiais menos qua-
lificados. As deficiéncias causadas por essa
escolha podem ser minimizadas com a uti-
lizacdo de revestimentos especiais, capazes
de evitar o desgaste por abrasdo ou impac-
to e até mesmo de diminuir a incidéncia de
trincas nas cacambas.




MANUTENCAO

RECUPERAGAO POR SOLDA

Como mostra o texto, as trincas em cacambas sdo necessariamente recuperadas
por solda. A solda também pode ser utilizada na recuperacao dos pinos e paredes da
articulagao da cacamba. Por isso, saber que novas tecnologias de solda por eletrodo
ou por solda MIG podem ser realizadas em campo, pode otimizar as paradas para re-
paro. Algumas empresas especializadas lancam mao de uma maquina portatil, capaz
de realizar o servico em campo com a mesma garantia do processo na oficina.

= . —=Pecaforte
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REVESTIMENTOS ESPECIFICOS

Um dos revestimentos utilizados é o
botdo. Trata-se de uma peca de aco, em
formato circular, que é soldada na parte
lateral externa da cacamba, protegendo-
a contra abrasdo e proporcionando maior
vida Util ao conjunto. Devido ao pouco
conhecimento dos usuarios, € comum que
haja instalacdo de uma quantidade exces-
siva de botdes nas laterais da cacamba.
Essa é uma pratica que aumenta o peso
do elemento estrutural e pode prejudicar
o0 desempenho do equipamento. Além dis-
s0, quanto maior a quantidade de botdes
instalados, maior serd o volume de solda,
algo que pode danificar a chapa-base da
cacamba.

Protetor lateral é outro tipo de revesti-
mento bastante utilizado nas cacambas
destinadas a operagdes severas. Eles refor-
cam a junta lateral da cacamba, local de
alta incidéncia de trincas e desgaste devi-
do ao movimento de concha realizado pelo
implemento de escavadeiras. Outros tipos
de revestimentos, como protetores da faca

lateral e protetores da lamina frontal tam-
bém podem ser aplicados para aumentar a
vida (til das cacambas (veja quadro sobre
revestimentos na pagina seguinte).

A quantidade de revestimentos utilizada
em uma cacamba deve ser dosada com o
peso que sera acrescentado ao elemento
estrutural. Essa é uma equagdo que o0s ges-
tores de frota fazem de acordo com o ciclo
de producdo de cada trabalho especifico.
0 que é possivel prever, entretanto, é que
quanto maior for a cacamba, mais material
ela carregara por ciclo de trabalho e mais
sujeita a reparos estara, portanto.

CUIDADOS NA OPERACAO

O peso depositado sobre o elemento
estrutural influencia diretamente na inte-
gridade das suas articulagdes, principal-
mente a articulacdo entre a cacamba e 0
elemento estrutural. Em carregadeiras, por
exemplo, o carregamento com a maquina
articulada, no qual a cacamba pode entrar
de forma lateral no monte, submete um
dos lados a uma forca desproporcional em
relacdo ao outro. Isso pode causar trinca
na solda que une o crossmember (traves-
sa) com as longarinas do elemento "H" da
maquina e também pode ocasionar trinca
na lateral da cacamba.

J& em escavadeiras, movimentos errados
de carregamento ou até mesmo a opera-
cdo por periodos longos podem causar
folgas entre os pinos de fixagdo da cagam-
ba e suas paredes. Essa ocorréncia torna
necessdria a recuperacao do local com de-
posicao de solda e usinagem do furo de
ligagdo, de forma que tanto o pino quanto
o orificio alcancem as dimensdes originais
de fabrica.

Se a técnica escolhida for a deposicéo de
solda, é preciso cuidado especial, realizan-
do a solda em local de pouca ventilagdo
para evitar porosidade nas paredes recupe-
radas. A amperagem da maquina de solda
também influenciara no resultado final. Por
isso, essa pratica sé deve ser realizada por
profissionais capacitados.

RECUPERANDO TRINCAS

Os mesmos cuidados do processo de
soldagem devem ser tomados durante a
recuperacdo de trincas presentes nas ca-
cambas, sabendo-se que a identificacdo
padrdo das trincas é feita visualmente. Em

OUTUBRO/2010




REVESTIMENTOS E SUAS UTILIDADES

e Botao: diminui a drea de contato do
lado externo da cacamba com o material
carregado;

¢ Protetor da lamina frontal: ¢
instalado entre os dentes da ferramenta
de penetracdo e diminui o atrito imposto
pelo material manejado;

e Protetor lateral: evita a abertura
|lateral da solda da cagamba, uma das
areas de maior contato com o solo;

e Protetor da lamina de corte: muitas
empresas ainda utilizam solda de eletrodo
duro em cima da lamina de corte. Mas
essa é uma pratica que agrega muito peso
a cacamba. Por isso os protetores especiais
vém ganhando espaco no mercado;

¢ Protetor da Faca lateral: a sua
utilizagdo é recomendada para proteger a
faca lateral da cagamba, que, junto com a
parte frontal, sofre os impactos direto da
penetracao da cacamba no material a ser
escavado.

alguns casos, principalmente apés a re-
cuperacdo de uma trinca de grande es-
pessura, é recomendavel a utilizacdo de
liquido penetrante ou ultrassonografia
no local soldado, para identificar trin-
cas internas, que poderdo gerar trincas
maiores durante a utilizacdo do imple-
mento. Uma vez identificada a trinca,
recomenda-se 0 seu reparo imediato,
evitando que ela se propague.

A eliminacdo das trincas comeca com
o chanfro, abrindo a avaria para permi-
tir a soldagem. E recomendavel que o
chanfro seja realizado por pelo menos
2 polegadas além da trinca visual, pois
isso pode eliminar trincas que estejam
na parte interna do aco. A recuperagao
se encerra com a solda de toda a espes-
sura da trinca e a cacamba poderd ser
utilizada tdo logo a solda esteja total-
mente fria.

FONTES
Sotreq: www.sotreg.com.br
Thorco: www.thorco.com.b
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TABELA DE CUSTOS

CUSTO HORARIO DE EQUIPAMENTOS (EM R$) COSTO POR HORA DE EQUIPOS

CAMINHAQ BASCULANTE ARTICULADO 6X6 RS 85,27 R$ 57,68 R$ 16,58 RS 46,20 R$ 30,00 R$ 235,72

CAMINHAQ BASCULANTE FORA DEESTRADA 30T R$50,63 R$ 38,51 R$ 12,81 R$ 33,50 R$ 30,00 RS 165,44
CAMINHAQ BASCULANTE RODOVIARIO 6X4 (26 A30T) RS 27,08 R$ 21,02 R$ 3,34 R$ 11,55 R$ 15,00 R$ 77,99
CAMINHAQ BASCULANTE RODOVIARIO 6X4 (36 A40T)  R$ 42,40 R$ 26,52 R$5,59 R$ 23,10 R$ 18,00 R$ 115,60
CAMINHAQ COMBOIO MISTO4X2  R$ 25,19 R$ 16,99 R$ 2,67 R$ 7,85 R$ 17,28 R$ 69,98

CAMINHAQ GUINDAUTO 4X2  R$ 25,19 R$ 18,20 R$ 2,67 R$7,85 R$ 15,84 R$ 69,76

CAMINHAO IRRIGADEIRA 6X4  R$30,18 R$ 19,30 R$ 3,34 R$ 6,01 R$ 18,00 R$76,82

CARREGADEIRA DEPNEUS (1,5A2,0 M%)  R$36,17 RS 24,04 R$ 4,13 R$ 19,64 R$ 21,00 R$ 104,97

CARREGADEIRA DEPNEUS (2,5A35M°)  R$53,63 R$32,47 R$ 10,25 R$ 27,72 R$ 24,00 R$ 148,07

COMPACTADOR DE PNEUS PARA ASFALTO  R$ 49,38 R$ 19,70 R$3,97 R$ 23,10 R$ 16,32 R$ 112,47
COMPACTADOR VIBRATORIO LISO / PE DE CARNEIRO (101)  R$ 51,35 R$ 20,20 R$0,32 R$ 34,65 R$ 14,40 R$ 120,92
COMPACTADOR VIBRATORIO LISO / PE DE CARNEIRO (7T)  R$ 35,55 R$ 16,20 R$0,22 RS 34,65 R$ 14,40 R$ 101,02
COMPRESSOR DE AR PORTATIL (250 PCM)  R$ 8,88 R$ 10,08 R$ 0,04 R$ 32,80 R$ 9,60 R$ 61,40

COMPRESSOR DE AR PORTATIL (750 PCM)  R$ 18,49 R$ 14,51 R$0,09 R$ 79,00 R$ 9,60 R$ 121,69

ESCAVADEIRA HIDRAULICA (15A17T) | R$49,86 R$30,83 R$1,35 R$ 20,79 R$ 21,00 R$ 123,83

ESCAVADEIRA HIDRAULICA (20A22T)  R$ 53,63 R$ 31,75 RS 2,84 R$ 48,51 R$ 24,00 R$ 160,73

ESCAVADEIRA HIDRAULICA 30 A34T)  R$96,35 R$ 51,75 R$5,29 R$ 69,30 R$ 30,00 R$ 252,69
MOTONIVELADORA (140 A 180HP) RS 68,85 R$ 34,14 R$2,20 R$39,27 RS 24,00 R$ 168,46

MOTONIVELADORA (190A210HP)  R$ 67,50 R$ 33,64 R$2,36 R$ 46,20 R$ 24,00 RS 173,70‘

RETROESCAVADEIRA  R$29,22 R$ 14,26 R$ 0,64 R$ 18,48 R$ 18,00 R$ 80,60
|
TRATOR AGRICOLA  R$19,00 R$ 10,76 R$0,79 R$ 23,10 R$ 16,80 RS 70,45‘
. TRATOR DE ESTEIRAS (100A 120 HP)  R$70,23 R$31,83 R$ 2,88 R$ 30,03 R$ 21,00 RS 155,97

TRATOR DE ESTEIRAS (160 A 180HP) RS 68,89 R$36,75 R$ 6,50 R$ 48,51 R$ 24,00 R$ 184,65
TRATOR DE ESTEIRAS (300 A 350 HP) RS 163,80 R$ 89,55 R$ 24,52 R$ 85,47 R$ 30,00 R$ 393,35

0 Custo Horéario Sobratema reflete unicamente o custo do equipamento trabalhando em condi¢des normais de aplicacdo, utilizando-se valores médios, sem englobar
horas improdutivas ou paradas por qualquer motivo. Os valores acima, sugeridos pela Sobratema, correspondem a experiéncia pratica de varios profissionais associados,
mas nao devem ser tomados como Unica possibilidade de combinagao, uma vez que todos os fatores podem ser influenciados pela marca escolhida, local de utilizagao,
condicdes do terreno ou jazida, ano de fabricacdo, necessidade do mercado e oportunidades de execugdo dos servicos. Valores referentes a preco FOB em S&o Paulo (SP).
Maiores informacdes no site: www.sobratema.org.br.
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MANUTENGAO DE EQUIPAMENTOS

MANTENIMIENTO DE MAQUINAS Y EQUIPOS

DICIONARIO TECNICO

mY

PORTUGUES INGLES ESPANHOL
MOLDURA DE VEDACAO SEALING FRAME MARCO SELLADOR
MOLDURA DO TETO ROOF ORNAMENTAL COVER ELEM. ADORNO DE TECHO
MOLDURA P/PLACA DO MODELO TYPE DESIGNATION MOULDING BASE PLACA INDIC. MODELO
MOLDURA PERFILADA BINDING SECTION PERFIL DE REBORDE
MONOGRAMA "AUTOMATIC” DESIGNATION PLAQUITA “AUTOMATIC"
MORDACA DE APERTO CLAMPING JAW MORDAZA PRESORA
PINCA DO FREIO CALIPER MORDAZA
MOSQUETAO SPRING SAFETY HOOK GANCHO MOSQUETERO
MOSTRADOR DIAL ESFERA
MOTOR ENGINE MOTOR
MOTOR HIDRAULICO HYDRAULIC MOTOR MOTOR DE ACEITE
MOTOR DE ACIONAMENTO DRIVE MOTOR MOTOR DE ACCIONAMIENTO
MOTOR AUXILIAR SERVO-MOTOR SERVOMOTOR
MOTOR DE INVERSAQ REVERSING MOTOR MOTOR REVERSIBLE
MOTOR DE PARTIDA STARTING MOTOR ARRANCADOR
MOTOR DO LIMPADOR DE PARA-BRISA WIPER MOTOR MOTOR DE LIMPIAPARABRISAS
MOTOR DO VENTILADOR FAN MOTOR MOTOR DEL VENTILADOR
MOTOR ELETRICO ELECTRIC MOTOR MOTOR ELECTRICO
MOTOR HIDRAULICO HYDRAULIC MOTOR MOTOR HIDRAULICO
MOTOR PARCIAL SHORT-BLOCK BLOQUE MOTOR ENSAMBLADO
NERVURA BEAD NERVIO
NIPLE NIPPLE ENGRASADOR
NIPLE DA VALVULA VALVE NIPPLE CASQUETE DE VALVULA
NIPLE DE FECHO LOCK NIPPLE ENGRASADOR DE CIERRE
NIPLE PARA INFLAR PNEU TIRE INFLATOR NIPPLE RACOR INFLADO NEUMATICOS
NIPLE ROSCADO THREADED NIPPLE BOQUILLA ROSCADA
VISOR DE INSPECAO SIGHT GLASS MIRILLA
OCULO DE INSPECAO SIGHT GLASS MIRILLA
OLEO P/TRANSMISSAO TRANSMISSION OIL ACEITE CAMBIO DE MARCHAS
OLHAL EYE 0J0
OLHAL LOCKING EYE CERRADERO
OLHAL DE AJUSTAGEM ADJUSTING SLEEVE CASQUILLO DE REAJUSTE
OLHAL DE SUSPENSAQ SUSPENSION EYE OJETE DE SUSPENSION
OLHAL DO INJETOR NOZZLE EYE 0JO DE TOBERA
OLHAL ELASTICO SPRING EYE OJETE ELASTICO
OLHAL PRENDEDOR CLAMPING EYE 0J0 DE SUJECION
ONDULADOR INVERTER ONDULADOR
OPCIONAL OPTION AELECCION
0SCILADOR SWINGING LINK BRAZO OSCILANTE
[7 SPADE PALA
PAINEL PANEL PANEL
PAINEL DE INSTRUMENTOS INSTRUMENT PANEL TABLERO DE INSTRUMENTOS
PAINEL DE INSTRUMENTOS INSTRUMENT PANEL TABLERO DE MANDOS
PALHETA BLADE PALETA
PALHETA P/LIMPADOR DE PARA-BRISA WIPER BLADE ESCOBILLA LIMPIAPARABRISA
PALHETA DO VENTILADOR FAN BLADE ALETA DE VENTILADOR
PALMATORIA DE SINAIS SIGNALLING DISC DISCO DE SENALES
PANELA cupP CUBETA
PANELA CIRCULACAO DE AR CIRCULATG. AIR POT CAMPANA DE CIRCULACION
PANELA DE REFORGO STIFFENING CUP CAMPANA DE REFUERZO
PANELA DE SUSPENSAQ SUSPENSION CUP CAMPANA DE SUSPENSION
PAPELAO CARDBOARD CARTON
PAPELEIRA PAPER DISTRIBUTOR DISTRIBUIDOR DE PAPEL
PARA-BARRO MUDGUARD CHAPA GUARDABARROS
PARA-BRISA WINDSHIELD PARABRISAS
PARA-CHOQUE BUMPER PARACHOQUES
PARA-CHOQUE DIANTEIRO FRONT BUMPER FACE BAR PARACHOQUES DELANTERO
PARA-CHOQUE LATERAL BUMPERETTE PIEZA ANGULAR ANTICHOQUE
PARA-CHOQUE TRASEIRO REAR BUMPER  FACE BAR PARACHOQUES TRASERO
PARA-CHUVA RAIN PROTECTION PROTECCION C. LA LLUVIA
PARADO DO CILINDRO CYLINDER DISCONNETION INTERRUOCION TRABAJO CIL.
PARAFUSO SCREW TORNILLO
PARAFUSO BATENTE STOP SCREW TORNILLO DE TOPE
PARAFUSO CHUMBADOR CEMENTED SCREW TORNILLO PARA EMPOTRAR
PARAFUSO COMBINADO COMBINATION BOLT TORNILLO COMBINADO
PARAFUSO CORTANTE TAPPING SCREW TORNILLO C. ROSCA CORT.
PARAFUSO DA ALCAA U-BOLT TORNILLO DE ESTRIBO
PARAFUSO DA BIELA CONNECTING ROD SCREW. TORNILLO DE BIELA
PARAFUSO DA MOLA SPRING BOLT PERNO CAPUCHINO
PARAFUSO DA RODA WHEEL MOUNTING BOLT ESPARRAGO
PARAFUSO DE AJUSTE SET SCREW. TORNILLO DE AJUSTE
PARAFUSO DE COLAR COLLAR SCREW TORNILLO CON COLLAR
PARAFUSO DE CONEXAQ UNION SCREW CASQUILLO CON ROSCA
PARAFUSO DE PRESSAO PRESSURE SCREW TORNILLO DE PRESION
PARAFUSO DE TRAVA LOCK SCREW TORNILLO DE SEGURIDAD
PARAFUSO DE TRACAO DRAW BOLT TORNILLO TENSOR
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PORTUGUES INGLES ESPANHOL
PARAFUSO GANCHO HOOK BOLT TORNILLO DE GANCHO
PARAFUSO ILHO EYEBOLT ARMELLA
PARAFUSO DE CABECA LENTICULAR LENS HEAD SCREW TORNILLO ALOMADO
PARAFUSO 0CO HOLLOW SCREW TORNILLO HUECO
PARAFUSO OLHAL LIFTING EYEBOLT ARMELLA
PARAFUSO PARA CHAPA SHEET METAL SCREW TORNILLO PARA CHAPA
PARAFUSO PARA MADEIRA WOOD SCREW TORNILLO PARA MADERA
PARAFUSO PASSANTE FITTED SCREW TORNILLO CALIBRADO
PARAFUSO RECARTILHADO KNURLED HEAD SCREW TORNILLO MOLETEADO
PARAFUSO REGULADOR ADJUSTING SCREW TORNILLO DE REAJUSTE
PARAFUSO SANGRADOR BLEEDER VALVE VALVULA PURGA DE AIRE
PARAFUSO SEM-FIM WORM SCREW TORNILLO SINFIN
PARAFUSO TENSOR CLAMPING SCREW TORNILLO DE SUJECION
PARAFUSO CRAVO TWIST NAIL TIRAFONDO-CLAVO
PARA-LAMA FENDER GUARDABARROS
PARA-LAMA DIANTEIRO FRONT FENDER GUARDABARROS DELANTERO
PARA-LAMA DIREITO FENDER RIGHT GUARDABARROS DERECHO
PARA-LAMA ESQUERDO FENDER,LEFT GUARDABARROS IZQUIERDO
PARA-LAMA TRASEIRO REAR FENDER GUARDABARROS TRASERO
PAREDE CENTRAL PARTITION PANEL PARED CENTRAL
PAREDE COM BOLSA PANEL WITH POCKET PARED CON BOLSA
PAREDE DE FOGO FIRE WALL SALPICADERO
PAREDE DIANTEIRA FRONT PANEL PARED DELANTERA
PAREDE DIVISORA PARTITION PANEL PARED DE SEPARACION
PAREDE DIVISORIA PARTITION PANEL PARED DE SEPARACION
PAREDE DE FECHAMENTO END PANEL PARED FINAL
PAREDE INTERMEDIARIA INTERMEDIATE PANEL PARED INTERMEDIA
PAREDE LATERAL SIDE WALL PARED LATERAL
PAREDE DE PROTECAO PROTECTIVE PANEL PARED DE PROTECCION
PAREDE TRASEIRA REAR PANEL PARED TRASERA
PAREDE TRASEIRA REAR PANEL PARED TRASERA
PARTE CENTRAL CENTRAL PART PARTE CENTRAL
PARTE DA CAIXA DA CAPOTA FOLDING TOP CASE PART PARTE DE CAJA DE CAPOTA
PARTE DA COLUNA PILLAR PART PARTE DE MONTANTE
PARTE DIANTEIRA FRONT PANEL PARTE DELANTERA
PARTE DO CINTO GIRDER PART PARTE DE TIRANTE
PARTE DO QUADRO DO TETO ROOF RAIL PARTE BASTIDOR TECHO
PARTE INFERIOR LOWER PART PARTE INFERIOR
PARTE INFERIOR DA BOMBA PUMP LOWER PART PARTE INFERIOR DE BOMBA
PARTE INTERMEDIARIA INTERMEDIATE PART PIEZA INTERMEDIA
PARTE INTERNA INTERIOR PART PARTE INTERIOR
PARTE ISOLADORA INSULATING PART PARTE AISLANTE
PARTE LATERAL SIDE PART PIEZA LATERAL
PARTE LATERAL DE CAPO ENGINE HOOD SIDE PART PARTE LATERAL DEL CAPO
PARTE RETENTOR RETAINING PART PARTE DE RETENCION
PARTE SUPERIOR UPPER PART PARTE SUPEROIR
PARTE TRASEIRA REAR END PARTE TRASERA
PARTE TRASEIRA REAR PART PARTE TRASERA
PASTA ADESIVA ADHESIVE MASSA ADHERENTE
PASTA P/SAPATA DO FREIO BRAKE PAD PASTE PASTA P/ZAPATA DE FRENO
PASTILHA TERMICA NOZZLE PLATE PLAQUITA PARA INYECTOR
PATIM SLIDING SHOE PATIN
PE BASE BASE
PE DO APOIO BACKREST BASE BASE DE RESPALDO
PE DO ASSENTO SEAT BASE PIE DE ASIENTO
PE DO ESPELHO MIRROR BASE PIE DE ESPEJO
PECA"U" U-PIECE PIEZAEN U
PECA BLINDADORA SCREENING PART PIEZA DEFLECTORA
PECA CENTRAL CENTRAL PART PIEZA CENTRAL
PECA COMPLEMENTAR ATTACHMENT PART ADRAL
PECA CORREDICA SLIDE PIEZA DESPLAZABLE
PECA CURVA BOW PIECE ARCO
PECA CURVA CURVED PIECE CURVA
PECA DA CAIXA DA RODA WHEELHOUSE PART PARTE DE CAJA PASARRUEDA
PECA DA DOBRADICA HINGE PART PIEZA DE BISAGRA
PECA DE ACOPLAMENTO COUPLING PART PIEZA DE ACOPLAMIENTO
PECA DE APERTO THRUST PIECE PIEZA DE PRESION
PECA DE ARTICULACAO ARTICULATION PIECE ARTICULACION
PECA DE BIFURCACAO BRANCH-OFF FITTING PIEZA DE BIFURCACION
PECA DE BORRACHA RUBBER PIECE PIEZA DE GOMA
PECA DE CANAL buct PIEZA DEL CANAL
PECA DE CENTRAGEM CENTERING PIECE PIEZA DE CENTRADO
PECA DE CODIFICACAO CODING PART PIEZA DE CODIFICACION
PECA DE COLAR FLANGED PIECE PIEZA CON BORDE
PECA DE COMPENSACAO ADAPTER COMPENSADOR
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REBOCADORA DA BUNKER CHEGA AO BRASIL

A rebocadora S8 EV é o primeiro produto da Bunker a chegar ao mercado bra-
sileiro e ja conta com unidades operando com sucesso em canteiros de obras nas
regides de Floriandpolis (SC) e Belo Horizonte (MG). Produzida em uma verséo
especial para os construtores brasileiros, 0 equipamento bombeia argamassas co-
muns e especiais.

A S8 EV é uma rebocadora de manuseio simples e que pode ser equipada com
um misturador de 80 litros ou trabalhar com o auxilio de uma betoneira. E uma
bomba tipo parafuso para argamassas e rebocos, possui dimensoes reduzidas e
tem a maior granulometria bombeével da sua categoria (10 mm).

A regulacdo continua da vazdo de zero ao valor maximo é responsavel por a maqui-
na bombear argamassas comuns e especiais, produtos autonivelantes, projetar rebocos
(microconcretos), injetar calda de cimento, preencher fissuras e jungdes.

Outras maquinas que a Bunker esté introduzindo no Brasil s&o a bomba para
concreto B100, capaz de bombear argamassas com granulometria de até 25 mm
a uma altura de até 100 m, e a B100 XP, unidade movel de bombeamento para
producdo do concreto no canteiro de obras.

NOVO FABRICANTE DE CAMINHOES
ACIRRA A COMPETICAO NACIONAL

A NC2 é o resultado de uma joint venture entre a Caterpillar e a Navistar In-
ternational Corporation, criada para produzir e distribuir caminhdes semipesados
e pesados nacionalmente. A nova empresa espera obter a quinta posicdo no seg-
mento até 2015.

Os investimentos iniciais da companhia estao estimados em US$ 200 milhdes.
Os caminhdes da NC2 serdo produzidos na planta fabril da Agrale, em Caxias do
Sul (RS), e comercializados sob as marcas International e Cat. Segundo a empresa,
0 projeto dos novos caminhdes para o mercado brasileiro estdo sendo desenvolvi-
dos nos Estados Unidos e as unidades fabricadas no Pais terdo entre 60% e 90%
de nacionalizagdo.

O primeiro caminhdo da marca a ser disponibilizado ao consumidor brasileiro sera
o International 9800, ja conhecido localmente, mas que chega com outras novidades
a partir de dezembro, como transmissao de 13 velocidades, teto alto, sistema ABS e ar
condicionado de série.

Em fevereiro de 2011, a empresa pretende lancar o International Durastar, dis-
ponivel nas configuracbes 4X2, 6X2 e 6X4. Para 0 ano sequinte, esta previsto o
lancamento de uma nova linha de caminhdes com cabines mais modernas. Esses
levardo a marca Cat.

°f

VERSAO REFORMULADA DO CONSTELLATION
TEM TRAGAO 6X4

A MAN Latin America lancou uma nova versao da fa-
milia de caminhdes pesados Constellation, equipada com
tracdo 6x4. A novidade chega ao mercado brasileiro pron-
ta para atender as novas legislacdes do Contran (Conse-
lho Nacional de Transito), que determinam que, a partir de
janeiro de 2011, os cavalos mecanicos licenciados para
tracionar as composicdes de veiculos bitrem com 57 tone-
ladas de PBTC (Peso Bruto Total Combinado) deverdo ser
dotados de tracdo 6X4.

Equipado com motor VW NGD 370, o caminhdo conta
com sistema de injecao Hydraulic Electronic Unit Injector
(HEUI), desenvolvido pela Siemens/VDO com alta presséo
e injetores digitais eletro-hidraulicos. Outros destaques
do novo modelo s&o a suspensdo traseira metalica com
molas parabdlicas e amortecedores hidraulicos de dupla
acdo, além dos eixos traseiros trativos Meritor MD/MR 25-
168 conjugados e bloqueio diferencial e interdiferencial,
que asseguram tracdo total nos quatro pontos de contato
com o solo.

MWM APRESENTA MOTORES EURO V

A MWM lancou a nova geracdo de motores da familia
MaxxForce, que atendem a legislagdo européia de emis-
sdo de poluentes na fase cinco (Euro V), patamar equiva-
lente ao Proconve 7 na legislacdo brasileira.

O destaque da nova linha é o motor MaxxForce 3.2H,
EGR refrigerado de alta eficiéncia e cabegote de quatro
valvulas por cilindro com balanceiro roletado, integrado
a tampa de valvulas que proporciona redugéo de atrito e
menor consumo de combustivel. O MaxxForce 3.2H foi
desenvolvido para atender veiculos comerciais leves e
pode ser aplicado em caminhdes, micro-6nibus, vans e
picapes.

Recentemente, a companhia estabeleceu um acordo
de fornecimento deste motor com a fabricante de veicu-
los Otokar, da Turquia. A empresa exportara o MaxxFor-
ce 3.2H para equipar 6nibus turcos e de outros paises.
O motor também sera comercializado na Coreia do Sul,
através de um acordo fechado no ano passado com a
Clark, que desenvolve e produz 6nibus para a Daewoo
Bus Corporation. A producdo do propulsor terd inicio em
meados de 2011.
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PARASAUARIGOMIUSUARIOS
DESEQUIPAMENTOS
ANUNGIERNA
RISV ST IANVISH)

Quem quer atingir o mercado de equipamentos anuncia na M&T, a revista que
fala com os usuarios (construtoras, locadoras e mineradoras), com fabricantes,
distribuidores, fornecedores de pecas e servicos.

Regido Metropolitana se encontra em um verdadeiro canteiro de infaestrutura
Tecnologias para separacao eficiente de finos
Como empresas renomadas realizam essa pratica

(Novembro - n° 141) Tecnologias utilizadas em escavadeiras e carregadeiras ganham mercado
Como cuidar das plataformas aéreas de trabalho

reportagens com usuarios de maquinas pesadas, entrevistas, test-drive e custo horario de
equipamentos, além de outras informacdes Uteis aos profissionais de equipamentos e manutencao.

PROGRAME SEU ANUNCIO
www.revistamt.com.br

Manutengéo & Tecnologia SOBRATEMA



LISTAGEM DE ANUNCIANTES - REVISTA M&T 140

ANUNCIANTE SITE PAGINA ANUNCIANTE SITE PAGINA
Alec www.alec.org.br 56 Mann Filter www.mann-filter.com.br ;3
ALL Erection & Crane Rental Corp. www.allcrane.com 26 Maguilinea www.maquilinea.com.br 27
Alta Performance 59 Meggadig www.meggadig.com.br 39
Anuério 2010/2011 www.sobratema.org.br 61 Metramaq www.metramag.com.br 42
Auxter www.auxter.com.br 17 MDE www.mde.ind.br 67
Bapi www.bapi.com.br 25 Menegotti www.menegotti.ind.br 49
BMC www.brasilmaquinas.com n New Holland www.newholland.com.br | 20,21e32(Capa
Bob Cat www.hobcat.com 41 Novatrac WWW.gruponovatrac.com.br 31
BTK www.btkdemolition.com 38 Parker www.parker.com 51
Copex www.copex.com.br 29 Pecaforte www.pecaforte.com.br 66
Doosan Infracore www.doosaninfracore.com 35 Portal da Ajuda www.portaldajuda.org.br 74
Escad www.escad.com.br 24 Retifort Retifica www.retifortretifica.com.br 28
Esco Soldering www.escosoldering.com.br 55 Revista M&T — Préxima Edigao (141) www.revistamt.com.br 73
Exito www.exitoimport.com.br 19 Rolink Tractors www.rolinktractors.com.br 40
Exposibram Amazonia 2010 www.exposibram.org.br 7 Sany www.sanydobrasil.com 23 Capae3
Imap www.ir.nap.fom.br = Sinto www.sinto.com.br 60
bon wxon ind br 3 Sunward www.sunwardbrasil.com.br 42 (apa
Komatsu www.komatsu.com.br 9
Liebherr www.liebherr.com 7 Volvo www.volvoce.com .
LiuGong www.liugong.com 37 Volvo Caminhdes www.volvo.com.br 15
Livro Gerenciamento www.sobratema.org.br 64 Yanmar Www.yanmar.com.br 47
M&T Pegas & Servigos 2011 Www.mtexpops.com.br 63 woc www.worldofconcrete.com 57

VOCE NAO TEM RoOU-
PAS, MOVEIS, COISAS

£

TEMN GENTE
PRECISANDO!

SEFPARA
QUE A GENTE
VAI BUSCAR.

Consulte-nos sobre agbes

de responsabilidade social
para sua empresa.
Tel: 11 5181-1330

contato @portaldajuda.org.br




ATEANOE PREMD PITROATAS
D B ASEL D FORMUTA T

AN DS
DE BRASIL

ONDE TEM ALTA TECNOLOGIA,

TEM NEW HOLLAND.

M428. 0 Manipulador Telescopico oficial
do GP Brasil mais uma vez.

Em um Grande Prémio de Formula 17, & preciso muita forca, tecnologia e agilidade. Exatamente tudo que o Manipulador
Telescapico M428 da New Holland tem. Com mais versatilidade e robustez, ele pode ser utilizado tambem em atividades para
canstrucao civil, mineracao e agricultura. Tudo porgue ele reline mais precisao nos controles, suavidade na operacao e alta
capacidade e alcance. E, claro, o resultado 0 poderia ser muito mais tranquilidade e seguranca para quem esta dentro das pistas
NEW HOLLAND. FORNECEDOR OFICIAL DO GP BRASIL DE FORMULA 1™ 2010.

MANIPULADOR TELESCOPICO M428 » Capacidade max. de levantamianto: 3,657 kg » Altura max, de levantamento: 12,8 m « Motor New Holland Tier 11l « Poténcia liguida: 106 b

_FIAT 3% NEW HOLLAND
R CONSTRUCTION
BUILT ARODUND YOU

ENCONTRE UM CONCESSIOMARID MAIS PROXIMO
DE VOCE NO WWW.NEWHOLLAND.COM.BR
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Perfuratriz Perfuratriz Manipulador Escavadeira
Hidraulica de rocha Telescdpico Hidraulica

Estaqueadora
Escavadeira sob pressao Carregadeira

Empilhadgiras

SLUN ARD Construindo Qualidade

BRASIL

Ja estamos operando no Brasil. Conheca a nossa linha,
acesse www.sunwardbrasil.com.br



